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VYBERTE SI Z NASEJ KOMPLETNEJ PONUKY ZVYHODNENYCH VOZIDIEL!

VSETKYCH KOLIES VSETKYCH KOLIES VSETKYCH KOLIES

bxk ° bxk

Subaru Impreza 1.5R MT Subaru Forester 2.0X MT vSAu baru Legacy 2.0i TW

€ sDPH ] -
SYMETRICKY POHON ‘ 5 SYMETRICKY POHON SYMETRICKY POHON
od

Classic Classic
Boxer motor, 8 airbagov, symetrické AWD, redukéna prevodovka Boxer motor, tempomat, stabilizacny systém VDC, Boxer motor, tempomat, stabilizacny systém VDC, asistent rozbiehania
Maximalny vykon: 79 kW (107 k) / 6 000 ot/min. asistent rozbiehania do kopca, redukénd prevodovka do kopca, el. parkovacia brzda, 2-zénové AK, xenénové reflektory
Maximalny krutiaci 142 Nm /3 200 ot/min. Max. vykon: 110 kW (150 k) / 6 000 ot/min. Max. vykon: 110 kW (150 k) / 6 st. manuél,

Max, kritiaci moment: 196 Nm / 3200 ot/min. Max. kritiaci moment: 196 Nm / 3 000 ot/min.

SYMETRICKY POHON SYMETRICKY POHON SYMETRICKY POHON
VSETKYCH KOLIES VSETKYCH KOLIES VSETKYCH KOLIES

Lxl

Subaru Impreza 2.0 D sport Subaru Forester 2.0 D corfort Subaru Outback 2.0 D va comfort

5 8 I Boxer diesel, 8 airbagov, symetrické AWD, tempomat, 6 4 Boxer diesel, 17" hlinikové disky, panoramatické okno, 6 4 I Boxer diesel , xenonové reflektory, 17" hlinikové disky, el. parkovacia
7 xeno6nové reflektory, $portové sedadla, 17 hlinikové disky 7 xenonové reflektory, tempomat, vyhrievanie sedadiel y brzda, 2 — zénova aut. klimatizacia, Blue Tooth Hands Free sada,
/100 km  Max. vykon: 110 kW (150 k) / 3 600 ot/min. /100 kmn Max. vykon: 108 kW (147 k) / 3 600 ot/min. /100 kmn' prémiovy audiosystém — 6 reproduktorov, meni¢ na 6 CD, zimny balik.
Max. kratiaci moment: 350 Nm /2 400 ot/min. Max. kratiaci moment: 350 Nm / 1 800 — 2 400 ot/min. Max. vykon: 110 kW (150 k) / 3 600 min.
Max. kritiaci moment: 350 Nm / 1 800 — 2 400 ot/min.
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Ponuka Subaru plati od 2. 11. 2010 do vycerpania zasob. Limitovany pocet kusov. Vozidla Ko NA
obsahuju prvky priplatkovej vybavy — metalicky lak: Forester a Impreza 527 € s DPH,

C_)utback a Legacy 660 € s DPH. Kombinovana spotreba: 5,8 — 8,6 1/100 km, emisie CO,: 152
- 199 g/km. llustra¢né foto. Informacie o cenovom zvyhodneni dal3ich modelov ziskate

u autorizovanych partnerov Subaru alebo na www.subaru.mikona.sk. ! \
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subaru editorial

O krocik
daley...

Cas plynie a my sme tu opét s dal$im vydanim nasho Drive magazinu.
Veci sa vyvijaju pozitivne a sme radi, Ze vam ich mozeme sprostredko-
vat na strankach oficidlneho magazinu znacky SUBARU na Slovensku.
Modely Subaru si ziskavaju ¢oraz vacsiu a vacsiu popularitu, o ¢com
svedciich zvyseny pocet na nasich cestach. V tomto "krizovom" roku

s najvacsou pravdepodobnostou prekrocime hranicu 250 kusov no-
vych registrovanych vozidiel.

Sme radi, Ze aj vdaka vam sme opat o krocik dalej. To si vyzaduje viac
pozornosti, komfortu a starostlivosti o klientov a, samozrejme, profe-
siondlne servisné zazemie s fundovanym persondlom. Subaru je urcite
vynimocnym produktom, charakteristickym svojou unikdtnou techno-
l6giou pohonu Symmetrical AWD, ktord je v praxi uz takmer Styri de-
satrocia od roku 1972.

Myslim si, Ze nema velmi vyznam opisovat vyhody a v superlativoch
hovorit o DNA v znacke Subaru od nés, jej zastupcov. Posudte radsej
sami podla rozpravania jestvujucich zékaznikov, preco sa oni rozhodli
pre Subaru. Najlepsim rieenim je potom navstivit nasich autorizova-
nych partnerov a vyskusat si aktudlne novinky v praxi ¢i na ceste, v te-
réne a na akomkolvek povrchu.

Milf ¢itatelia,
prelistujte si stranky nového Drive magazinu o nasich aktivitach, pro-
duktoch, zakaznikoch a ich skusenostiach s japonskymi prestiznymi
vozidlami Subaru. Len v skratke chcem upriamit pozornost na Legacy
Sedan, ktorému sa podrobne venujeme. Prindsame aj rozhovor
s ostrielanym golmanom slovenskej hokejovej reprezentacie Jarom
Haldkom, viac sa dozviete aj o novych modelovych variantoch legen-
déarnej Imprezy. Verime, Ze vés tieto témy oslovia a uz teraz sa tesSime
na dalsie pokracovanie.

Vela Uspechov praje

Rastislav Crkon
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Najspokojnejsi su

majitelia Subaru

Iba spokojni zakaznici su vernymi
zakaznikmi. A najspokojnejsich
klientov ma Subaru. Potvrdil to
prieskum medzi 42 700 vodicmi,
ktory realizoval nemecky
automobilovy klub ADAC.

Hlasovanie bolo Uplne jendoznacné: znacka, s ktorou su ne-
mecki vodici najviac spokojni, je Subaru. Prvenstvo pritom zis-
kala po Stvrty raz za sebou! Subaru, nasledované Lexusom

a Jaguarom, podla vyhodnotenia prieskumu ukézalo, ze vyra-
ba nielen skvelé autd, ale poskytuje aj vynikajuci servis.

V ankete nemeckého automobilového klubu ADAC hodnotili
Uroven 36 automobilovych vyrobcov ti najpovolanejsi — maji-
telia vozidiel. Odpovedali na 14 otazok, pricom $kala hodnote-
nia siahala od ,velmi spokojny” az po ,Uplne nespokojny”, ¢o
zodpoveda skolskym zndmkam od 1 do 5. Organizator ankety,
zverejnenej na internete i v ¢asopise Motorwelt, bol zvedavy
na spolahlivost, kvalitu i vlastnosti vozidla — od elektroniky az
po radost z jazdy. Hodnotila sa aj spokojnost s pristupom
znacky k zdkaznikom a praca autorizovanych servisov.
Detailny dotaznik vyplnilo 42 700 nemeckych vodicov. Ide te-
da o zrejme najrozsiahlejsiu anketu na tému spokojnosti mo-
toristov. Spokojni zakaznici sice stoja peniaze, no napriek tomu
ide o vyhodnu investiciu. Marketingovy stratég velkého ne-
meckého vyrobcu, ktory nechcel byt menovany, uviedol aj
konkrétne ¢isla: ,Povedzme, Ze by sme museli investovat jed-
no euro v snahe uspokojit aktudlneho zdkaznika tak, aby si na-
buduce automaticky kupil auto od nés. Keby ho jeho skuse-
nosti priviedli k rozhodnutiu jazdit na inej znacke, potom by
nas stalo minimalne desat eur, aby sme ho o niekolko rokov zi-
skali spat.

BEST OF THE BEST
Subaru ziskalo priemer zndmok 1,23. Zakaznici ocenili sériovy
pohon vietkych kolies, solidnu kvalitu vozidiel, ale aj vysoku

mN Py

Foto: Subaru

kvalitu servisnych dielnf. Toto hodnotenie sa podla klubu
ADAC odzrkadlf aj na udelovani prestiznych cien Zlty anjel.
Lexus, ktory skoncil v celkovom hodnoteni ako druhy, chvélia
zékaznici za exkluzivne produkty vysokej kvality a hybridnu
technoldgiu.

Tretf Jaguar bol este v roku 2003 na 14. mieste. Receptom na
Uspech bola v tomto pripade podla ADAC paleta modelov,

v ktorej sice nie je ziadne malé auto, ale zato naftové kombi,
nadcasovy dizajn a v poslednom obdobf aj spolahlivé technika.

Prakticky test 2009

AKO STE SPOKOJNY S....

Poradie vyrobcu ...vasou znackou ...vasim automobilom ...vasim servisom
1 Subaru 1,23 1,29 1,28
2 Lexus 1,29 1,23 1,38
3 Jaguar 1,29 1,26 1,42
4 Honda 1,33 1,35 1,43
5 Dacia 1,35 1,39 1,61
33 Fiat 2,01 1,87 1,99
34 Peugeot 2,02 1,90 1,97
35 Chevrolet 2,10 1,92 1,96
36 Renault 2,44 2,36 2,35
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subaru news

Nova Impreza
Classic

V segmente kompaktov je na Slovensku najvacsi podiel vzne-
tovych motorizécii vo vykonnostnej triede od 66 kW (90 k) do
81 kW (110 k). A presne do tejto triedy smeruje nové Subaru

7 Impreza 2.0D Classic s vykonom 80 kW (109 k) s cielom este
WRX STI . n avrat le g e n dy viac zvysit pritomnost znacky v segmente C.

Novy vznetovy motor disponuje kritiacim momentom

Verzia sedan spickového modelu z palety vozidiel Subaru slavi svoj ndvrat ako WRX STI. N&- 300 Nm v rozmedzi od 1600 do 2200 otécok.

zov Impreza bol zo strategickych dévodov od pomenovania auta oddeleny. Subaru WRX STI Vozidlo zrychliz 0 na 100 km/h za 11 sekidnd, maximalna rych-
bude teraz v portféliu znacky predstavovat samostatny typovy rad a hoci sa s radom Impreza lost je 182 km/h. Impreza 2.0D Classic s permanentnym poho-
stale deli o rovnaku platformu, gény sa odlisuju ako nikdy predtym. nom vsetkych styroch kolies ma kombinovanu spotrebu

Auto ma novy podvozok, vylepsené riadenie a vyssiu maximalnu rychlost. Vodi¢ sa moze po- 5,71/100 km, ¢o zodpoveda emisiam CO, v mnozstve

pri pohone vietkych kolies spolahntt bud na standardné nastavenie medzindpravového di- 149 g/km.

ferencialu (Driver's Control Center Differential, DCCD) a elektronického stabiliza¢ného systé- Permanentny pohon vietkych kolies je aj v pripade tejto za-
mu, alebo ich upravit podla pozadovaného stylu jazdy. Systém SI-Drive (Subaru Intelligent kladnej verzie modelu stcastou sériovej vybavy. Sila motora sa
Drive) umoznuje vodicovi volit medzi tromi charakteristikami motora: od ,I" pre rezim ,Intelli- na cestu prenasa cez 16-palcové kolesd s diskami z [ahkych
gent”, cez ,S" pre rezim ,Sport” az po ,S#" ako rezim ,Sport Sharp”. zliatin a pneumatikami s rozmermi 205/55 R16. Svetld vyska je
Subaru WRX STI pohéfia prepliiany 2,5-litrovy boxer motor s vykonom 220 KW (300 k) pri ako v pripade predchddzajuceho modelu 150 mm. Nové Im-
6000 otéckach, ktory disponuje kratiacim momentom 407 Nm pri 4000 otdckach. Auto s nim preza 2.0D Classic doplia a postupne nahradf doterajsiu ver-
zrychliz 0 na 100 km/h za 5,2 sekundy, najvyssia rychlost je 255 km/h. ziu Imprezy 2.0D Classic s vykonom 110 kW (150 k).

Subaru vylepsilo svoj EyeSight systém o nové funkcie. Uz prva generdacia, predstavena v méji
2008, bola unikatom - ide totiz o vobec prvy bezpecnostny asistencny systém na svete, vyuziva-
juci technolégiu dvoch kamier.

Sucastou systému EyeSight je adaptivny tempomat, fungujuci v celom rozmedzi rychlosti vozidla.
Udrziava vzdialenost za vpredu iducim autom, ako aj jeho rychlost. Pri jeho neocakdvanom spo-
malovanf alebo zastaveni dokéze Subaru automaticky bezpecne zabrzdit. Znizuje sa tak riziko ne-
hody pri nepozornosti vodica v hustej premavke c¢i v zapche, systém zaroven umoznuje velmi
komfortnu jazdu po dialnici. V pripade hroziacej nehody EyeSight najskér vodica akusticky upo-
zorni na potrebu brzdenia. Ak je uz rozdiel rychlosti Subaru a pred nim idtceho vozidla viac ako
30 km/h a Sofér nereaguje, EyeSight auto zabrzdf sam.

V meste s vysokou hustotou vozidiel, chodcov ¢i cyklistov sa naplno prejavi vyhoda dvoch kamier.
Dokézu totiz bezpecne identifikovat a odlisit vetky objekty, ktoré by mohli spésobit nehodu a ak
vodic na hroziace nebezpecenstvo kolizie nereaguje, EyeSight aj v tomto pripade zastavi vozidlo
automaticky.
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Unikatny hybrid

Uz tradicne netradi¢ne pristUpilo Subaru aj k vyvoju hybridného
vozidla. Koncept Hybrid Tourer totiz ako jediny na svete vyuziva
spojenie elektromotorov s plochym spalovacim motorom typu
boxer.

Dvojlitrovy benzinovy agregét s priamym vstrekovanim paliva spo-
lupracuje s dvoma elektromotormi s vykonom 10 a 20 kW, pricom
jeden je umiestneny pri prednej a jeden pri zadnej néprave. Oba
sU napajané z litium-idnovych batérii.

Auto je prirozjazde a nizsich rychlostiach schopné jazdit aj na ¢is-
to elektricky pohon — v tomto pripade vyuZiva zadny agregét. Oba
elektromotory pracuju pri potrebe razantnej akcelerécie, pricom
pri spomalovani sa predny elektricky motor vyuziva ako generator
elektriny na dobfjanie batérif. Prenos krdtiaceho momentu zabez-
pecuje bezstupriova prevodovka Lineartronic.

Impreza XV
v laku

Novy prirastok modelového radu Impre-
za, kompaktny crossover XV, sa Standard-
ne dodava s oblozenim blatnikov a spod-
nej Casti karosérie z matne Cierneho
plastu. Importér znacky Subaru, spoloc¢-
nost Mikona, s.r.o.,, vsak prisiel s ponukou
optického paketu pre toto vozidlo. Ide

0 moznost nalakovat plastové casti do
farby karosérie. Vysledkom takejto indivi-
dualizacie je elegantnejsi vzhlad robust- _
ného crossoveru a v neposlednom rade — -

aj moznost odlisit sa. =,

Vyherkyna
ziskala Forester

Auté znacky Subaru su pritazlivé aj pre zenské pu-
blikum. V sttazi ¢asopisu PRE ZENY, publikacie Unie
Zien Slovenska, ktorej prvou cenou bolo vozidlo Su-
baru Forester 2.0 Diesel XS s plnou nddrzou na tyz-
den, sa stastie usmialo na Kristinu Lipovsku.

Nova generacia
boxera

Benzinovy boxer motor pre automobily Subaru presiel kom-
pletnou prestavbou. Nové generécia agregétu, ktorého tech-
noldgiu vyuziva znacka uz od roku 1966, prindsa 10-percentnu
Usporu paliva, vacsiu ohladuplnost k zivotnému prostrediu,
lepsiu vykonovu charakteristiku a dostatok kritiaceho momen-
tu v celom spektre otacok. Konstruktéri koncernu Fuji Heavy
Industries ho navrhli s ohladom na mozné adaptécie, ktoré
umoznia spinit poziadavky na emisie, planované v buducich
obdobiach.

Novy boxer je k dispozicii v tradi¢nych objemoch 2,0 a 2,5 lit-
ra, no valce maju mensie vitanie a piesty dlhsi zdvih, o zvysi-
lo efektivitu spalovania a hodnoty krutiaceho momentu

v strednom pasme otacok. K znizeniu spotreby prispela aj
optimalizacia vstrekovania paliva a pouZitie chladica recirku-
lacie vyfukovych plynov. Vyuzitie odlah¢enych piestov a dal-
sich pohyblivych casti i vysoko Ucinného ¢erpadla oleja znizi-
lo trecie straty az 0 30 %. V novom motore sa vyuziva
osobitné chladenie bloku a hlavy, efektivitu zvySuje aj asova-
nie ventilov na strane sania i vyfuku.

\Vlykon nového boxera v dvojlitrovej verzii je 109 kW (148 k),
krdtiaci moment mé hodnotu 196 Nm.
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subaru people

Za dverami
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Mikona Group je jednou z najvacsich pneumatikérskych firiem
v strednej Eurdpe. Spolo¢nost, zalozend v roku 1992, preva-
dzkuje rozsiahlu siet pneuservisov, rychloservisov a autoservi-
sov po celom Slovensku, no zaoberd sa i aktivitami v oblasti
cestovného ruchu a energetiky. Vo svojej struktire mé aj sa-
mostatnu automobilovu diviziu. Je predajcom vozidiel znaciek
Suzuki, Opel a Chevrolet, ale aj importérom znacky Subaru do
Slovenskej republiky.

Preco prave Subaru? MIKONA este v rokoch 2000 az 2003
usporiadala styri velmi Uspesné ro¢niky pretekov MIKONA
RALLY, ktoré boli sticastou Majstrovstiev Eurdpy, a mala aj

ortera

Foto: Subaru a archiv

Ked spolocnost MIKONA, s.r.o.

v roku 2004 podpisovala
importérsky kontrakt so Subaru,
preberala nevyhovujucu predajnu

a servisnu siet, zle nastavenu cenovu
politiku a portfolio modelov

s konzervativhym dizajnom a velkou
slabinou: chybajicim dieselovym
motorom. ,,Ziskali sme vsak do
vienka seridoznu znacku, ktorej sme
sa chopili, aby sme ju dostali na
vyslnie,” hovori prezident skupiny
Mikona Group Ing. Miroslav Crkon.

vlastny rely tim. Ked'v roku 2004 padlo rozhodnutie preorien-

tovat sa z podpory motoristického $portu priamo na podnika-
nie v automobilovom priemysle, volba bola jasna. ,Chceli sme
nadviazat na Uspechy v motoristickom Sporte. Preto sme si vy-
brali Subaru ako znacku, ktord mé k rely velmi blizko,” spomina
Miroslav Crkon.

TAZKY START

Zaciatky importérstva neboli jednoduché. Najma v rokoch
2004 a7 2006, kedy portfolio nieslo konzervativny dizajn a bolo
bez naftového motora. K tomu sa pridal netspesny boj o ver-
ziu N1 s moznostou odpoctu DPH. Tuto nelogicku Specialitu
slovenskej legislativy musel schvalit vyrobca a nasledne minis-
terstvo dopravy, ¢o japonskému vedeniu automobilky muselo
pripadat ako absolutny nezmysel. Chybajtice N-jednotky zne-
vyhodriovali najméa nase modely strednej triedy a SUV,” hovorf
prezident Mikona Group. Importérovi sa napriek tymto hendi-
kepom podarilo sustredenim na znacku kontinudlne posilfo-
vat jej trhové pozicie.

Prvym znamenim zlomu bola nova generdcia Imprezy, ktora
prisla v karosarskej verzii hatchback ako predzvest proeurép-
skeho dizajnu. Miroslav Crkori spresiiuje: ,Prevzali sme znacku
v Case, ked sa u nas predavalo zhruba 50 vozidiel Subaru roc-
ne.V priebehu rokov 2007 a 2008 prichddzali nové modely.



Predstavila sa Tribeca i nové generacia modelu Forester. Pre-
dajné ¢isla stupali, zvysoval sa aj podiel na trhu. Budovali sme
a stale budujeme servisnu a dilersku siet. A prichod motora
Boxer Diesel znamenal prielom v predajoch aj napriek chyba-
jucej N-jednotke.”

MAGICKA HRANICA

V roku 2009 prekonala znacka po prvy raz hranicu 200 preda-
nych kusov, menit sa zacalo aj portfélio zakaznikov. Na konci
roka 2009 sa predstavila nova generacia Legacy a Outback,
opdt s eurédpskym dizajnom. Sttipajuci trend zaznamenala
znacka nielen v predaji, ale aj v trhovom podieli i servisnych
vykonoch.

Aky je dovod stabilného rastu? ,Nasa hlboka angazovanost do
tohto biznisuy, silné financné zazemie, zlepsovanie kvality ser-
visnych ¢innosti i spokojnosti zdkaznikov. Ku kvantite predaja
prispieva variabilita modelového portfélia, Boxer Diesel ako
technicky klenot i symetricky pohon vsetkych kolies, ktory je
pozndvacou znackou Subaru. Vsetky novinky predstavujeme
na domécich autosalénoch okamzite po ich eurdpskych pre-
miérach,” konstatuje prezident Mikona Group.

,Z marketingového a obchodného hladiska sme v $tadiu, kedy
pracujeme na neustalom rozsirovani a skvalitfovani predajnej
a servisnej siete. Zaciatkom roka sa kone¢ne zrovnopravnili
podmienky pri odpocte DPH a vysledkom je, ze preddvame
viac ako 70 percent vozidiel firmam. No pravdou je aj to, Ze na
Slovensku a v Eurépe rozhoduje o zdujme zékaznika aj dizajn.
Pomaha ndm, Ze nase nové modely su dizajnovo vyrazne ko-
mercnejsie,” doplia riaditel divizie Subaru, Mgr. Rastislav Crkor.

DLHODOBA VizIA

Od tazkych zaciatkov sa Mikona Group prepracovala k standar-
dizovanej importérskej pozicii. Tento biznis totiz planuje robit
dlhodobo. ,Nerobime politiku obrovskych vykyvov, pracujeme
na dlhodobe baze, nie s vidinou okamZzitého zbohatnutia,”
predstavuje krédo spolocnosti v automobilovom priemysle jej
prezident.

,Nasou viziou je dostat znacku na hodnotu jedného percenta
trhového podielu. Sme unikdtom z hfadiska techniky i pohonu.
Subaru mé na Slovensku potencidl, pretoze sme hornatou kra-
jinou, v ktorej maju svoje miesto aj prémiové automobily.”
Slové Rastislava Crkona potvrdzuje zaujem zékaznikov, pricha-
dzajucich k znacke z prémiového segmentu. Predaje Subaru
stUpaju, hoci inf stracaju. ,Mozaika poskladand zo Spickového
portfolia, fungujucej dilerskej siete a apetitu zakaznikov prina-
Sa trend vzostupu,” konstatuje riaditel divizie Subaru.

Kym v roku 2004 znacka zacinala so Styrmi predajcami v Brati-
slave, Ziline, Kogiciach a Presove, dnes disponuje dsmimi pre-
dajnymi a desiatimi servisnymi centrami. T4to situdcia nie je
konecna. Findlnym stavom bude 15 servisnych miesta 11 pre-
dajcov.

NA VECIERKY POSLEDNi

Hoci sa vietky modely Subaru pre nas trh vyrabaju v Japonsku,
ich dostupnost je vo vacsine pripadov lepsia ako pri eurdp-
skych znackach. ,Na Slovensku méme permanentne 50 az 60
vozidiel pomerovo v modeloch, ktoré su najziadanejsie, cen-

tralny sklad pre Eurépu sa nachadza v Taliansku. Auté su
teda k dispozicii prakticky okamzite. Pri konfigurécii na
prianie zdkaznika sa ¢aka styri mesiace, ak ide o $pecidlnu
verziu, ¢akacia doba je Sest mesiacov.” Rychla je aj dodavka
nahradnych dielcov: do troch pracovnych dni s doruc¢ené
priamo do autorizovaného servisu, v ktorom sa realizuje
oprava.

Subaru prichddza kazdy rok s dvoma az tromi novinkami,
ktoré viak vzdy rozviria vody automobilizmu. Presne tak je
to aj v tomto roku. Na trh sa dostal crossover Impreza XV

i novy Boxer Diesel s vykonom 80 kW (109 k). Jednoznac-
ne najvac¢sou udalostou je vsak navrat legendy WRX ST
vo verzii sedan. ,Fabrika vypocula zakaznikov po celom
svete, a Slovensko nebolo vynimkou, takze ikona s obrov-
skym kridlom je spét,” hovorf Rastislav Crkon.

,Ako posledni sme prisli s dieselom, ale stalo to za to.
Cakame na automat, ktory budeme mat k dieselu ako po-
sledni, no urcite bude stét za to. Cakdme aj na dalsie mo-
dely, ktoré su trendy a naozaj budu stét za to. Na vecierky
tiez chodime posledni, ale vzdy to stoji za to," uzatvéra

s usmevom vzdy optimisticky naladeny Miroslav Crkor.

Historicky moment:
importérska zmluva
sa zrodila v zakulisi
stanku Subaru na
nitrianskom
autosaldne v roku
2004. Miroslav Crkon

(prvy sprava) prave
pridava svoj podpis.

Subaru predstavuje
vsetky novinky na
domacich autosalonoch
okamzite po ich
eurdpskych
premiérach.
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Viac ako dve dekady od uvedenia prvej generacie modelu
Legacy na trh koncom osemdesiatych rokov minulého
storocia sa konstrukcné timy koncernu Fuji Heavy

sevVve

Industries riadili heslom Vicsia vzdialenost, lepsi
komfort, vyssia bezpecnost. Najnovsie ponika producent
znacky Subaru novy, dizajnovo i technicky Gplne
prepracovany model Legacy Sedan uz piatej generacie.
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Uz pri prvom letmom pohlade na novy tromf Subaru je zrejma
snaha jeho tvorcov o ¢o najvécsie pohodlie pre vodica i pre
ostatnych pasazierov. Zvacsené rozmery nového modelu

v porovnani s jeho predchodcami priniesli viac vnutorného
priestoru tak pre cestujucich, ako aj pre batozinu. Zlepsil sa

i pristup na zadné sedadld. Aké dalsie inovacie prinieslo nové
Legacy Sedan?

Uplne novy interiér sedanu posobi priestranne, tmavy a slono-
vinovy odtien pouzitych materidlov st velmi vkusné. Optimali-
zécia stlpikov karosérie znamend vicsie zorné pole pre vodica.
Uzivatela potesi aj sedadlo Soféra nastavitelné v desiatich sme-
roch. Zakrivenie operadiel prednych sedadiel zéroven zvacsuje
priestor pre cestujucich na zadnych sedadlach v oblasti noh.
Legacy disponuje elektronickou parkovacou brzdou, ¢im sa
stala paka ru¢nej brzdy zbytoc¢nou. Zvacsil sa tak priestor

v prednej ¢asti vozidla v oblasti spolujazdca. Stredové konzola
obsahuje dva nosice pohéarov, po jednom z kazdej strany,
kombinacia opierky s konzolovou skrinkou a dverové kapsy
zvacsili kapacitu odkladacich priestorov.

Zabudované prémiové audio a navigacny systém je uz samo-
zrejmostou v tomto modeli, segmentovo sa nachadzajicom
na hornom pomedzi strednej triedy. Auto je vybavené lade-
nim rozlozenia zvuku, vyvinutym $pecidlne pre vnutorny prie-
stor Legacy. Navigacny systém s integrovanym hard diskom
zahffa osempalcovy monitor a tiez zadnu clvaciu kameru.
Vsetky inovacie sa nesu v duchu firemného konceptu Grand
Touring Innovation, ktory mé zabezpecovat vacsi komfort pre
pasazierov, zohladrujuc pritom néroky na zivotné prostredie,

a zaroven vytvarat lepsie podmienky pre vodica z hladiska ria-
denia i jeho bezpecnosti.

Z pohladu komfortu je k dispozicii automatické zapnutie sve-
tiel a stieracov pri jazde v dazdi, alebo v noci. Vybrané modely
su vybavené bezklic¢ovym otvéracim a Startovacim systémom.

SVETOVY PRIMAT

Pohon nového Legacy Sedan obstardva zazihovy motor s ob-
jemom 2,0 litra a vykonom 110 kW (150 k), ktory sa méze kom-
binovat so seststupriovu manuélinou prevodovkou. Najnovsou
technickou inovaciou je automatické bezstuprova CVT prevo-
dovka novej generdcie s ndzvom Lineartronic.
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Subaru si zakomponovanim prevodovky Lineartronic do
pohonného retazca pripisalo dalsi svetovy primét. Ide o vo-
bec prvii prevodovku tohto typu, umiestnent pozdizne

v kombinécii s pohonom 4x4. CVT prevodovky su totiz vy-
uzivané najma v priecnom umiestneni pri pohone predne;j
napravy.

Prednostou automatickej CVT prevodovky s plynulou zme-
nou prevodového pomeru, ktord je s motorom prepojend
hydrodynamickym menic¢om, je komfort radenia. Je zalozend
na principe varigtora, ktory tvori stvorica kuzelovitych kolies,
umiestnenych v paroch proti sebe. V pripade Subaru su spo-
jené retazou, o je z hladiska udrzby vyhodnejsie ako bezné

Vsetky inovacie sa
nesu v duchu
firemného konceptu
Grand Touring
Innovation, ktory
ma zabezpecovat
vacsi komfort pre
pasazierov,
zohladnujuc

naroky na zivotné
prostredie,

a zaroven vytvarat
lepsie podmienky
pre vodica

LD z hladiska riadenia
i jeho bezpecnosti.

Dlhorocné
konzekventné usilie
konstruktérov
Subaru prinieslo
uznanie majitelov
pozoruhodnych 3,6
miliéna predanych
modelov Legacy po
celom svete. Piata
generacia chce tento
Uspech nasledovat.

spojenie remeriom. Vzdy dve oproti sebe umiestnené kuzelo-
vité kolesa sa mozu voci sebe pohybovat, o umozriuje menit
obvod, po ktorom sa pohybuije retaz.

Vdaka takémuto systému je k dispozicii velké mnozstvo prevo-
dovych pomerov. Motor méze pracovat v takom pasme ota-
¢ok, kedy dosahuje najlepsi pomer vykonu k mernej hodnote
spotreby. To je vyhodou voci klasickym manuélnym, ale aj au-
tomatickym prevodovkam.

Vyhodou prevodovky Lineartronic v Subaru je aj schopnost
vyuzivat brzdny moment motora. Plusom je takisto samotné
radenie. Na rozdiel od niektorych inych CVT prevodoviek totiz
pri zosliapnuti akcelerdtora nevyzenie otdcky na maximum, ale
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voli najvhodnejsi otackovy kompromis medzi vykonom a kru-
tiacim momentom.

Lineartronic umoznuje vodicovi radit aj ru¢ne, packami pod
volantom - v takom pripade ma k dispozicii Sest predvolenych
stupnov. Prevodovka dokaze zareagovat na zmenu stupna za
jednu desatinu sekundy.

Druhou volbou je naftovy stvorvalcovy motor s protilahlymi
piestami s objemom 2,0 litra a vykonom 110 kW (150 k). Nie je
nezaujimavé, Ze Subaru Boxer Diesel je vobec prvym plochym
dieselovym motorom pre masovu vyrobu. V modeli Legacy je
k dispozicii so seststupriovou manuélnou prevodovkou.
Vyrobcovia naftovych motorov dnes zenu litrové vykony do
astronomickych vysok, je viak otdzne, ¢i je této cesta schodna
z hladiska ich spolahlivosti. Dvojliter Boxer Diesel v sluzbach
Subaru Legacy pontka vykon, umoznujuci dynamicku jazdu,
podporeny vysokou hodnotou kritiaceho momentu 350 Nm.
Pohlad do tabuliek technickych udajov prezradi, ze sa motor
vydaril aj po stranke hospodérnosti: pri sedane avizuje vyrobca
priemernu spotrebu 6,3 /100 km.

Do standardnej vybavy Legacy Sedan patri koncepcia, zacho-
vdvajuca zakladny konstrukeny princip, ktory sa osvedcil u je-
ho predchodcov: symetricky ndhon vsetkych styroch kolies
(AWD).

DYNAMICKY PODVOZOK

Konstruktéri pracovali nielen na pohonnom retazci, ale i na
podvozku a karosérii. V sulade s konceptom Subaru Dynamic
Chassis Control Concept (Subaru DC?) bol podvozok vylepse-
ny pre spolahlivejsiu a komfortnejsiu jazdu, ktora vsak zaroven
poskytuje vodicovi viac radosti za volantom.

Uplne novy interiér sedanu pdsobi priestranne,
tmavy a slonovinovy odtien pouzitych materialov su
velmi vkusné. Optimalizacia stipikov karosérie
znamena vacsie zorné pole pre vodica.




Predné zavesenie je typu McPherson, vzadu nesie kolesa viac-
prvkové nezavislé zavesenie. Inzinieri Subaru dosiahli excelent-
né jazdné vlastnosti vyuzitim pomocného ramu prednej na-
pravy, ale i modifikaciou naladenia timenia a optimalizovanou
geometriou.

Vsetky modely dostali elektronicky posilfiovac riadenia. Vysled-
kom je nizsia spotreba paliva a linedrna charakteristika riade-
nia. Uz spominana elektronicka ru¢na brzda funguje aj ako Hill
Holder, pomahajuci pri rozjazde do stdpania. Systém sa aktivu-
je automaticky, ak vozidlo zastavi hocikde vo svahu so sklo-
nom vyssim ako pat percent. Elektronicky stabilizacny systém
VDC (Vehicle Dynamics Control) je takisto Standardom pre
vsetky modely.

Bezpecnost a kvalitu jazdnych vlastnosti zlepsuje stavba sasi

a karosérie. Pre klicové ¢asti nosnej konstrukcie vozidla je po-
uzitd ocel s vysokou pevnostou v tahu, ¢o prispelo k redukcii
celkovej hmotnosti a zaroven k vacsej celkovej tuhosti.

Novy Legacy Sedan je o 65 milimetrov dIhsi v porovnani

s predchadzajlicou generéciou. Razvor narastol o 80 milime-
trov, ¢o zvacsilo priestor pre nohy v zadnej ¢asti vozidla, ale
takisto zvysilo stabilitu jazdnych vlastnosti.

DOBRE SPRAVY PRE ZIVOTNE PROSTREDIE
Nevyhnutnym predpokladom kazdého 4zijského producenta
aut pre presadenie sa na eurdpskych trhoch je reSpektovanie
noriem, tykajucich sa ochrany zivotného prostredia, ktoré su

v Eurépe v porovnani s Aziou podstatne tvrdsie. O tom, Ze sa
Subaru dokéZze prispdsobit poziadavkam spotrebitela svedci

skuto¢nost, Ze sa podarilo znizit produkciu spalin o Stvrtinu

v porovnani s predchadzajucim modelom. Prispelo k tomu aj

redukované trenie v ¢astiach motora a odlahcend konstruk-
cia. Vsetky modely st vybavené ECO indikétormi a indika-
tormi radenia, pozitivne ovplyviujucimi efektivitu spalova-
nia.

BEZPECNE CEZ BEZPECNOSTNY TEST

Bez Usilia 0 zvysenie bezpecnosti cestujucich sa v tvrdej
konkurencii na svetovych trhoch neda presadit. Automobil-
ka Subaru sa pri zrode nového Legacy pochlapila a vysledky
jej prace ocenila pri ndrazovych testoch aj nezavisla agentu-
ra Euro NCAP.

V pripade ¢elného ndrazu sa uchytenie motora deformuje
smerom dovnutra, cely blok sa posunie smerom dole a vy-
tvdra tak Ucinnejsiu ochrannt zénu pre priestor kabiny.

I rdm karosérie je schopny efektivnejsie absorbovat silu nd-

Konstruktéri zlepsili
pristup na zadné
sedadla, ktory je
teraz maximalne
komfortny.
Batozinovy priestor
poskytuje zakladny
objem 486 litrov.

Legacy Sedan

s motorom Boxer
Diesel dosahuje
maximalnu rychlost
206 km/h, pricom

z nuly na stovku
zrychli za 9,3 sekundy.
To vSetko pri
kombinovanej
spotrebe iba 6,3 litra
nafty na 100 km.
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DlhSi rdzvor znamena
viac miesta pre
zadnych pasazierov,
zakrivenie prednych
operadiel zvdcsuje
priestor v oblasti n6h.
Novo navrhnuté
zosilnené sedadla

s aktivnymi opierkami
hlavy maju za ciel
eliminovat nasledky
pripadného narazu
zozadu.
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razu. Pre pripad bo¢ného nérazu je v bo¢nych stlpikoch a pra-
hoch pouzitd ocel s vysokou pevnostou v tahu. Energiu pri-
padného zadného nérazu dokéze do znacnej miery absorbo-
vat konstrukeny skelet.

Airbagy pre vodica i ostatnych pasazierov, ako aj bo¢né a hla-
vové airbagy su standardom. Novo navrhnuté zosilnené pred-
né sedadld s aktivnymi opierkami hlavy maju za ciel eliminovat
nasledky v pripade nérazu zozadu.

Dobrou reklamou pre nové Legacy je nepochybne skutoc-
nost, ze ziskalo maximalny pocet 5 hviezdic¢iek v kombinova-
nom bezpecnostnom teste Euro NCAP (Eurépskeho programu
hodnotiaceho nové vozidld). Test hodnoti vozidl4 z pohladu
ochrany dospelého cestujiceho, detf a chodcov. Daldim krité-
riom su asistencné bezpecnostné systémy.

I5lo o prvé pathviezdickové ocenenie pre znacku Subaru vo-
bec od roku 1997, kedy eurdpske dopravné spolo¢nosti Euro
NCAP zalozili ako nezavislt ratingovu instituciu. Legacy do-
siahlo v teste euro NCAP 79 percent z celkovych sto v oblasti
ochrany dospelého cestujuceho, 73 percent pri ochrane detf,
58 percent pri ochrane chodcov a 71 percent pri posudzovani
bezpec¢nostnych systémov.

Subaru Legacy Sedan

Dizka 4730 mm
Sirka 1780 mm
Vyska 1505 mm
Razvor 2750 mm
Batozinovy priestor 486 |

Pohotovostna hmotnost 1527 kg

SERIOVA VYBAVA

LEGACY SEDAN 2.0 D SPORT

Exteriér

Automaticky spinac svetiel

Xendnové reflektory

Vystvatelné ostrekovace prednych reflektorov
Predné a zadné svetla do hmly

Sportova mriezka chladica a predny spojler

Elektricky skldpatelné vonkajsie zrkadld s integrovanymi
LED smerovkami

Ténovane skla
18-palcove disky z l[ahkych Zliatin
Bocné prahy

Sedadla / potahy
Kozou potiahnuty volant

Sedadlo vodica elektricky nastavitené v 10 smeroch
(s bedrovou opierkou)

VWyhrievanie prednych sedadiel
Dekorativne prvky so vzhladom karbénu
Odkladacia taska na zadnej ¢asti prednych sedadiel

Komfort

Elektrické ovladanie okien

Centrélne uzamykanie s dialkovym ovladdanim

Elektronickd parkovacia brzda

Svetld na ¢itanie map

Osvetlenie batozinového priestoru

Kozmetické zrkadielko s osvetlenim pre vodica a spolujazdca
Drziak ndpojov vpredu




Drziaky napojov vo dverach

Drziaky ndpojov v stredovej konzole (vzadu)
Viykladpatelna laktova opierka (vzadu)

Tiahlo otvdrania veka palivovej nadrze

Elektrické otvaranie veka batozinového priestoru
12-voltova zésuvka v stredovej konzole

Odkladacfi priestor pod dnom batoZinového priestoru
SUprava na opravu pneumatik

Kurenie / klimatizacia

Dvojzénova automaticka klimatizacia s pelovym filtrom
Individualny klimatizacny systém pre 2. rad sedadiel
Odmrazovac stieracov celného okna

Stierace Celného skla s automatickym dazdovym senzorom

Symetricky pohon
vsetkych kolies je uz
tradi¢nou stcastou
modelov Subaru.
Jeho vyhody vyuziva
aj nové Legacy
Sedan. Pre vodica
znamena podstatne
vysSiu droven
aktivnej bezpecnosti
a bezproblémovu
jazdu za okolnosti,
kedy vozidla

s pohonom jednej

napravy celia
znaénym problémom

s trakciou.

Viyhrievanie vonkajsich spatnych zrkadiel
Viyhrievanie zadného okna s ¢asovym spinacom

Zabava

Prémiovy audiosystém, menic na 6 CD so 6 reproduktormi
Multifunkeny volant s tlacidlami ovlddania audiosystému
Bluetooth® hands-free siprava

Pridavny vstup AUX v stredovej konzole

Riadenie / ukazovatele
Indikator ECO

Indikator radenia
Multiinformacny displej

Kontrolka motorového oleja

Volant s nastavitelnou vyskou a dosahom
Tempomat

Hlintkové pedale

Jazdné vlastnosti

Elektronicky stabilizacny program (Vehicle Dynamics
Control System), vypinatelny

Sportovy podvozok Bilstein
Elektronické trakéna kontrola (Traction Control System)
Elektronicky asistent rozjazdu do kopca

Bezpecnost

SRS airbagy vodica a spolujazdca

SRS bocné airbagy pre vodica a spolujazdca
SRS hlavové airbagy vpredu a vzadu
Ochrana proti bo¢nému nérazu vo dverach
Bezpecnostny stipik riadenia

Aktivne hlavové opierky prednych sedadiel
3 zadné hlavové opierky

Viystrazné zariadenie bezpecnostného péasu pre vodica
a spolujazdca

3-bodové bezpecnostné pasy s predpina¢mi

a obmedzovacmi na prednych sedadlach

Vyskovo nastavitelné bezpecnostné pasy vpredu
3-bodové bezpecnostné pasy na zadnych sedadlach
Bezpecnostny brzdovy pedal

ABS s elektronickym rozdelovanim brzdnej sily
Brzdovy asistent

Uplnou novinkou je bezstupfiova automaticka - - -
prevodovka Lineartronic. Subaru ju ako prva znacka Ukotvenie detskych sedadiel ISOFIX
na svete pouzila v pozdiznom usporiadani Detska poistka v zadnych dverach

v kombinacii s pohonom 4x4. Imobilizér
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Koncent
,- Na
vykon

Foto: Vladimir Benko a TASR

Hviezda NHL, nepriestrelny brankar Jaroslav Halak,
brazdil v lete slovenské cesty na svojom Subaru
Impreza WRX STI. Stretli sme sa, aby nam
porozpraval o svojom ciernom skvoste, ale aj

o Zivote vrcholového Sportovca, kanadskych
policajtoch, hladani byvania na dialku v St. Louis ¢i

o tom, preco ho neboli za morom ani raz navstivit
rodicia a preco by rad vedel po rusky.

Preco ste sa rozhodli pre Imprezu WRX STI, teda samy
vrchol tohto modelového radu?

Odmalicka som chcel Sportové auto. Méj brat aj otec pracuju
s autami, ktoré su aj mojim konickom. Subaru predstavuje
Spicku v rely Sporte, preto som si vybral prave Imprezu. Mdm
ju od oktébra 2008, takze s iou jazdim uz dva roky. Urcite by
som ju nevymenil za nic iné.

Imprezu WRX STl ste kupovali v Kanade. Pouzivate ju ako
auto na vsedny den, alebo skor prilezitostne?

Urcite nie, pouzivam ju kazdy den, pretoze je sice Sportovym
autom, ale zaroven je vyborna aj na bezné jazdenie. Aj teraz,
ked som na Slovensku, som rad, ze ju tu mam a mézem na nej
jazdit. Najnovsia generdcia, ktord prisla ako hatchback, ma aj
vacsi kufor ako starsia verzia, takze sa d& odviezt viac veci, ¢o je
pre mna vyhoda.

Clovek ma vysnivané auto, ked'si ho viak kipi, niekedy
byva sklamany, pretoze v realite nespiia jeho predstavy.
Ako ste na tom s Imprezou?

Bol som ocareny najma vykonom a zrychlenim auta. P&cili sa
mi aj starsie verzie s typickym kridlom. Musim sa priznat, ze
ked prisla su¢asné generécia, dizajn sa mi nepozdaval, ale po-
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stupom Casu sa mi zacala viac a viac pacit. Rozhodol som sa,
Ze siju kipim, a som nesmierne spokojny.

Mate este iné auta okrem Imprezy?

Ja nie, ale musim sa pochvalit, ze moja priatelka ma Subaru
Forester, takze sme obidvaja verni tejto znacke. Je takisto vel-
mi spokojna. M& novu generdciu s benzinovym motorom —
v Kanade sa totiz diesle nepredavaju.

Na akom aute ste zacinali jazdit?

Na zelenom Fiate 127. Sice to nebolo Subaruy, ale bola to moja
srdcovka, pretoZe to bolo moje prvé auto. Mdm nan prijemné
spomienky.



Ako sa dostalo vase Subaru z Kanady na Slovensko?

Prislo lodou, posielali sme ho v kontajneri. Preprava trvala

dva tyzdne, takze som na auto ani dlho necakal. Posielal som
ho, ked'sa skoncila sezéna, a ked som prisiel do Eurépy, uz bolo
v Nemecku. Tam som si ho zobral a domov som uz iSiel autom.

Da sa v Kanade zajazdit si s takymto rychlym autom?
Myslim, Ze vsade sa treba kontrolovat, pretoze rychlost je ob-
medzena. V Kanade mézete ist na dialnici maximélne

100 km/h, takze niekedy to bolo trapenie aj pre auto, no rych-
lo sa fst neda, pretoze pokuty st velmi vysoké. Clovek musi byt
opatrny. Na okruhu som auto este neskudsal — volného ¢asu

v tejto sezéne jednoducho nebolo.

Imprezu STI
Je sice Sportovym

je vyborna aj na
bezné jazdenie.

| ked'ste zodpovedny vodi¢, mali ste nejaké problémy
s policiou?

Raz som si neuvedomil rychlost a isiel som asi 0 30 km/h ry-
chlejsie, ako dovoluju predpisy. Hned som dostal pokutu.

Su v Kanade vysoké pokuty?

Ide tam najma o bodovy systém. Za 30 kilometrov navyse som
dostal pokutu 150 doldrov a strhli mi tri body. Pokuta nie je az
taka strasnd, ale tie body mrzia. Mal som totiz vodic¢sky pre-
ukaz, na ktorom boli iba $tyri body, pretoze som mal mene;j
ako 25 rokov. Posledny bodik som si musel Setrit. Teraz uz
mam vodi¢ak so 16 bodmi, takze by sa na to dalo aj ,dupnut’,
ale myslim si, ze ¢lovek by mal v prvom rade jazdit opatrne.
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subaru people

Golman Jaro Halak
v tejto sezdne
oblieka dres

St. Louis Blues,
kde ziskal poziciu
brankarskej
jednotky.
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Aki su kanadski vodici?

Myslim, Ze zhruba rovnaki ako u nas. V Montreale, kde som po-
sobil, su eSte o Cosi uzsie cesty ako na Slovensku. Tak ako

U nés, aj tam natrafite na tych, ¢o jazdia rychlejsie, aj takych, ¢o
su pomali. Doprava je v Kanade hustejia, rodiny maju viac aut.
Mal som stastie, Ze tréningovu halu sme mali asi 25 minut od
mesta, takze rdno v mojom smere zapchy neboli, kym smerom
do centra dno. Popoludni sa cesty zacali upchavat okolo pol
stvrtej, ale vzdy sa nejako dalo dostat domov.

Je Subaru v Kanade rozsirenou znackou?

V Montreale je velmi populdrna, jazdi tam mnoho Subaru

a dokonca aj vela Imprez WRX STI, najma v ¢iernej farbe, ale vi-
del som aj sivé, biele a modré autd. Z modelov znacky je tam
najviac na cestach Foresterov a aj SUV Tribeca. Auto som ku-
poval u najstarsieho predajcu Subaru v Montreale a myslim, ze
aj v celej Kanade, ktory ma velku tradiciu. Subaru je obltbené
aj pre pohon 4x4, pretoze v zime je v Montreale mnozstvo
snehu, pricom teploty pod minus 30 stupriov su Uplne bezné.
Stvorkolka sa v tejto situécii naozaj zide.

Hokejovy brankar musi byt pocas zapasu pokojny
a koncentrovany. Ste taky aj ako Sofér?

Snazim sa, aj ked kazdy vodic sa da vytocit situdciou na ceste.
Prizndm sa, ze som taky isty, hoci by sa to nemalo stavat. Kaz-
dy je len ¢lovek.

Plati to aj pocas zapasu?

Aj tam sa niekedy nechdm vytocit, ¢o nie je dobre, lebo tym
ukazujete superovi vase slabiny. Ak ma nieco nahnevd, snazim
sa to nedat najavo a vyburit sa bud'v $atni alebo po zépase. Na
lade sa snazim byt absolttne pokojny.

Ako vyzera bezny den Spickového hokejového brankara?
Rano vstadvam o ésmej a idem na tréning, ktory sa zacina o pol
jedenéstej. O deviatej som tam, urobim si strecing, rozcvi¢im
sa, nasleduje tréning. Po nom opét strecing a bicykel na uvol-
nenie. No a potom uz len domov za priatelkou.

Mali ste ¢as navstivit v Kanade nejaké zaujimavé miesta?
Sezdna je dost nabitd, mali sme velmi vela zépasov, program
bol nahusteny aj kvoli olympidde. Vo volnom ¢ase som sa sna-
Zil odpocivat, takze som toho vela nenachodil, priatelka asi vi-
dela viac z Montrealu ako ja. Boli sme v3ak niekolkokrat na Nia-
garskych vodopadoch.



Priatelka je zo Slovenska alebo z Kanady?
Z0 Slovenska, cestujeme spolu, snazf sa mi vytvorit dobré pod-
mienky a doméce zazemie. Urcite sa mi aj vdaka nej v hokeji darilo.

Rodicia vas vSak za morom neboli navstivit ani raz. Pre¢o?
Hlavnym dévodom je jazykové bariéra. Kedysi sa ucili rustinu,
anglic¢tina na skoldch nebola. Dnes by som vsak aj ja rad prijal
rustinu, kedze mam ruskych spoluhrécov - rad by som im ro-
zumel. UZ sa na mna nieco z rustiny nalepilo, ale urcite to este
nie je na komunikacnej Urovni.

Ako prezivate situaciu, ked pridete do novej krajiny

a cudzieho mesta, kde nikoho nepoznate?

Je to stcast hokeja, clovek sa musi vysporiadat s tym, Ze si
zvykne na jedno muzstvo, spoluhracov, vytvorf si zézemie, je-
den den je tam a na druhy ho mézu vymenit. Taky je jednodu-

cho hokejovy Zivot. Nie je to lahké, ale nie som prvy ani po-
sledny, ktory menf klub. Urcite sa tesim na novu vyzvu, novych
spoluhracov a som zvedavy, ¢o prinesie sezona.

Ako si hladate dom na dialku, ked'ste mimo sezény na
Slovensku?

Vzdy pri zmene miesta je prvoradé zabezpecit si byvanie, pri-
¢om niekedy pomozu spoluhraci, ktorych ¢lovek pozna

z predchadzajuceho posobenia. Zo Slovenska si byvanie hla-
dém cez realitného agenta, ktorého mi odporucil klub. Nieco
si vyberiem z ponuk cez internet, potom sa na to péjdem po-
zriet a ked sa mi to nebude pacit, budem pokracovat vo vybe-
re. Nové sezdna sa teda vzdy zac¢ina na hoteli.

Maju hokejisti medzi sebou kamaratske vztahy, alebo
chodievajui na zapasy a tréning ako do prace?

Sme jeden tim a musime byt aj kamarati. Sme tam pre jednu
vec — vyhravat zépasy. Vsetci musia tahat za jeden povraz, ako-
nahle ide kazdy podla seba, vysledky sa nedostavia.

Priatelka sa pri vaSom nabitom programe nenudi?

V Montreale sme mali kamardtov, takze mohla travit volny ¢as
s nimi. Teraz v St. Louis nepozndme nikoho, musime si ngjst
novych priatelov.

Originalne zlaté disky patria k Impreze WRX STI
presne tak ako slnko k letu. V konstrukcii auta vsak
Jaro Halak veri Subaru a Ziadne Gpravy motora ani
podvozku nechysta. Urobil iba zmenu vizaze - na
piatych dverach pribudol elegantny a zaroven
aerodynamicky Gcinny karbdnovy spojler.

€0 UPREDNOSTNUJEM

v Benzin alebo diesel

v Stvorvalec alebo $estvalec v/
v SUV alebo limuzina

v/ Manual alebo automat

v Vidiecka cesta alebo dialnica

v/ Sam v aute alebo v spolo¢nosti
v/ Auto alebo lietadlo

?. .

oS TE

Sehorie 20lvars
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Crossover

Atleticky vyzor, odhodlanie zahryznut sa do terénu,
ale aj ponuka komfortu na ceste. Impreza XV,
najnovsi prirastok do modelovej rodiny Subaru,

je typickym crossoverom.

Impreza XV absolvovala svetovu premiéru na jarnom zenev-
skom autosaléne, na slovensky trh sa dostala v juli. Sprevadza
ju novy dizajn, podvozok i vybava, zachovany vsak zostal
osvedceny hnacf retazec: kombindcia motora boxer a perma-
nentného pohonu vietkych kolies.

Viyvoj crossoveru XV sa zameral na tri klic¢ové oblasti: dizajn,
funkcnost a jazdny komfort. Dostal prepracovany podvozok,
$pecificky vynikajucimi jazdnymi vlastnostami - napriek tuhsie-
mu naladeniu vak zostal zachovany komfort jazdy. Perfektné
drzanie stopy a vynikajuci handling zarucuje Impreza XV v kaz-
dych jazdnych podmienkach vdaka symetrickému pohonu
vsetkych kolies. Jeho ulozenie za l[ahkym a kompaktnym mo-
torom boxer s nizkym taziskom sa stara o rovnovahu a ideélne
rozloZenie hmotnosti, pricom poskytuje stabilitu a trakciu na
spevnenych cestéach, ale aj mimo nich. Permanentne distri-
buuje krutiaci moment na vietky styri kolesa prostrednictvom
stredového diferencialu so samosvornou viskéznou spojkou.

r..

Novinkou v Impreze XV je prémiovy audiosystém
s ovladanim na volante, zahrnajuci radio, CD prehravac
a 10 reproduktorov.

Impreza XV sa od strodencov odlisuje népadnou prednou
Castou s vynimocne tvarovanou mriezkou chladic¢a a novym
naraznikom. Asi najvyraznejsimi znakmi modelu su obloze-
nie blatnikov, stresny reling a velky spojler, obklopujuci celu
presklenu cast piatych dveri.

Rozsirenia blatnikov su standardne z ¢ierneho plastu, je vsak
moznost nalakovat ich do farby vozidla. Imprezu odlisuju aj
matne cierne prvky v spodnej Casti karosérie, plynulo pre-
chadzajuce od spodnej casti predného naraznika k bo¢nym
obloZeniam a prahom dverf.

V zadnych kombinovanych svetlometoch su v brzdovych
svetlach pouzité LED diody. Prepoziciavaju vozidlu futuris-




Impreza XV je jednym

z mala automobilov,
ktoré su uz v zaklade
vybavené sériovymi
Sportovymi Skrupinovymi
sedadlami pre vodica

a spolujazdca. K sériovej

vybave patria
dvojfarebné textilné
potahy v ¢iernej a hnedej
farbe, na Zelanie je

k dispozicii kozené
calunenie.

Na Slovensku sa nové Impreza XV predéva s dvojlitrovym
dieselovym motorom boxer s vykonom 110 kW (150 k).
Vdaka krdtiacemu momentu 350 Nm a svetlej vyske vozidla
150 mm si v spojeni s robustnym XV exteriérom poradi aj

v lahkom teréne. ' '
Dieselovy motor boxer sa vyznacuje nielen prijemne hlad-
kym chodom a velkou vykonovou rezervou, ale tiez kombi-
novanou spotrebou iba 5,8 1/100 km a produkciou emisif
CO, 152 g/km. Na jedno natankovanie 64-litrovej nadrze je
mozné prejst vzdialenost viac ako 1000 kilometrov. Silu

Vyvoj modelu XV
sa zameral na tri
klucové oblasti:

motora na kolesa prenasa Seststupiiova manualna prevo- dizajn, funkénost
ticky vzhlad, no zarover zvy3uju bezpecnost vdaka rychlejsie- dovka. a jazdny komfort.
mu rozsvieteniu. Model XV mé podobne ako ostatné Subaru nadpriemerne
Impreza XV je jednym z méla automobilov, ktoré st uz v zékla- obsaznu bezpecnostnu vybavu. Zakladnym prvkom pasfvnej ' '
de vybavené sériovymi Sportovymi skrupinovymi sedadlami. bezpecnosti je karoséria s integrovanymi prstencovymi ra-
Len mierne pruziaci uretdn c¢alinenia zlepsuje absorpciu vibra- movymi prvkami, vytvérajucimi bezpecnostnu klietku. Tato
cif pocas jazdy a tym i komfort cestovania. Struktira mimoriadne efektivne absorbuje narazovu energiu
Novinkou v Impreze XV je audiosystém s ovladanim na volante, a chrani vnutorny priestor kabiny pred deformaciami.
zahfiajuci radio, CD prehrdvac a 10 reproduktorov. Okrem to- Motor boxer vdaka svojej plochej konstrukcii a nizkemu za-
ho komunikuje s mobilnymi telefénmi prostrednictvom tech- budovaniu skizne v pripade nérazu pod stredovy tunel. Stan-
noldgie Bluetooth. Posaddka ma k dispozicii aj USB vstup pre dardom vybavy je Sest airbagov, ABS, brzdny asistent, ale aj
hudobné zariadenia ¢i iPod. Hlasitost a farbu zvuku z externého kontrola dynamiky jazdy VDC (Vehicle Dynamics Control)
zdroja mozno ovladat prostrednictvom audiosystému. v spojent s elektronickym asistentom rozjazdu do kopca.
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Desat ===
rokov =

Foto: Vladimir Benko a archiv JS
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Uz desat rokov jazdi Ing. Jilius Svingal,
riaditel spoloénosti SPECIALNE
SYSTEMY A SOFTWARE, a.s. na modeli
Subaru Forester. Za tento cas
vystriedal styri generacie auta

a najazdil viac ako 800 000 km.
Forester pouziva na dlhé presuny po mu dalsi clovek odpisal: Ale Subaru sa do problémov nedosta-
cestéch, aleivteréne pri §plhani ne. Tak som isiel do Subaru a kupil som si Forester.”

R . v ;o Spoloc¢nost dovtedy do terénu pouzivala Lady Niva, pricom
sa na letecke vy5|elace, ktore thO jedna z nich bola svetovym unikatom. Islo o rusky prototyp,

spolocnost stavia. Hovorili sme 5p°lu ktory bol vystaveny na autosaldne v Nitre. Mal pInohodnotnu
nielen o zazitkoch s autami, ale aj patmiestnu kabinu a vzadu valnik s otvaracimi bo¢nicami.
o tom, prefo so sebou vidy vozi DIhsf razvor véak bol v teréne prekazkou. ,Dalsim problémom

bolo, Ze nés uz poznali vo vsetkych servisoch na Slovensku,”
hovorf s Gsmevom Julius Svingal.

pilu a preco sa vyplati vypnut si
v lietadle mobil.

KDE HUMMER NEUSPEL

Riaditel spolo¢nosti SPECIALNE SYSTEMY A SOFTWARE, a.s.
mal moznost priamej konfrontacie Lady Niva s Hummerom.
Bolo to v ¢ase, ked americkd arméda vykondvala cvicenia le-
tectva na slovenskom letisku a veliaci doéstojnik sa chcel osob-

Julius Svingal mal pévodne jazdit na celkom inom aute. ,Ked ne presvedcit o stave vysielacov v Karpatoch.

sme s manzelkou zacali spolu chodit, hovorili sme si, Ze si raz ,Chcel som ich odviezt, ale on hovorf: Nie, mdm tu svoje auto.
kipime Land Rover a péjdeme na cestu okolo sveta,” spomi- Vysiel von a vytiahol Hummer H-1. Upozornil som ho, Ze to nie
na. ,Zrazu mate po rokoch tento sen na dosah. Uz som mal je dobry ndpad. V ur¢itom mieste bolo treba odbocit mimo as-
ponuku na Land Rover Freelander, no stale mi to nedalo. Na faltovi cestu do kopca, ¢o Hummer zvladol. Dalej viak nastal
jednej ceskej webovej stranke, venovanej off-roadom, pisal problém - je totiz 3irsi ako Praga V3S, ktord celé roky zdsobo-
Cerstvy majitel Freelandera, aké je skvelé, ze v novej generacii vala vysielac. Asi v polovici kopca zistil, Ze sa nezmesti medzi
uz netreba manudlne volit pohon 4x4, ale zadné kolesa sa stromy. Musel sa teda s hanbou vrdtit, pricom ja som na Lade
v pripade problémov s trakciou priradia automaticky. Na to bez problémov vysiel hore.”
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PRECO SUV?

Spolo¢nost SPECIALNE SYSTEMY A SOFTWARE, a.s. sa zaobera
realizéciou rddiokomunikacnych systémov pre civilné i vojens-
ké letectvo. Sucastou kazdodennej prace je montaz, prevadzka
a udrzba vysielacov, vzdy umiestnenych na najvyssich bodoch
v teréne. Tam sa musia pracovnici dostat v kazdom pocasi a za
kazdych podmienok, ¢asto po neupravenom lesnom teréne.

A nielen na Slovensku. Spolo¢nost napriklad v Bosne realizova-
la velky projekt riadenia letovej prevadzky, financovany Eu-
répskou Uniou. Krajina totiz nemala po rozdeleni Juhoslavie

k dispozicii potrebnu techniku, takZe nad polovicou Uzemia
riadili dopravu Srbi a nad druhou Chorvéti.

Jazdit v horskych oblastiach na Balkdne rozhodne nie je jed-
noduché. ,Horozelecké pravidlo hovorf: vystup na Everest sa
kon¢i v zdkladnom tébore. Aj pre nds plati, ze kazda jazda na
vysielac je v cieli az pri bezpe¢nom navrate domov. Nikdy to-
tiz neviete, ako sa zmenf pocasie. Stdva sa aj to, Ze lesnici zva-
Zaju gulatinu, ¢im za den Uplne zmenia charakter lesnej ces-
ty. Neprekonatelnou prekézkou mézu byt aj spadnuté
stromy. Preto v mojom Foresteri vzdy vozim pilu, ¢o mi uz
pomohlo na Slovensku, ale aj v Bosne. Samozrejme, nie mo-
torovu Husquarnu, ale rusko-¢insky vyndlez, ru¢nu retazovu
pilu. Retaz sa zaloZi pod strom, ¢o umoznuje prepilit kmen az
do hrubky 25 cm.

Spolocnost
SPECIALNE
SYSTEMY

A SOFTWARE, a.s.
realizuje aj Upravy
vozidiel pre potreby
armady. Po tvrdej
praci je relax
nevyhnutnostou.
A k horam folklor
jednoducho patri.

PRVA PORUCHA? ZIAROVKA

Prvy Forester nastupil do firemnych sluzieb v roku 2000. Riadi-
telovi zvycajne slUzi tri roky, nésledne ho dostane prideleny
iny pracovnik. Aj najstarsie auto este vo firme jazdi, pricom ma
na tachometri viac ako 300 000 km.

S prvou poruchou siel Julius Svingal do servisu az po najazde-
ni 100 000 km. ,Krical som: Halo, mam poruchu. V favom stre-
tdvacom svetle sa vypdlila Ziarovka," potvrdzuje s jemu vlast-
nym humorom spolahlivost vozidla.

Aj dalsie Forestre firma kupovala prave pre ich spolahlivost.
,Napriklad maceddnske letisko Ochrid je odtialto 1200 kilome-
trov po hroznych cestéch v Srbsku a Maceddnsku. Poslednych
300 kilometrov Maceddnskom su vlastne kontinudlne Dono-
valy — idete hore-dole lesmi. Potrebujem teda prejst vyse tisic
kilometrov, potom pat stredne tazkym terénom, urobit pracu,
zist dole a cestovat spat domov bez toho, aby som musel kon-
trolovat podvozok.”

V TERENE

Svingdla mrzi, Ze najnovsia generacia Forestera uz nema bez-
ramové okna. ,Neboli len frajerinou. Ak mate v lese mélo mies-
ta medzi stromami, bez rdmu okna staci dvere odchylit na 15
cm a vyleziete von. Oplakal som uZ aj redukénu prevodovku.”
Napriek tomu zostdva Foresteru verny. Najnovsim prirastkom
do firemnej flotily bola len nedévno sic¢asna generdcia, uz

s dieselovym motorom. Dévodom pre vyber naftového agre-
gétu bol dlhy dojazd. ,Nejde ani tak o ekonomiku jazdy, ale

o riziko. Niekedly citite: cez tuto krajinu radsej prejdem bez za-
stavky,” vysvetluje Julius Svingal.

SUBARU DRIVE | 23



subaru people

Realita bez
komentara:

do takychto
nadmorskych vysok
jazdi Subaru

v sluzbach Jaliusa
Svingala. Fotografie
su urobené z kabiny
Forestera.
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Vyhodou Foresterov je aj ich hmotnost - oproti inym vozidlam
segmentu SUV st 0 800 az 900 kg lahsie. ,Mdme dve miesta
na Slovensku, kde sa neda vyjst inak ako traverzom po ltke,
pricom vas Smyka dole. Kolega to skusal aj s autami inych zna-
Ciek, kde sa Stvorkolka ovlada elektronicky a nemaju stély po-
hon 4x4 ako Subaru. I3li dole ako snowboard. Elektronika totiz
nepocita s dvoma uhlami ndklonu. Marne pribrzdovala koles3,
bocny néklon ju tahal smerom nadol. Akondhle mate ,furtslap”
ako Subaru, nepretoci koleso, ked to necakéte. Stéle ide rovno
neskutocnym spdsobom,” hovori Julius Svingal a dodava:
,Vzdy si robfm Zarty z off-roaderov, ktori sa na cestu pripravia

a doma si ju do detailov naplanuju. My musime preZit tri hodi-
ny adrenalinu a potom urobit vysoko kvalifikovanu pracu, za
ktord musime dat ruku do ohna — mézete byt totiz zodpoved-
ny, keby niekde spadlo lietadlo.”

TRISLABINY SUV

SUV st podla $éfa spoloc¢nosti skvelé automobily, maju vsak tri
slabé stranky, ktoré sa nedaju principidlne vyriesit. Prvou su
pneumatiky: dezény su ur¢ené bud na cestu alebo do terénu.
Existuju vsak znacky, ktoré vyrabaju pldste s kompromisnymi
vlastnostami. ,V Mikone mam preto na diskoch uskladnené
dve sady letnych pneumatik: jedna je zo 60 percent na terén
a 40 percent na asfalt, takze td si na sluzobnu cestu do Mni-
chova nezoberiem. Pneumatiky teda vymienam aj pocas leta.”
Dal3ou slabinou su estetické prvky a metalicky lak.,V Subaru
uz maju zo mna hrozu, ked'si vyberdm auto, pretoze ohladne
farby vzdy hovorim: dajte mi, ¢o tam méte. Aj tak bude o krat-
ky ¢as poskriabané, v teréne sa nevyhnete krikom.”

Tretim problémom je ,estveckovy” vodic. , Taky neexistuje, to
sa treba naucit. U nds vo firme na to mame $pecidlny vycvik.
Mé&m kolegu, ktory je vynikajuci v teréne, no iné je jazdit po
nemeckych dialniciach - tam su potrebné Uplne iné reflexy

a styl jazdy. Ak auto naozaj beriete vdzne a neméte ho len na
bratislavské vytlky, ale na pracu, musite sa naucit jazdit vo
vsetkych podmienkach.”

LIETADLO? DAKUJEM, NIE

V rémci prepravy preferuje Julius Svingdl automobil. ,Mam to-
tiz za sebou nidzové pristatie. Kolegovia ma nahovorili, aby
som $iel na jednodnovu sluzobnu cestu do Bosny lietadlom.
Rano som odlietal z Viedne, takze uz prepravou na letisko a ¢a-
kanfm som stratil tri hodiny. Po hodinovom lete pilot nad Sara-
jevom ohlasil, Ze pre problémy na letisku sa vraciame spét do
Viedne, no po 20 minutach stocil lietadlo k zemi tak, Ze uz aj
pokojnf cestujuci vytahovali vrecka na davenie. Svihol to na
drédhu v Grazi, kde uz ¢akali hasici a sanitky. Pristatie bolo ako
bungee jumping. Po hodine sme nastupili do toho istého lie-
tadla a leteli sme spat do Sarajeva, kde sme vecer pristali. Ces-
ta mi nakoniec trvala 12 hodin namiesto 6smich v aute,” hovo-
rf riaditel spolo¢nosti o neprijemnej skiisenosti.

Na druhy den sa na leteckom Urade informoval o pricinach.
Zistilo sa, Ze pilotovi pristroje na pristatie vykazovali nespravne
Udaje kvoli nedockavcom, ktorf si pocas pristavania zapli mo-
bilné telefony. ,Odvtedy vzdy nedockavym kolegom, ktorf
chct este vo vzduchu volat priatelkdm, Ze uZ pristavaju, hovo-
rim: vydrzte chvilku, nechcem sa znovu vracat do Viedne," do-
dava s ismevom Julius Svingal.

€O UPREDNOSTNUJEM

v Benzin alebo diesel v/

v Stvorvalec alebo $estvalec v/

v/ SUV alebo limuzina

Manudl alebo automat+’

(60%) ¢ Vidiecka cesta alebo dialhica v/ (40%)

Samv aute alebo vspolocnostiv’

v/ Auto alebo lietadlo



Demon,
Fiin & Benl

.S tymto Autom sa da obletiet hoci aj cela galaxia a za Jeho

volantom budem jej najvidcsou hviezdou. Je to skratka Démon.”

To su slova, ktoré priniesli ich autorovi v sutazi Fun radia

Fanusikovia Subaru sa pocas prvej polovice septembra potra-
pili s riadnym hlavolamom. Mali totiz dva tyzdne na to, aby vy-
mysleli, preco by sa prave oni mali stat na mesiac majitelmi
novej Imprezy Diesel Sport. SUtaz vyhlasil importér Subaru,
spolo¢nost Mikona, s.r.o., spolu s Fun radiom.

Porota, zlozend z moderétorov jedného z najpopularnejsich
slovenskych radif, mala co robit, aby z mnoZstva odpovedi vy-
brala desat najlepsich. Z nich sa potom urcoval vitaz. Imprezu
nakoniec vdaka svojej tvorivosti ziskal posluchac Fun radia Be-
nedikt Nagy.

,Som cely bez seba, neviem, ¢o mam povedat,” ledva dostal
70 seba vyherca, ked sa v zivom vysielani dozvedel o prven-
stve v sUtazi.

Pokracovanie jeho charakteristiky Subaru vsak dokazuje, ze ma
naozaj talent: ,Krasne, silné, nepolapitelné. Odchadzat z kazdej
krizovatky ako jasny vitaz. Nechdvat ostatné auté v prachu
ciest, daleko vzadu. Odoldvat burkam - sami ich privoldme du-
nenim motora. Trhat asfalt kolesami - mesiac trvajuce zeme-

trasenie. A potom ho chvilu nechdm kréasne sa ligotat na sinku.

Rozprudi krv, dvihne adrenalin. Krotenie tohto démona d4 za-
brat. Viystlpim z neho spoteny, unaveny, stastny. Raz bude
moje — navzdy.”

Imprezu Diesel Sport na jazdenie pocas jedného mesiaca.

PRECO CHCELI VYHRAT SUBARU?

subaru people

,Subaru je zmes vsetkého pozitivne zmysluplného; je to
Zivotny $tyl; je to: radost, potesenie, pozitok, rozkos, dra-

vost, priebojnost, vzrudenie, extaza, laska, sloboda, emo-

cia, splneny sen”

,Sulad zvuku a rychlosti v Suba-
ru Impreza vytvorf pocit Stastia
a adrenalinu v mojom vnutri.

B

Subaru a ja sa hodime!
citrinka

,Pre preciznost, ktord ne-
badat len na jeho vonkaj-
Sich krivkach, vasen a po-
Zitok sdlaju najmd spod
sexi kapoty. Jednoducho
zhmotnend dokonalost
slova MNAM!”
Ma2sko

,Pretoze je to moj zi-
votny sen, hoci som
diev¢a, do tohto auta
som sa zamilovala uz
ako teenagerka, dokon-
ca som jednému chala-
novi mesiac chodila vy-
sypéavat smeti, len aby
ma previezol 220 km/h
po Petrzalke”

FUNMARIO

Lexik

,Chcem byt prvd, chcem byt jednicka, nechcem
byt uz takd malickd. Chyba mi osobnost, ktord by
ma dopifiala, skratka "kara", s ktorou by som svoju
rely vyhraval”

burka_t
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subaru in motion

Biely

Nové WRX STI Sedan sa rodilo pod heslom
,hajrychlejsie Subaru v historii“. Podarilo sa:
na Severnej slucke Niirburgringu ho osedlal
legendarny pilot rely Tommi Mdkinen

a zajazdil rekordny cas.

Rachot naplno vytoceného motora sa bliZi spolu s privalom na
kisky rozbitého vzduchu. Biely predator preleti okolo, aby re-
zal dalsie a dalsie zo 160 zakrut Zeleného pekla. Prezyvka, ktora
sedi Severnej slucke nemeckého okruhu Niirburgring ako ulia-
ta. Viac ako 20 kilometrov dlha trat s prevysenim vyse 300 met-
rov sa povazuje za najtazsiu v Eurdpe. Aj preto ju automobilky
vyuzivaju na testovanie svojich $portovych modelov.

Dnes je panom Severnej slucky biele WRX STI modelového ro-
ku 2011.V rukédch ju mé jeden z najpovolanejsich pilotov vo-
bec: bieleho diabla osedlala legenda rely Sportu, Stvorndsobny
majster sveta Tommi Makinen.

Co este je na aute také nezvycajné? Kufor. Ano, nové STl pride
do Eurdpy ako sedan. Vracia sa legenda, ktord sme v ramci su-
¢asnej generacie Imprezy poznali iba ako hatchback. V Zele-
nom pekle Subaru ladi jej pruzenie, aby dosiahlo ciel, nazvany
total driving control. Absolutna ovlddatelnost, perfektny hand-
ling a drzanie na ceste je cestou k tomu, aby vodic¢ zvladol kro-
tenie vykonu preplfaného boxer motora.

NA MAXIMUM

Co nové prinasa WRX STI modelového roku 20112 Ako prva
padne do oka nizsia celkovd vyska. Auto je vdaka karosérii typu
sedan dlhsie, presny Udaj je 4580 mm pri irke 1795 mm. Raz-
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vor 2625 mm je o 5 mm dlhsi ako pri Standardnom hatch -
backu. Nové estéicko, testované na Nirburgringu, dostalo
este vacsie turbo, Sestpiestikové brzdy a novy predny spojler.
Pevnost karosérie tentoraz zvysuje deformovatelna rozperna
ty¢ medzi hornym uchytenim predného zavesenia McPher-
son, ukrytd pod hlinfkovou motorovou kapotou.

Predator modelového radu Impreza jazdil na Severnej slucke
na 18-palcovych diskoch, obutych do pneumatik Bridgestone
Potenza. Pohlad do interiéru potvrdil o¢akévania: Sportové se-
dadlé su vyzbrojené patbodovymi bezpec¢nostnymi pasmi.

NOVY PODVOZOK

WRX STI Sedan dostal kompletne prepracovany podvozok.
Konstruktéri po prvy raz v sériovo vyrabanom Subaru pouzili
uloZenie predného zavesenia formou sférickych lozisk v kovo-
vom zapuzdreni. Tato konstrukénd Uprava vyrazne zvysila pev-



i
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nost vedenia prednych kolies v pozdiznom i prie¢nom smere.
Vysledkom je eSte lepsia manévrovatelnost a schopnost auta
nasledovat pokyny, ddvané vodi¢om cez riadenie.

Zmenilo sa aj ukotvenie zadnej napravy v pomocnom rdme,
o zlepsilo spravanie pri zbiehavosti ¢i nakldnani sa zadnych
kolies. Jazdné vlastnosti WRX STI su teraz absolutne Citatelné
a predvidatelné. Specidine vyladené boli aj predné i zadné
tlmice pruzenia, zabezpecujlce kontakt kolies s vozovkou za
kazdych jazdnych podmienok. Zmenami presli i Specifikicie
prednych i zadnych vinutych pruzin, pevnost podvozku zvysil
novy stabilizator. Sprievodnym vysledkom Uprav je 0 5 mm
nizsia vyska auta, ¢/im sa nizsie posunulo i tazisko. Vsetky para-
metre umoziuju WRX STI prekondvat véacsie horizontélne pre-
tazenie ako doteraz.

AKO SA TO ZACALO?

Subaru testuje na Nirburgringu uz od 80. rokov minulého sto-
rocia, kedy sa preverovalo nastavenie podvozku prvej genera-
cie Legacy. V roku 1992 drala pneumatiky na asfalte Severnej
slucky po prvy raz aj Impreza WRX. Prave skisenosti z tazkej
trate printili Subaru k zmenam konstrukcie — na stUpaniach

a klesaniach totiz ukazovala predna ¢ast auta nezelanu nervo-
zitu. Japonski inzinieri odhalili slabé brzdy a nedostatocnu pra-
cu predného zavesenia, zvysit potrebovala i torznd tuhost
prednej Casti karosérie. Napriek tomu dosiahla vtedajsia Im-
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WRX STI Sedan jazdi
na kompletne
prepracovanom
podvozku. Nové
uloZenia naprav,
tlmice, pruziny

i stabilizatory mu
umoznuju prekonavat
este vacsie bocné
pretazenia.

preza WRX STl vyborny ¢as 828793 -
najma vdaka lahkej konstrukcii a poho-
nu véetkych kolies.

MAKINEN: VSETKO 0K

Dalsie generécie ¢as na slucke stale zlep-
Sovali. Novy sedan dosiahol dalsi rekord.
UZ prvé jazdy ukazali, ze si vdaka vylep-
senému podvozku moze dovolit vyssie
rychlosti v zakrutdch. Kone¢né meranie potvrdilo ambicie:

s ¢asom 7°557°00 je nova WRX STI najrychlejsim Subaru

v histéril.

Samozrejme, k Uspechu prispel aj Tommi Makinen za volan-
tom: ,M&Zem potvrdit excelentnu stabilitu a handling. Auto sa
dé vdaka preciznemu riadeniu skuto¢ne kontrolovat aj v krko-
lomnych zakrutdch. Vzdy som dokézal predpovedat jeho dal-
Sie sprdvanie, vyvoj absolutnej ovlddatelnosti sa podaril.

Ku skvelému vykonu auta vynikajuco prispel aj symetricky po-
hon vietkych kolies.”

Slové sampidna hovoria za vietko. U¢elom testovania viak ne-
bolo iba prekondvat rekordy, ale naladit novu ikonu Subaru
tak, aby spolahlivo plnila pokyny beznych vodicov, ktorf si jej
UZasné schopnosti budu vychutndvat znova a znova na kaz-
dodennych cestach i pri prileZitostnych jazdach na pretekar-
skych okruhoch.
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subaru people

OM PNEUMI:E'

nu farbu. Ked som vsak zbadal bielu Imprezu, ktord som vy-
sSuUuBARU

hral, velmi sa mi zapéacila.”

Po styroch mesiacoch, stravenych s Imprezou, je Vlado podla
svojich slov velmi spokojny. ,Diesel mi sedi viac ako benzin, uz
predtym som mal naftové autd. V Impreze ma motor nizku
spotrebu a pritom je vykonny. Redlna konzumécia paliva sa
pohybuje na Urovni 5,8 litra na 100 km, ¢o presne kopiruje ta-
bulkové Udaje. Iba pri dochddzani do préce je to zhruba 6,2 lit-
ra — tu totiz na spotrebu nejazdim.”

Vladimir Slivka je rodeny Zvolencan. Po troch rokoch strdve-
nych v Skétsku si s priatelkou kipili celorocne obyvatelni cha-
tu na Zahori, kde teraz 7iju. Prave tu sa ukdzala vyhoda poho-
nu véetkych kolies. ,Ked som na sklonku zimy odchédzal rdno

Vsetko v poriadku: Vyhercovi Vladimirovi Slivkovi (vlavo)
odovzdava Imprezu po pravidelnej odbornej prehliadke
servisny a produktovy manazér Subaru Vladimir Mifkovic.

EeE i,

o

Zo vstupeniek na bratislavsky
Autosalon vyzrebovalo Subaru
stastlivca, ktory na pol roka ziskal
dieselovi Imprezu. Vladimir Slivka (30),
Zvolencan Zijuci na Zahori a pracujuci

v Bratislave, si auto poriadne uziva.

Foto: archiv

,Bol som prave v praci, ked mi volali zo Subaru. Asi som bol zo
zaciatku dost nevrly, pretoze som mal toho vela, no ked som
pochopil, o ¢o ide, hned som mal lepsi den,” spomina si Viadi-
mir Slivka na moment, ked'sa dozvedel o vyhre. Uz na Autosa-
I6ne som si sadol do vystavenej Imprezy a hovoril som si: tak na
tomto by som si vedel predstavit pol roka jazdit. A podarilo sa.”
Priatelke v3ak ni¢ nepovedal: ,Natahoval som ju az do odo-
vzdania auta,” hovori s Usmevom $tastny vyherca. Ako sa pri-
znal, vyhra zmenila aj jeho preferencie pri farbdch: ,Hovoril
som si: len nech nie je biele, aj ked viem, Ze ide o velmi mod-

Biela Impreza uz
v rukach vyhercu
absolvovala viacero
ciest. Ich cielmi boli
napriklad Banska
Stiavnica ¢i Dedinky

v Slovenskom raji.

28 | SUBARU DRIVE

o piatej do prace, cesty byvali neodhrnuté, zaviate snehom.
No ani raz som nezapadol, vzdy som presiel.”
S Imprezou sa Slivkovi velmi dobre cestuje. ,Je tichuckd na

dialnici, bol som naozaj prekvapeny. Mdm teraz desatroc¢né
Daewoo, je to taky rozdiel ako presadnut do iného sveta.”

Do préace a spat precestuje denne 50 km. Kautdm mé blizko aj
v profesionalnom Zivote - pracuje totiz vo fabrike Volkswage-
nu v Devinskej Novej Vsi, kde ma na starosti logistiku a zésobo-
vanie dielcov pre vyrobu. Imprezu vzdy provokativne odsta-
vim ¢o najblizsie ku vratnici, aby tam pekne svietila,” smeje sa.
V ¢ase nasho stretnutia mal najazdenych priblizne 10 000 km.
,Je to radost, netreba nic riesit, Ziadne poruchy ani opravy.”
Pokuty aj nehody sa Vladovi zatial vyhybaju, jedinou hrozbou
bol zajac, ktory mu vbehol pod kolesd, no aj vdaka vynikajucim
brzddm Imprezy stihol zrdzke duchapritomne predist.

Vladimir Slivka uz vystriedal pomerne dost dut. Ment ich kazdé
dva roky, ide v3ak o jazdené exemplare. Nové auto pride na
program zhruba o dva-tri roky, po splateni hypotéky. Hadajte,
kto je vaznym kandidatom?




Foto: Subaru

Hoci automobily Subaru patria
medzi najspolahlivejsie, Zivot
prinasa i poruchy ¢i havarie. Pre
vSetky pripady je 24 hodin denne
a 365 dni v roku poruke sluzba
SUBARU ASSISTANCE.

V nudzi spoznas priatela, hovori staré prislovie. Dvojnésobne
to plati v pripade nepojazdného auta a este viac v nadchadza-
jucich mesiacoch kratkych a chladnych dni s poriadnymi dav-
kami dazda i snezenia. Zostat ,visiet” na ceste za tmy, v chla-
de, s rodinou ¢i kolegami, je nielen neprijemné, ale najma
nebezpecné.

Subaru je na takéto situdcie pripravené. Staci zavolat sluzbu
SUBARU ASSISTANCE na telefénnom cisle +421 2 444 60
170 a o posadku i auto je postarané. Asistencna sluzba pre
majitelov automobilov Subaru funguje nonstop na Slovensku
i v celej Eurdpe vratane eurépskej ¢asti Turecka. Vynimkou,
ktord je Standardom pri asistencnych sluzbach, su iba Ukrajing,
Moldavsko a Bielorusko. Navyse, ak dojde k viacerym réznym
Skodadm, je mozné zaruky sluzieb technickej asistencie vyuzit
opakovane.

ENGINE
START

Ak je mozné vozidlo opravit na mieste, privolani pracovnici
poruchu bezplatne odstrania. Ak nie, auto sa odtiahne do naj-
blizsieho autorizovaného servisu, pricom v rdmci plnenia asis-
tenc¢nej sluzby je bezplatne poskytnuté nielen odtiahnutie

a uschovanie na strdzenom parkovisku, ale aj dorucenie na-
hradnych dielov a odovzdanie odkazu blizkej osobe. Pri takej-
to udalosti v zahranici dokonca SUBARU ASSISTANCE poskyt-
ne vodicovi finan¢nu zalohu vo vyske 1000 eur.

Ak sa vozidlo nedd opravit v priebehu jedného dna, posddka
ma zabezpecené ubytovanie v hoteli alebo ndhradnt dopravu
bud do miesta bydliska, alebo do ciela pldnovanej cesty. V pri-
pade problémov v zahranicf je k dispozicii aj letecka preprava,
ak by cesta vlakom alebo autobusom trvala viac ako osem ho-
din. Dal3ou alternativou je zapozi¢anie nahradného vozidla na
dva dni v celkovom limite 150 eur na Slovensku a 200 eur v za-
hranici.

Ak sa auto opravuje viac ako dva dni, asistencna sluzba uhradi aj
naklady, spojené s vyzdvihnutim opraveného vozidla v pripade,
ze servis je vzdialeny viac ako 50 km od bydliska majitela auta.
Ak by oprava v zahranicf trvala viac ako tyzden, vozidlo sa pre-
jeho majitela.

SUBARU ASSISTANCE pokryva aj néklady na ubytovanie na jed-
nu noc a vydavky na ndvrat domov ¢i na pokracovanie cesty

v pripade kradeze vozidla. Tento pripad je vsak velmi mélo
pravdepodobny. Subaru totiz nedobrovolne majitela nemenia.

subaru info

Telefénne cislo
SUBARU ASSISTANCE

+4212 444 60170
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Lienka

Foto: Subaru

Modelom Subaru 360 vstupil koncern Fuji Heavy
Industries do sféry skutocnej masovej produkcie
automobilov. ISlo zaroven o prvé Subaru, ktoré
zacalo dobyjat americky kontinent.
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Lienka. Toto vystizné pomenovanie ziskalo Subaru 360 vdaka
svojim kompaktnym rozmerom a milému vzhladu. V roku
1958, kedy sa zacala jeho vyroba, delila Japonsko od skoncenia
vojny iba o ¢osi viac ako dekada. Malické a Usporné mestské
vozidielka boli celkom logicky v popredi zdujmu zdkaznikov,
ved vacsina Japoncov mohla v tych ¢asoch o aute iba snivat.
Za vyvojom modelu 360 vsak treba hladat aj stétnu reguléciu
automobilovej vyroby. VIdda naplénovala produkciu cenovo
dostupnych dut s objemom motora pod 360 cm?. Nielen kvoli
ich cene, ale aj zavislosti krajiny na importe ropy.

Subaru 360 sa rychlo stalo jednym z najpopulérnejsich japon-
skych modelov. Bolo totiz vyznamnym vyvojovym stupnom
od dvojmiestnych miniut, ked napriek dizke iba 2990 mm pri-
nieslo priestor pre Styroch cestujucich a batozinu. Az v roku
1961 dostalo prvého konkurenta v podobe Mitsubishi 360.

V roku 1966 zacalo o svoj podiel na trhu bojovat Daihatsu Fel-
low a o rok neskér Suzuki Fronte.

Subaru 360 sa vyrobilo 392 000 kusov, pricom produkcia sa
skoncila az v roku 1971. Nastupcom bolo Subaru R-2.

Prototyp Subaru 360 z roku 1958

SUBARUMATIC

Nazov modelu bol odvodeny prave od obsahu motora, ktory
disponoval spalovacim priestorom s objemom 356 cm?. ISlo

o rozmerovo maly, vzduchom chladeny dvojtaktny radovy
dvojvalec, ulozeny prie¢ne v zadnej ¢asti vozidla. Pre porovna-
nie, vacsina aut vtedy pouzivala vpredu ulozeny, vodou chla-
deny stvortaktny motor, najcastejsie so Styrmi valcami.
Japonci sa rozhodli pre dvojtakt, ktory je lahsi a konstrukéne
jednoduchsi. S dvojtaktom v tych ¢asoch jazdili napriklad aj
automobily Saab.

Komplikdciou, ktord odradzovala od dvojtaktného motora, bo-
lo primiesavanie oleja do benzinu. Vacsinou sa ako odmerka
pouzivalo viecko palivovej nddrze. Subaru sa vsak uz vtedy
prejavilo ako znacka, prindsajlca technické inovacie. V roku
1964 uviedla do praxe mazaci systém Subarumatic, ktory si au-
tomaticky cerpal olej zo zésobnika pod kapotou.

ABSTINENT

Subaru 360 dosahovalo maximalnu rychlost priblizne 95 km/h.
Ani v zrychleni nebolo Ziadnym prebornikom, kedze mu to
znuly na 80 km/h trvalo nekonecnych 37 sekind. Niet sa ¢o
¢udovat, jeho dvojvalec mal vykon iba 12 kW (16 k). Zachrénila
ho jedine lahka stavba 3asi a karosérie - auto vézilo priblizne



Subaru 360 sa

rychlo stalo jednym

z najpopularnejsich
japonskych mestskych
automobilov. Po prvy
raz totiz prinieslo
priestor pre styroch
pasazierov.

Subaru 360
na GP Japonska 1964

500 kg. Naopak velmi priaznivou bola spotreba paliva, pred-
stavujuca iba 3,6 litra na 100 km! A to v roku 1958, kedy

o downsizingu este nikto nechyroval.

Hendikep pruznosti motora odstréanila jeho dalsia verzia s vy-
konom 19 kW (25 k). K dispozicii bola aj pohonna jednotka

s dvoma karburdtormi, ktord mala potenciél 27 kW (36 k). Subaru 360 sa
2 vyrabalo aj ako
PRVYKRAT V USA - Stvormiestny
. | da wiazit vel b balo tristo testdesiatk . kabriolet. Sedadla
Aj z médla sa da vytazit vela. Subaru vyrabalo tristo Sestdesiatku verzie Young SS sa
v niekolkych prevedeniach: ako kombi (odlisné od dnesnych — : “=a, odliSovali tvarovanim
zauzivanych tvarov), ale aj ako kabriolet ¢i v dvoch Sportovych - a Cervenymi

bezpecnostnymi
pasmi. Vykon vzadu
ulozeného dvojvalca
a vykonnejsim motorom, pri¢com sa dalo na prvy pohlad spoz- —— k) - ¥ Subaru postupne

nat podla dvoch bielych pasov na karosérii. Verzia SS alias Su- p = zvySovalo.
per Sport jazdila so spominanym dvojkarburdtorovym moto- : ' ’
rom. Pre podnikatelov sa vyrédbalo Subaru 360 aj ako pickup

verzidch Young S a Young SS. Young S disponovalo Styrmi
stupnami manualnej prevodovky namiesto zvycajnych troch

avan.
Model 360 bol prvym Subaru, ktoré sa vyvézalo do USA. Za
velkd mléku sa dostalo 10 000 automobilov, no medzi zékaz-

nikmi, zvyknutymi na celkom iné rozmery a kubatury dut, sa pecnosti a nizkeho vykonu auti¢ok. Dnes je Subaru v USA na-
predavali tazko. Hovori sa, Ze niektoré kusy stali v showroome opak velmi populdrnou znackou, cenenou predovsetkym za
aj niekolko rokov prave pre obavy Ameri¢anov zo slabsej bez- Sportovost a bezpecnost.
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subaru technology

V stopach
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Leonarda

Foto: Subaru

Automobilovi konstruktéri sa uz dlhé
roky snazia najst optimalny systém
prenosu vykonu motora na kolesa.
Na mysli teraz ale nemame pohon
jednej Ci oboch naprav, ale samotnu
prevodovku. Skibit vysoku efektivitu
prenosu vykonu, komfort radenia

a pritom zniZit spotrebu nie je vobec
jednoduché.

Jednym z najefektivnejsich rieSenf tohto problému je pouzitie
prevodovky s oznacenim CVT (Continuously Variable Trans-
mission), teda prevodovky s plynule menitelnym prevodovym
pomerom.

Prevodovky typu CVT maju viacero konstrukénych riesent,

v praxi sa vsak ujala najma konstrukcia varidtora prepojeného
retazou, respektive pasom. Zakladom tejto prevodovky je tak-
zvany varigtor. Ten tvorf Stvorica vzdy po dvoch proti sebe
usporiadanych kuzelovitych kolies. Kazda z dvojic je oproti se-
be upevnend volne, takze je mozné ich od seba vzdalovat, ale-
bo naopak priblizovat . Dvojice takto usporiadanych kolies
spaja pruzna retaz, respektive Specialne konstruovany pés.

Na jednu dvojicu kolies je od motora privadzany vykon, druha
dvojica ho zase posiela na kolesa. Prave volné ulozenie oproti
sebe usporiadanych kolies, ktoré umoznuje ich pohyb, je prv-
kom, ktorym sa dosahuje zmena prevodového pomeru.

Ak su koleséd spojené s motorom od seba odtiahnuté na maxi-
mum (retaz sa pohybuje po najmensom obvode) a naopak,
tie, ktoré pohdanaju kolesa maximalne pri sebe (retaz sa pohy-

a kolesa naopak najvyssie (vozidlo dosahuje maximalnu rych-



lost). Pre lepsiu predstavu si staci k tomuto pripodobnit fungo-
vanie bicyklovej prehadzovacky. Pokial je retaz na najvacsom
kolese pri peddloch a najmensom pri zadnom kolese, dosahu-
je bicykel najvyssiu rychlost, naopak, ak je na strane pedalov e
retaz na koliesku najmensom a pri zadnom kolese najvacsom,
je rychlost najmensia, ale krutiaci moment na samotné koleso
najvacsi.

Vdaka takémuto systému je k dispozicii obrovské mnozstvo
prevodovych pomerov, ¢o umoznuje, aby sa pohonnd jednot-
ka pohybovala vzdy v takom otdckovom pasme, kedy dosahu-

je najlepsi pomer vykonu k mernej hodnote spotreby. To je N T~ G . Vyhodou Lineartronicu
oproti klasickym manuélom ¢ automatom obrovska vyhoda. —~ by Vil g g je aj funkcia, pri ktorej
; sa po niekolkych

, (e sekundach statia na
TROCHU HISTORIE krizovatke s volicom
Vynélez takejto prevodovky si pokojne méze uzurpovat sldvny v pozicii D ,,odblokuje”
vynélezca a umelec Leonardo Da Vinci, v ktorého skiciach ju hydr'c{dyn?micky
mozno rozpoznat uz v roku 1490! Tnfz:givzttl:;e?;nu sa
V automobilovom priemysle sa paradoxne nad nou zacalo motora a klesa
uvazovat az pomerne neskoro. Zaciatkom motorizmu domi- spotreba.
novali manudlne prevodovky, ¢asto kombinované s klasickou soku Zivotnost, pridali aj dalsie konstrukené prvky. Planétové
trecou, ¢i automatizovanou elektromagnetickou spojkou. Prvé prevody, umiestnené pred a za varidtorom, maju za Ulohu
konstrukené pokusy sa datuju do tridsiatych rokov minulého znizit krdtiaci moment, pdsobiaci na samotny remer, ale bez
storocia, to vsak islo o takzvané Toroidalne CVT (sustava pr- znizenia krdtiaceho momentu na vystupe z prevodovky.
stencovych kolies), ktoré nakoniec v praxi uplatnenie nenasli Systém spatného chodu umiestnili konstruktéri na rozdiel
a konstruktéri sa radsej uberali cestou automatickych prevo- od konkurencie az za samotny varidtor. To im umoznilo na-
doviek. vrhnut jeho vnutorné plochy ¢o najoptimalnejsie. Ak je totiz
Tie vsak v tom case prindsali sice vysoky komfort, no aj vysoku systém spatného chodu umiestneny pred varidtorom, menf
stratu vykonu motora, preto neboli vhodné pre malé osobné sa prizmene pohybu aj zmysel otacania kuzelovych sukolesi,
vozidla. Prvou automobilkou na svete, ktord zacala prevodov- takZe tvar ich pléch musi byt navrhnuty tak, aby efektivne
ku CVT pri svojich automobiloch pouZivat, bol holandsky DAF. pohénal remen oboma smermi. V pripade Lineartronicu viak Okrem automatického
Ten ju pod oznacenim Variomatic pouzival pre svoje malé tento problém odpada. je k dispozicii aj
osobné vozidla, ktorych vyroba ale netrvala dlho. Pri konstrukcii sa myslelo aj na znizovanie spotreby. Jednym manualne sekvencné
V pripade znacky Subaru sa zacina pisat histéria prevodovky z prvkov, ako to dosiahnut, bolo aj premostenie dynamické- gaeiteirc‘:.le'pl:;zzil':;r;tlga
CVT v roku 1987, kedy sa model Justy stdva prvym automobi- ho menica, ¢im sa redukuju jeho prirodzeng straty, zarover prevodovych stupfiov.
lom v USA, pontikanym s tymto typom prevodovky. Od tohto vsak pri pohynani vozidla ostava zachovana jemnost. Aktivujui sa padlami
roku sa teda datuje viac ako 33-ro¢na histéria vyvoja tohto ty- Vyhodou je aj funkcia, pri ktorej sa po niekolkych sekundach za volantom.
pu prevodoviek pod znackou Subaru. statia na krizovatke s volicom v pozicii D ,odblokuje” hydro-

dynamicky meni¢, vdaka comu sa zmensi zatazenie motora

LINEARTRONIC a klesa spotreba.
Prave tento pojem oznacuje vo vozidlach Subaru prevodovku Vdaka vietkym tymto nuansam sa podarilo zniZit spotrebu
s plynule menitelnym prevodovym pomerom. Dnes ju ndjdete modelov, pouzivajucich tieto prevodovky, dokonca aj oproti
v ponuke modelov Legacy a Outback, kde je ju mozné kombi- manualnym prevodovkam.
novat s pohonnymi jednotkami 2.0i v pripade modelu Legacy Pritom pézitok z jazdy je eSte viac umocneny. V pripade, Ze
a s 2.5iv pripade modelu Outback. sa rozhodnete pre manualne sekvencné radenie, mate k dis-
V ¢om je vyhoda novej prevodovky, ktord je vobec po prvy raz pozicii Sesticu predvolenych prevodovych stupriov, ktoré
integrované vo vozidle s pohonom 4x4 pozdizne? mobzete aktivovat padlami za volantom. Zmeny prevodo-
Z&kladnym nedostatkom prevodoviek tohto typu bola vydrz vych stupnov sa udeju extrémne rychlo a ¢o pri dynamickej-
retaze, respektive remena, ktory spéja variator. Konstruktéri Su- som jazdnom Style potesi, vdaka uz spominanému premos-
baru sa teda zamerali préve na zvysenie Zivotnosti tohto prvku. teniu hydrodynamického menica dokaze vozidlo vynikajuco
Okrem $pecidlnej konstrukcie remena, ktord ma zarucit jeho vy- brzdit motorom!

Model motor vykon kratiaci maximalna 0-100km/h  spotreba: mesto mimo mesta kombinovana CO,
moment rychlost (1/100 km)
Legacy 20i  110kW/150k 196 Nm 200 km/h 11,35 10,8 6,5 8,1 187 g/km
Outback 250 123 kW/167 k 229 Nm 198 km/h 104 s 11,3 6,7 8,4 194 g/km
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subaru people

Ked sedim sam v Subaru, niekedy

rozmyslam, Ci

Podla mojich doterajsich statistik
mi vychadza, Ze dusu ma, hovori

o Impreze niekolkonasobny majster
Slovenska i majster Europy,

automobilovy

Dvojlitrovy diesel pouziva ako
tréningové auto.

Dusa.

Foto: Jan Moravek
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ma alebo nema dusu.

pretekar Igor Drotar.

dC

,Spojenie Subaru a diesel bolo pre mna spociatku nezvycajné
— je to, ako keby ste mali Ferrari s dieselom. Tato kombinécia
ma vSak nadchla a splnil som si sen, hoci nejde o pretekarske,
ale o sériové auto,” hodnoti Igor Drotar Imprezu po niekolkych
mesiacoch intenzivneho spoluzitia. ,Vynikajuco sa ovlada, vel-
mi milo ma prekvapilo, Ze je to auto usilovné a pokorné. No dé
sa s nim aj poriadne vysantit. Pri stlaceni pedalu ma ¢lovek po-
cit, Ze je v polopretekdrskom aute, ale ked uberie a ide podla
predpisov, dokaze jazdit za 5,8 litra. M&Zem to potvrdit, spo-
treba je Uzasna. Pri chode boxer motora navyse necitit deto-
ndcie tak ako u radovych dieselov.”

Igor jazdi sezonu 2010 na Skode Fabia WRC, no hovorf o nej
ako o ,vychodisku z nudze". ,Srdce ma taha za Subaru, ale nie
sU tu Ziadni prenajimatelia tychto vozidiel v pretekarskej Upra-
ve. Ja si totiz auto prenajimam od profesionalov, vratane kom-
pletnej pripravy a servisu. Clovek sa viak nesmie vzdavat a ja
verim, Ze raz budem za Subaru jazdit,” konstatuje Spickovy slo-
vensky pretekdr.

Imprezu 2.0 D zatial pouziva mimo ostrych Startov. ,Predajca

a importér mi vysli v Ustrety, tréningové auto vyuzivam na ob-
hliadku trati rely a pretekov do vrchu.”

DO LESA1DO DIVADLA
,Najviac ma udivuju brzdy a pocit z auta, ze je Uplne lahké,”
pokracuje v hodnoteni. ,A md este jednu dobru vlastnost: cha-

rakter. V krizovej situdcii sa netvari ako vzdialeny pribuzny, kto-
ry s tym nema nic spolocné, ale pripoji sa a ide ju spolu s vodi-
¢om riesit,” zdoraznuje pretekar.

,Dé sa s nim vyblaznit na lesnej ceste ¢i ist v zime vdaka Stvor-
kolke bezpe¢ne na lyzovacku. Spiha nielen naroky bezného
uzivatela, ale aj takého, ktory je ndrocnejsi a chcel by spojit jaz-
denie aj so Sportovym prejavom. Nie je vsak hanbou prist s ta-
kymto autom do divadla, lebo je zarover elegantné.”

Igor Drotér pozna japonské auté dokladne z trati rely. , Japon-
sky dych citit aj v Impreze. Ked'si do nej ¢lovek sadne, hned
ma pocit, Ze s hou Ma najazdenych 20 000 kilometrov. Padne
do ruky. A hned po prvych kilometroch zistf, Ze sa v nej citi ako




doma. Auto je poslusné, pokorné, ale dynamické. Mdm rad ko-
ne a rad si na nich zajazdim, a Impreza mi pripada ako ko,
ktory vie potiahnut tazky voz, ale aj elegantny ko¢. Da sa na
nom zajazdit parkdr alebo dostih, je to auto s dusou, ako kazdy
kon, je Zivy tvor. Je charakterné a dobré.”

KOPCE NAJSKOR Z RECESIE

Vodic¢ské umenie Igora Drotéra sme si vychutnali i priamo

v uliciach jeho rodného mesta. ,Narodil som sa v PreSove

a som rad, Ze tu zijem,"” hovori. ,SU tu dobri fudia a ja ich mdm
rad. Netvaria sa, e by chceli byt najlepsi, napriek tomu sa ve-
dia v Zivote presadit. Poch&dzaju odtialto zndmi spevaci i inf
umelci. PreSov by som nemenil za Ziadne iné mesto.”
PreSovsky lokalpatriot je jednym z najpovolanejsich znalcov
aut - ved pretekd uz 37 rokov. Rekapituldcia kariéry by vysla na
poriadne hrubd knihu. Od zaciatkov na Ziguli cez tituly abso-
lutneho majstra Slovenska, reprezentanta Ceskoslovenska az
PO Majstra Europy.

Pévodny Specialista na rely jazdi uz Styri sezony aj preteky do
vrchu. ,Kopce som zacal jazdit preto, ze som potreboval testo-
vat autd, v ktorych som vela nesedel. Zobral som ich iba ako
test na rely. Vzdy sa mi vsak nejako podarilo vyhrat a ziskat titul
majstra Slovenska,” hovorf s ismevom. ,Dnes sa uz nedd pove-
dat, 7e len testujeme, ale neskizli sme k tomu, aby sme pripra-
vovali autd $peciélne na kopce - aby boli lahké a jazdili na slic-

koch. Vzdy sme trvali na pneumatikach, na ktorych jazdime
rely, pricom auto je nastavené ako na asfaltovu rychlostnu
skusku. Napriek tomu aj dnes vieme porézat tych najvac-
Sich Specialistov.”

ZA VSETKO SA PLATI

Ako sa da stihnut kalenddr, nabity pretekmi? ,V tomto roku
mdame 42 podujati, ¢o znamend 42 plnych vikendov z 52.
Takze preteky, zbalit veci, preteky, potom domov, vymenit
veci a zase na preteky. Ale ak to ¢loveka bavi, robi to s fahkos-

Rodina a priatelia Igora Drotéra spociatku odhovarali s tym, Ze
ide o nebezpecny sport. ,No za tych 37 rokov vznikol taky stav,
Z7e ked som ndhodou doma, vsetci su prekvapent: a ¢o ty ne-
mas preteky?”

Financne naro¢ny Sport, aky je rely ¢i preteky do vrchu, sa ne-
dé zvlddnut bez finan¢nych partnerov. Igor ma v sticasnosti
sponzora, ktory je s jeho vykonnostou maximélne spokojny.
,Je to dar¢ek od nasho $portového padnbozka. Podporuji ma
aj moji celoZivotni priatelia, ktorf st dnes Uspesnymi podnika-
telmi. Neda sa povedat, Ze by som mal prijmy ako futbalisti, no
ja peniaze potrebujem na naplnenie svojich potrieb. Tou naj-
drah3ou je jazdit a robit dobré vysledky. A to je zaplatené. Zi-
vot okolo je taky normalny. Bavi ma robit ludom radost, déva
mi to energiu a silu. Verim, Ze este pér rokov budeme aj s mo-
jim spolujazdcom Vladom Banocim Cerit vody.”

Napriek 37 rokom za volantom pretekarskych dut Igor stale
tvrdo trénuje. ,Za vietko v Zivote sa musi platit, a za kazdym

$portovym Uspechom je obrovska energia. Viynimocnost sa to-

tiz od priemeru lii v detailoch. To, Ze je vela povolanych, ale
malo vyvolenych, plati aj v $porte. Ved kazdy z nas Soféruje
amobze byt pretekdrom. No na poslednu

Za Sportové Uspechy
plati Igor Drotar tym,
Ze je malo s rodinou
a priatelmi.

V tomto roku prezil
na pretekoch

42 vikendov.

Igor Drotar miluje
kone. Aj Impreza je
podla neho ako kon.
Je to auto s dusou, je
ako zivy tvor, hovori
o svojom naftovom
tatosSovi.

sekundu, ktord vas deli od rychlejsieho
jazdca, treba niekedy cely Zivot. O to viac
to ¢loveka bavi. Co sa rodi lahko a rychlo,
nemé Ziadnu hodnotu. Co je dobré, to sa
rodi dlho. A v Zivote nie je ni¢ zadarmo.
Za vietko sa musi platit — ¢i takou alebo
onakou formou, ¢i dnes alebo neskor,”
dodava Igor Drotar.

PP ETEET
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y Foto: Peter Kr¢
V krasnom prostredi Kystc sa v posledny
septembrovy vikend stretli zastupcovia znacky
Subaru a jej zakaznici, aby v nadhernej horskej
prirode prezili dva prijemné dni, spojené
s testovanim horucich noviniek.

Hoci jesert roku 2010 ndm v paméti zostane ako poriadne
uprsané a chladné ro¢né obdobie, Kysuce pocas Subaru Fami-
ly Drive posobili ako vystrinnuté z iného sveta. Cista obloha,
sinko a prijemne sviezi vzduch vitali pozvanych hosti, aby si
spolu s rodinami uzili vikend, spajajuci adrenalin a relax.

FAMILY DRIVE

Ako prvy chod pestrého menu sa podavali jazdy na najnovsich

modeloch: premiéru si vychutnala Impreza XV, 1dkajuca svojim Klukaté uzke cesty v doline, smerujucej k obci Horny a Dolny
svalnatym vzhladom. Dynamickym testovanim presli aj novy Vadicov, umoznili naplno vyskusat jazdné vlastnosti dut.
dieselovy Outback, Outback CVT ¢i Legacy Sedan Diesel. Krétko po otvorenf jazdného koridoru sa do akcie aktivne za-
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pojila miestna policia. U¢astnici Family Drive kontrovali jazdou
v medziach zakona, takze vietko prebehlo absolttne hladko
a bez akychkolvek problémov.

FAMILY FLIGHT

Jazda na skvelych autach umoznila oddychnut mysli, telo do-
stalo svoju davku relaxacie vo welness centre Horského hotela
Vadicov. Na vecernom brifingu mohli vietci Ucastnici absorbo-
vat informacie o Uspechoch Subaru v rdmci predaja novych
vozidiel. Znacka dokdzala aj pri prepade trhu rast a za prvych
osem mesiacov roka zvysila predaj o viac ako o tretinu. A to pri

porovnani s vlaniajskom, kedy napriek krize takisto zaznamena-
la stipajuci zaujem zakaznikov.

Aj druhy der patril testovacim jazddm, no skor by sa preri ho-
dil ndzov Family Flight. Zndmy priaznivec Subaru, rely jazdec
Honza Stépanek totiZ na akciu dorazil za ohludujiceho hrmotu
rotorov svojho vrtulnika, v ktorom potom tesne nad vrcholca-
mi stromov previezol na vietko odhodlanych odvézlivcov.
Utla presklend kabina dvojmiestneho lietajiceho stroja totiz
nevyzerala ako bezpecné Utocisko, no pilot Specidlov rely uka-
zal svoje majstrovstvo aj za kniplom helikoptéry. Pasazieri, ktorf
nastupovali s nie prilis presvedcivym vyrazom tvére, po lete
prejavovali obrovské nadsenie zo zazitku na cely zivot. Recept
adrenalin-relax-adrenalin v podani Subaru sa teda osvedcil mi-
nimalne na sto desat percent.

Kym dospeli jazdili,

o skvell zabavu deti
sa starali animatorky.
Celu akciu pripravil
tim importéra
Subaru, rely jazdec
Honza Stépanek
prispel

k adrenalinovej
zabave za kniplom
svojho vrtulnika
Robinson. MozZnost
letiet rychlostou
takmer 200 km/h
tesne nad vrcholcami
stromov bola

zazitkom na cely
Zivot.
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subaru info

Zivot so Subaru je r)"chlvy, leto bolo kratke aby bola preprava za pracou ¢i odpocinkom
a opét prichadza zima. Cakaju nas sice naozaj bez starosti, prispeje cely rad

smyklavé a zasneZené cesty, s nimi si vsak znackovych doplnkov, ktoré ulahcia prevoz
permanentny pohon véetkych kolies poradi. lyzi i mensej Ci vdcsej batoziny, udrzia

0 to viac si mozno vychutnat radost interiér v Cistote a ochrania karosériu pred
z lyZovaciek ¢i inych zimnych aktivit. K tomu, drobnymi zimnymi Urazmi.

PRISLUSENSTVO PRE

Vrchna ochrana naraznika

Navigacny systém obsahujtci DVD,
Bluetooth, pripojky na iPod a USB

Sietovy program (viacero verzii)

=

LI. ?—‘—,

o |

Ochrana zadného naraznika Ochrana rohov naraznika Vyklépatel’né ochrana batoZinového prieétoru
("3 g
T ) E
'y
5 [
Stresny nosic s drziakom na lyze Predné a zadné parkovacie senzory Tazné zariadenie
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pripraveni!

R
; — I

Ochrana zadného naraznika

Bocné ochranné listy Ochrana predného naraznika Hlinikovy stresny nosic

Kratky stresny box, 380 litrov

'

Vysoka ochrana batozinového priestoru Sietovy program boény (viacero verzii) Sietovy program zadny (viacero verzii)

| ——
Bluetooth hands-free suprava

Dazdovy senzor Tazné zariadenie
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Cennik vozidiel Subaru

R

J u sty V)Il'(l‘(lcn kﬁ;i ?potreba zrychlenie | Cenav€  (enav€
/100km  0-100km sDPH bez DPH
1.0 M/T Justy 51 69 5 13,9 11990 10075,63
Exclusive Paket 1490 1252,1
Impreza W W Dolm olom | so berons
1.5 M/T Classic 79 107 75 14 17990 15117,65
1.5 M/T Comfort 79 107 75 14 19990 1679832
2.0 M/T Diesel Classic low 80 109 57 il 24490 20579,83
2.0 M/T Diesel Classic 110 150 58 8,6 24990  21000,00
2.0 M/T Diesel Sport 110 150 58 8,6 27990  23521,00
2.0 M/T Diesel XV 110 150 58 8,6 26990  22680,67
2.0 M/T Comfort 110 150 8,4 9,6 24990  21000,00
2.0 A/T Comfort 110 150 8,2 11,6 26990  22680,67
Dynamic Paket 1700 1428,57
WRX STI W W Vohm oioom | o bero
2.5WRXSTI 21 300 10,5 52 45990  36647,06
Zadny spojler 1290  1084,03
Forester W' % Vwm oo | som  becom
2.0 X Diesel M/T Classic 108 148 6,3 10,4 29990  25201,68
2.0 XS Diesel M/T Comfort 108 148 6,4 10,4 33990  28563,03
2.0 X M/T Classic XR 110 150 8,4 il 27990  23521,00
2.0 XS M/T Comfort 110 150 8,4 " 29990 25201,68
2.0 XS A/T Comfort 110 150 8,4 12,7 31990 2688235
Country Paket 2400 2016,81
Legacy W Uiom oioom | soPh  berob
Legacy 2.0 Diesel Limousine Sport VC 110 150 6,3 93 34990  29403,36
Legacy 2.0 Diesel Limousine Sport VA 110 150 6,3 9,3 33490 2814286
Legacy 2.0i T.W. 6MT VA 110 150 8,6 98 31990 2688235
Legacy 2.0i T.W. CVTVA 110 150 113 8,1 33990 28563,03
Legacy 2.0 Diesel T.W. Classic AB 10 150 6,3 93 30990  26042,02
Legacy 2.0 Diesel T.W. Comfort VA 110 150 6,1 9,6 33990 28563,03
Legacy 2.0 Diesel T. W. Sport VA 110 150 6,4 9,6 34990 29403,36
Legacy 2.0 Diesel T. W. Sport VC 110 150 6,4 9,6 36490 30663,87
Outback W W Volm ouom | o bero
Outhack 2.0 Diesel 6MT VA 110 150 6,4 9,7 36990  31084,03
Outback 2.0 Diesel 6MT VC 110 150 6,4 9,7 38490 3234454
Outback 2.5i 6MT VA 123 167 8,6 9,6 37490  31504,20 Priplatkova vybava: metaliza - Justy 398€ s DPH, Impreza,
Outback 2.5 (VT VA 123 167 8,4 10,4 39990 3360504 v zakladnej vybave. Xendnové svetlomety: 829€ s DPH ak
Outback 2.5i CVT V¢ 13 167 84 104 | 41490 3486555 J"e'j ] it‘{ijf;'g;ar‘:";'zje‘gsanvg}aztegl:aét;’féb;l‘l"ya"l:;:d“kéCie
Outback 3.6R 5AT YT 191 260 10 75 49990  42008,40 u autorizovanych partnerov Subaru na Slovensku.
Cross Paket 1100 92437 :\//I::kec?:a:ksurS(;J z?:);if:tr'éa:;jjtgapérgé/;or:g.zmenu cien.
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subaru service

Predajné a servisne miesta
Subaru na Slovensku

BRATISLAVA

Mikona, s.r.o.

RoZhavska 30/a

821 04 Bratislava

Tel: 02/ 482 02 233

Fax: 02/ 482 02 230

Mobil: 0911 711 424
e-mail: subaruf@mikona.sk

BANSKA BYSTRICA
FratiSek Kmet - Autos
Novy svet 30

974 01 Banska Bystrica
Tel: 048/428 55 55

Fax: 048/428 53 33

Mobil: 0918 526 013
e-mail: infodnovy-svet.sk

DUNAJSKA STREDA
Olivex, s.r.o.

Adorska 48 —
Dunajska Streda

Tel: 031/591 04 25

Fax: 031/591 04 17
Mobil: 0903 574 004
e-mail: subaruf@olivex.sk

PRIEVIDZA
Profin car, s.r.o.
Rad L.N. Tolstého 16
971 01 Prievidza
Tel.: 046/511 13 21
Fax: 046/511 13 29
Mobil: 0905 802 540,
0908 924 779
e-mail: profincarfdmail.t-com.sk

TRENCIN

Eurotip, s.r.o.

J. Derku 785

911 01 Trencin

Tel.: 032/743 08 55

Fax: 032/744 11 46

Mobil: 0911 750 110
e-mail: subaruf@eurotip.sk

/@ Predajné a servisné
miesta SUBARU

Servisné

miesta SUBARU

Komarno

Predajné a servisné
miesta SUBARU v priprave

KOSICE

Stilcar, s.r.o.

Raketova 1/A

040 12 Kosice

Tel: 055/789 90 77

Fax: 055/789 90 78

Mobil: 0915 429 237
e-mail: stilcar@subaru.sk

LIPTOVSKA STIAVNICA

Janiga Racing Technologies, s.r.o.
Liptovska Stiavnica 43

031 01 Liptovska Stiavnica

Tel.: 044/435 21 45, 044/430 40 11,
Mobil: 0911 444 482

e-mail: jrt@jrt.sk

PRESOV

VXP, s.r.o.

Kosicka 20, 080 01 Presov
Tel: 051/772 05 71

Fax: 051/772 05 71

Mobil: 0917 501 510
www.subaru-vxp.sk

e-mail: peterlukac@subaru-vxp.sk ._ap-q._';f _ g

ZILINA

Avion, s.r.o.

Kosicka 4, 010 01 Zilina

Tel: 041/500 70 88

Fax: 041/565 31 65

Mobil: 0918 125 521

e-mail: predaj.avion@stonline.sk
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Lekcia
Japon

Z Japonska k nam okrem automobilov Subaru prisla
i dalsia pochutka. Hoci sa susi v nasich koncinach
udomacnilo, predsa len stale nejde o kazdodenné jedlo.

42 | SUBARU DRIVE

Automobily Subaru, vyrobené v spickovej kvalite, mozno néjst

u kazdého autorizovaného predajcu znacky. V pripade susi to az
také jednoduché nie je. Na Slovensku uz sice existuje niekolko
prvotriednych susi restaurécif, viac je vsak takych, kde to s kvali-
tou surovin a tym i pripravovaného jedla prilis slavne nie je.

Pri susi su totiz alfou a omegou préave suroviny. V tomto pripa-
de ani najlepsi kuchar nedokaze vycarovat pochutku v najvys-
Sej kvalite, ak nemé absolutne cerstvé ryby - tie sa totiz pouzi-
vaju v surovom stave. DoleZitd je aj Specidlna ryza, Cerstvé riasy
a, samozrejme, finesy susi majstra, ako sa nazyva $éfkuchdr

v tomto type restaurdcil.

NIGIRI? MAKI? TEMAKI?

Susi nie je synonymom pre kusky ryby, obalené v ryZi a mor-
skej riase. Naopak, patri sem niekolko druhov jeddl, IiSiacich sa
Zlozenim i spdsobom Upravy.

Najzndmejsimi u nds su vsak naozaj spominané Maki susi. Ryba
sa obali ryzou a riasou, stoci sa do val¢eka a ostrym nozom sa
pokréja na kusky. Namiesto surovej ryby moéze byt pouzitd ma-
rinovand, ale aj zelenina, napriklad avokddo, ¢i Specialne upra-
vena struktura, pozostavajuca z viacerych zloZiek.

Uz menej zndmymi su Nigiri susi. Ich zlozenie je vsak velmi
jednoduché: ide o podlhovasty valcek ryze, na ktorom je polo-
Zeny kusok surovej ryby. Najcastejsie sa pouziva tuniak, losos

a maslova ryba, ale aj chobotnica ¢i kiisok $pecidlnej japonskej
omelety. Niekedy sa Nigiri prevdzuje pasikom riasy nori.
Temaki susi pripominaju kornutok zmrzliny. Je vsak vytvarova-
ny z riasy nori a naplneny rybami ¢i inymi pochuttkami. No

a Sasimi st z hladiska pripravy Uplne najjednoduchsie: ide

o niekolko platkov surovej ryby.

A ESTE WASABI

Wasabi je sice zndmy franctzsky film, no zarover ide o Special-
nu zelenu pastu z japonského chrenu. Ten sa rozmiesa v séjo-
vej omécke, ¢im jej dodé pikantnu prichut. Omacka sltzi na

namdcanie vietkych druhov susi. A aby chutové bunky nezos-
tali z takého mnozstva vnemov dezorientované, Glohu media-
tora pIni Specidlny ruzovy a poriadne pikantny zézvor.

Pribor by mal pri susi zostat zabudnuty, je sa zasadne palicka-
mi. Ak sa vdm nedarf trafit s malym sustom do Ust, nevzdavajte
to a trénuijte. Studie totiz ukazali, ze pouzivanie paliciek moti-
vuje mozgové centrum, ktoré rozhoduje o tom, kedy sa u nds
prejavi demencia. Aj samotné susi je velmi zdravé, obsahuje
totiZ minimum tuku a naopak mnozstvo minerélov a cennych
vyzivnych latok. Inspirujte sa Japoncami, ktori sa v plnom zdra-
vi dozivaju viac ako sto rokov. Teda aspor niektori.

Ak sa vam surové ryby ako sucast vasho jedalnicka zdaju od-
porné, skuste prekonat predsudky. A ak mate so susi zIU skuse-
nost, iste je to zlou restauraciou, ¢i dokonca mrazenou surovi-
nou. Susi je totiz umenie. A Zivot je prilis kratky na to, aby sme
si akykolvek umelecky zaZitok nechali ujst. Ci uz ide o susi ale-
bo o Subaru.




CISTEJSI MOTOR, VYSSi VYKON,
DLHSIA ZIVOTNOST

Vdaka unikdtnej &istiacej technoldgii udrziava Shell Helix Ultra V&3 motor v istote
a chréni ho pred usadzovanim necistét a kalov. Cistejsi motor je podmienkou pre
dosiahnutie maximdélneho vykonu a dlhej Zivotnosti.

Shell Helix Ultra - vyhoda je zrejma.

DESIGNED TO MEET CHALLENGES

Shell .
HELIDX @
Motor oils




NAJLEPSIE
JAZDI SUBARU

SUBARU OUTBACK AWD narastol vietkymi smermi v exteriéri aj v interiéri
na moderny CROSSOVER, ktorému dominuje NOVY DIZAJN. Elegant-
né krivky karosérie dopliia exkluzivny interiér. Prekvapi jeho velkorysy
VNUTORNY PRIESTOR s velkou variabilitou a technologickymi novinkami
ako parkovacia kamera, audiosystém znacky Mclntosh, ¢i rozhranie Blue
Tooth hands free sady. Potesi aj elektricky vyklopné tazné zariadenie. Uz
zakladn4 vybava auta je velmi bohata. SVETLA VYSKA 200 mm preduréuje
luxusny OUTBACK aj na jazdu v TERENE. Vdaka plochej konstrukcii motora
ma prekvapujuico dobri STABILITU, vyhodou na ceste je aj vynikajuci kom-
fort pruzenia. Dokonalé jazdné vlastnosti kazdého SUBARU zabezpecuje
najdémyselne;jsi pohon 4x4 - SYMETRICKE AWD. Aj tento velky crossover
si zachovava tradicni DYNAMIKU. V ponuke je niekolko typov motorov
(150 - 265 koni) s manudlnou i automatickou prevodovkou. Najzaujima-
vejsi z nich je dvojlitrovy BOXER DIESEL so Seststupriovou prevodovkou
a spotrebou len 6,4 1/100 km. NAJLEPSIE JAZDI SUBARU!

SUBARU

6,4 ‘/100 km

SUBARU BOXER DIESEL

OUTBACK AWD

SYMETRICKY POHON

MlKONA Mikona s.r.o. — autorizovany importér Subaru, Bratislava
....on the road tel: 02 /48 20 22 33, e-mail: subaru.info@mikona.eu www.subaru.mikona.sk
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