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BEZPLATNE

skontrolujeme vase SUBARU po zime!

V termine od 1.4.do 31.5. 2011 pre zdkaznikov SUBARU
v autorizovanych servisoch na Slovensku.

- TEST TLMICOV

« KONTROLA GEOMETRIE
- KONTROLA PREVADZKOVYCH NAPLNI

- KONTROLA BRZDOVEHO SYSTEMU

« KONTROLA PODVOZKU

« KONTROLA KLIMATIZACIE

+ SUBARU darcek 3L letnej zmesi do ostrekovacov

Dohodnite si termin BEZPLATNEJ SERVISNEJ KONTROLY PO ZIME u tychto SUBARU
vybranych partnerov: Confidence in Motion



subaru editorial

Mil
Citatelia,

s prichodom jari, krajsieho pocasia a pozitivnej energie vam prindsa-
me dalsie ¢islo DRIVE magazinu. Jarné vydanie je bohaté na rozhovory
so zaujimavymi fudmi, ktorych spdjaju nase vozidla nielen v sukromi,
ale aj v profesiondlnom Zivote. Zaujme reportaz zo zenevského auto-
salénu s tromi hlavnymi novinkami. Prvou je nova tvar modelu Impre-
za, ktord predur¢i dizajnové pokracovanie slavneho modelu, druhou
Sportové kupé, ktoré vzbudilo obrovsky zdujem ndvstevnikov i odbor-
nej verejnosti. V neposlednom rade predstavilo Subaru novy mikro-
van s posobivym nazvom Trezia, ktory absolvuje slovenskd premiéru
na autosalone v Bratislave.

V rubrike Subaru in Motion védm detailne predstavime dve generacie
jedného modelu. Zanechalo dvestotisic najazdenych kilometrov neja-
ké stopy na Legacy Sedan modelového ro¢nika 20057 Co nové ponuka
jeho nasledovnik? Informujeme aj o tom, Ze sme uz spustili nasu tra-
di¢nd bezplatnu kontrolu Subaru po zime a poradime vam, ako pristu-
povat k udrzbe vésho vozidla tak, aby ste boli ¢o najviac bez starosti.
Hladédme najstarsie vozidlo Subaru na Slovensku... Tak sa nazyva misia,
ktorou chceme ostatnym citatelom pribliZit nielen majitelov novych
modelov, ale zaspominame aj na starsie generdacie. Pokracujeme

v predstavovani modelov v rdmci rubriky Subaru History: tak tu sa zaci-
na pisat historia 4x4 v Subaru. Precitajte si viac o modeli Subaru Leone.
Tri v jednom: vasen, tvrdé praca a hobby. Tak by sa dalo charakterizo-
vat nase nové predajné miesto v Komérne. Ako sme uz avizovali, rozsi-
rili sme sa o predajné miesta na vychode Slovenska v Kosiciach a tiez
pod Tatrami v Poprade. Podrobne vam ich predstavime na jesen.

Tesia nds pozitivne reakcie na zmenu layoutu a struktiry magazinu.
Budeme vam prindsat vietko doleZité a zaujimavé, ¢o sa tyka ndsho
trhu a znacky, ktord zastupujeme. Uvitame vietky vade reakcie, pod-
nety a myslienky, ktorymi méZzeme posunut DRIVE magazin este dalej.

Prajem vam prijemné chvile pri listovani v aktudlnom vydani a zeldm
vam, aby ste odstartovali prvé jarné kilometre dynamicky, ale najma
bezpecne.

Vsetko dobré

Rastislav Crkoni
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subaru news

Subaru v teste
ohonov &x4&

Foto SME - Tomés Benedikovi¢
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Ladova plocha hokejovej Arény Brezno,
zasnezZené staré letisko i zimné cesty
boli dejiskom porovnavacieho testu
pohonov 4Xx4, ktory realizovala
redakcia auto.sme.sk.

SUpermi Subaru Legacy boli Audi A4, BMW radu 3 a Merce-
des-Benz triedy C.

LJAréna Brezno sa otriasala v zékladoch, pretoZe pred jej novuc-
kym hladiskom sa stretli gladidtori v oblasti pohonu vietkych
kolies. DIho sme snivali o tom postavit proti sebe automobilo-
vU $picku v nelitostnom, ale o to zébavnejsom suboji,” pise

0 teste auto.sme.sk.

Vietky testované autd pochddzaju zo segmentu strednej trie-
dy, pricom ich pohdnaju dvojlitrové stvorvalce. Maju viak réz-
ne prevodovky a samozrejme, pohon vsetkych kolies.

Lidri v oblasti pohonu 4x4 potom z breznianskej Arény vysli do
kopcov, na staré letiskd a absolvovali aj maly pretek do vrchu.
Vzhladom na to, Ze jazdu na ¢as nemozno robit v beznej pre-
mavke, cestu pre realizétorov projektu uzatvorili na tento Ucel
policajti.

,Zase porovnavame neporovnatelné a tak to ma byt, lebo po-
rovnavat to isté sa neoplati.

Jazdili sme vylucne na snehu a lade v réznych disciplinach.
Body dostéval iba vitaz jednotlivej discipliny, lebo pri tejto au-
tomobilovej Slachte nembze byt porazeny, iba vitaz," pise sa
na auto.sme.sk.

s
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V porovnavacom
teste sa proti sebe
postavili Styri
modely, ktoré
autori oznacili za
automobilovu
Slachtu.
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subaru news

Cervena Impreza
hviezdou
v Hollywoode

Ak by ste pretekali s Casom, aby ste sa dostali nacas domov
a stihli pérod véasho dietata, aké auto by ste si vybrali na ces-
tu krfizom cez Spojené staty? Hereckd hviezda Robert Dow-
ney Jr nasadol do Cerveného Subaru Impreza, aby si spolu
zahrali hlavnd tlohu vo filme Due Date, premietanom u nés
pod ,slovenskym” ndzvom Deadline.

V komédii reziséra Todda Phillipsa vyrazi Robert Downey Jr
na strastiplny road trip s hereckym partnerom Zachom Gali-
fianakisom. Tvorcovia filmu, preslaveni komédiou Vo stvorici
po opici, sa pri tvoreni ndmetu naozaj snazili. Nestrodej dvo-
jici zmeni cesta plnd katastrof cely zivot. Downey Jr nakoniec
k manzelke dorazi postreleny, okradnuty, dobity, so zlome-
nou rukou, tromi rebrami a prenasledovany policiou.
AniImpreza neskoncila vo filme celd: ¢erveny hatchback vy-
letf z dialni¢ného nadjazdu, aby pristdl na streche na ceste
pod nim. Film bol jednoducho seriéznym crash-testom fud-
skych i automobilovych dusi.

Miliony na pomoc pri zemetraseni

Marcové nicivé zemetrasenie v Japonsku vyvolalo vinu spolucitenia a pomoci, a to nielen v krajine vychddzaju-
ceho slnka. Fuji Heavy Industries Ltd. (FHI), vyrobca automobilov znacky Subaru, v prvom rade vyjadril naj-
hlbsiu sustrast obetiam a Uprimny sucit vsetkym fudom, postihnutym zemetrasenim, ako aj nédej v ¢o najskor-

$iu obnovu postihnutych oblastf.

V zaujme o najucinnejsej pomoci poskytol priamu finan¢nu dotaciu vo vyske 50 miliénov jenov na pomoc

a obnovu oblasti, postihnutych otrasmi pody a naslednymi vinami cunami.

Navyse poskytol dalsiu pomoc vo forme svojich priemyselnych produktov, akymi su vykonné elektrické gene-
ratory, priemyselné svetelné zdroje ¢i vodné cerpadld, v hodnote dalsich 50 miliénov jenov.
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mi snehu.

SUBARU

Confidence in Mation

Nova
globalna
stratégia

Subaru vzdy in$pirovala dovera medzi
znackou a zékaznikmi, ktord je vysled-
kom konstruktérskej vynimocnosti. Jej
zésadnym ciefom je poskytnut klientom
v kazdom produkte pozitok a potesenie,
ale aj pocit istoty a spokojnosti.
Vysledkom symbidzy znacky so zékaz-
nikmi je nova formulacia stratégie Confi-
dence in Motion, pozostavajuca z dvoch
myslienok. Prva ¢ast sloganu, ktory sa

v slovencine interpretuje slovami Istota
v pohybe, symbolizuje konstruktérsku
vynimocnost Subaru a snahu poskytnut
zékaznikom istotu, radost a spokojnost.
V druhej ¢asti In Motion (V pohybe) vyja-
druje Subaru silné odhodlanie este viac
prehibit vztah medzi jedine¢nostou svo-
jich vozidiel a déverou ich majitelov tak,
aby rozsirilo potesenie z automobilov
Subaru medzi vacsi pocet zakaznikov.
Prvym trojrozmernym stelesnenim no-
vej stratégie je Subaru Impreza Concept.

Najchladnejsia zima za poslednych 110 rokov tvrdo zasiahla Britské ostrovy. Predajcovia Subaru
nasadili svoje automobily, aby pomohli dobrovolnikom Britského Cerveného kriza dopravit po-
moc obyvatelom, odrezanym od sveta katastrofédlnou arktickou zimou a obrovskymi mnozstva-

Tam, kde iné dopravné prostriedky zlyhali, Subaru so svojim pohonom vsetkych kolies presli.
Dileri vzali iniciativu do vlastnych rdk. Skétsky predajca Alex F. Noble & Son nasadil svoju flotilu
6smich vozidiel, aby cez oficidlne neprejazdné cesty priviezli potrebnt pomoc do oblasti Dal-
keith a Midlothian. Zapojili sa viak aj dalsf predajcovia. Automobily Subaru podnikali misie v ex-
trémnych podmienkach pri teplotach pod -18°C, plne nalozené liekmi a zdravotnickymi po-
maockami pre pacientov, ktorf ich nevyhnutne potrebovali na prezitie. Britskd televizia BBC

0 préci timu Subaru dokonca nakrutila $peciélny dokumentamy program Zamrznuté Skétsko.



Uspesny rok
na Slovensku

Subaru sa v roku 2010 darilo aj na Slovensku. Hoci sa
predpovede odbornikov naplnili a trh s novymi automo-
bilmi postihol pokles 0 21,5 %, predaje Subaru sa zvysili
a7 0 31,8 %. Rok 2010 bol zéroven najuspesnejsim v his-
térii importu prémiovej japonskej znacky na Slovensko.
S registraciou 269 novych vozidiel a trhovym podielom
s hodnotou 0,42 % oproti 0,27 percentdm v roku 2009
potvrdilo Subaru trend vyrazne pozitivneho posunu

v zaujme zakaznikov .

Najpredavanejsim modelom bol Forester. Druhym v reb-
ricku bol model Impreza s 24-percentnym a tretim
Outback so 17-percentnym podielom. ,Velmi si vdZime
priazen nasich zékaznikov. Najmd im vdacime za konti-
nudlne zvysovanie sa predaja vozidiel Subaru v uplynu-
lych rokoch,” hovorf riaditel divizie Subaru importéra
MIKONA, s.r.o. Rastislav Crkon.

Subaru na 24-hodinovke

na Nurburgringu

Subaru sa opdt chystd do Zeleného pekla. Na modeli WRX STl sa testovacf jazdec Tosihiro Yo-
Sida v juni uz po $tvrty raz zucastnf na legendarnych 24-hodinovych pretekoch na nemeckom

NUrburgringu.

Vedenie Subaru Tecnica International (STI) zaroveri oznamilo, Ze pripravilo novy Stvordverovy
model WRX STI pre rely podla reglementov FIA. Sutazit bude v rdmci novej kategérie R4. STI
zéroven vypisalo Subaru Challenge Award s prémiou 95 000 eur, aby motivovalo pretekdrov

jazdit prave na Subaru.

Piate vitazstvo
pre sest hviezd

Subaru predfZilo sériu svojich vitazstiev o dal$iu sezénu. Aj takto by sa dalo $porto-
vou terminoldgiou opisat uz piate prvenstvo za sebou v prieskume spokojnosti za-
kaznfkov, ktory realizoval nemecky Automobilovy klub ADAC.

Spolu 43 000 respondentov v prieskume hodnotilo spolahlivost, kvalitu a viastnosti
svojho vlastného vozidla, ako aj Uroven predajnej a servisnej siete. Z vysledkov sa da-
la jasne vycitat preferencia japonskych znaciek. Medzi prvymi piatimi skoncili Styri:
Subaru, Lexus, Mitsubishi a Honda. Medzi ne sa dostal este Jaguar, ktory obsadil dru-
hu priecku. Subaru si, ako inak, uz piaty rok za sebou pripisalo prvé miesto.

Impreza je Autom roka 4x4

Subaru Impreza je Autom roka 2011 s pohonom vietkych
kolies. Rozhodli o tom ¢itatelia nemeckého magazinu Auto
Bild. Impreza zvitazila v kategorii importovanych dut s cenou
do 25 000 eur, pricom za fu hlasovalo 21,54 percenta res-
pondentov. Na volbe sa pritom zicastnilo 119 432 citatelov,
ktori sa rozhodovali medzi celkovo nominovanymi 136 mo-
delmi v deviatich kategoriach. Cenu za vitazstvo prevzal séf
importéra Subaru Nemecko Volker Dannath.
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subaru focus

Impreza Concept

Subaru na najprestiznejSom europskom autosalone

v Zeneve predstavilo starému kontinentu novu filozofiu
znacky Confidence in Motion, Istota v pohybe, zosobnent
v studii Impreza Concept. Premiéru absolvoval i mikrovan
Subaru Trezia, nervovu sustavu odhalilo pripravované
sportové kupé.

Dizajnovy koncept ukazuje budice mozné smerovanie mode-
lového radu Impreza, pricom spaja pokrokovy dizajn Subaru

s presvedcenim vo vynikajlce jazdné schopnosti. Koncept za-
roven stelesnuje zakladnu esenciu hodnét znacky: uzivanie si
auta a pokoj mysle. Uhladené tvary vyZaruju dynamiku a ele-
ganciu, priestranny a bohato vybaveny Stvormiestny interiér je
priestorom pre bezpecnu a komfortnu jazdu.

8 | SUBARU DRIVE

,Dynamické prudenie a sebavedomy postoj" st zakladnymi
prvkami exteriérového dizajnu konceptu. Auto ukazuje mo-
derny dizajn Subaru, vyuziva prvky Sportového a atraktivneho
Stylu Stvordverovych kupé. Elegantnd charakterova linia, sym-
bolizujuca novu formu Subaruy, sa tiahne od prednej ¢asti po-
zdIZ strechy az po zadnu ¢ast vozidla. Predné i zadné narazniky
obsahuju rohové prvky s ostrymi hranami, ktorych vynikajuce
aerodynamické vlastnosti boli potvrdené testovanim v aero-
dynamickom tuneli. Svedcia o dizajne, v ktorom Usilie o lepsiu
aerodynamiku znamend skiimanie aj toho najmensieho detai-
lu s ohladom na Setrnost k Zivotnému prostrediu. Viyrazné le-
my blatnikov st znakom vozidla s pohonom vsetkych Styroch
kolies, pricom zdérazriuju imidz Subaru ako vykonného mode-
lu a podciarkuju jeho spolahlivost a bezpe¢nost.

NizKY, SIROKY, ELEGANTNY

Dizajn prednej ¢asti podciarkuje, Ze tento automobil je Suba-
ru - nizky a siroky postoj vyvolava pocit spolahlivosti a bez-
pecnosti, pricom je zaroven vyjadrenim nového dizajnového



& Subaru lrezia_

jazyka Imprezy. Dalsim vyraznym rysom je sestuholnikova
maska chladica s Ustrednym motivom roztiahnutych kridel,
sluziacich ako znak identity pre nové generacie automobilov
Subaru.

Trojrozmernd Struktura ,tvére” auta a kapoty motora vytvdraju
hexagonalnu formu, ktord ddva jasne najavo dominanciu kon-
ceptu. V kombindcii so svetlometmi v tradi¢nej forme jastra-
bieho oka tento Uderny, jedine¢ny dizajn predstavuje celné
partie, okamzite rozpoznatelné ako Subaru. Stcastou predné-
ho néraznika su aj rafinovane tvarované hmlové svetld. Takisto
rozvijaju motiv kridel, ¢im ddvaju este jasnejsie najavo silnu
prezenciu identity Subaru.

Dizajn zadnej ¢asti harmonizuje so zvyskom auta. Tiez ho cha-
rakterizuje sestuholnikovy tvar, otvdrajuci sa zvnutra von. Zad-
né svetld vytvaraju ostry dojem, hranaty dizajn sa tiahne az do
bocnych stran, kde sa stava kontinudlnou sucastou zékladnej
linie karosérie. Atraktivna a unikdtna vnutorna cast svetiel je
Zlozena s gradujucim G¢inkom, ktory poskytuje dojern hibky.
Pre difizory na spodnej strane zadného ndraznika a kryte ba-

Trezia je najekologickejsim modelom Subaru.

tozinového priestoru vyvinulo Subaru tvary, ktoré spajaju
aerodynamické vlastnosti s ohladuplnostou k Zivotnému
prostrediu.

STYL IMPREZA

Typicky Impreza styl je zachyteny v profile auta, vratane plo-
chy dverf, kde dizajnéri Subaru pouzili jednoduché a cisté li-
nie a plochy a nie zloZité formy. To kontrastuje s energickym
dizajnom blatnikov, pricom vysledkom je $tihly bo¢ny po-
hlad. Linie zadnej Casti vytvaraju spolu so zadnymi kombino-
vanymi svetlami energicky klinovy tvar, smerujuci dozadu

a ukazujuci, akym pulzujucim autom je Impreza Concept. Sa-
ténovo strieborné okenné rdmy zdéraznuju vyrazne klinovitu
okennu grafiku a vytvdraju $portovt a Stihlu bocnd siluetu.
Kamery, nahradzajuce spatné zrkadla, maju tiez klinovity tvar
a s umiestnené na ostrej linii A-stlpika. Strieborné hlinkové
disky s vysokym leskom vyuzivaju 10-lU¢ovy dizajn, pozosta-
vajuci z piatich robustnych lucov, ktoré evokuju silny zazitok
zjazdy s pohonom AWD a piatich tenkych Itcov, pripomina-

Novy dizajnovy jazyk
ukazuje smerovanie
automobilky do budtcna
a pretavi sa aj do dalsich
modelov.
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Subaru malo v Zeneve plny dom, nové modely pritahovali
pozornost novinarov i navstevnikov autosalénu.

Na diZke Styroch
metrov pondka
Trezia pohodlie pre
pat cestujucich a ich
batoZinu.
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jucich lahkost Imprezy. Karbénové prvky medzi Id¢mi usmer-
AUju pradenie vzduchu a zvysuju efekt chladenia brzd.

Farba karosérie konceptu ma nazov Sky Silver. Modrasto strie-
borna farba pripomina lietadlo za letu. Pod¢iarkuje Stylovu

a dynamicku siluetu vozidla a je ndvrhom striebornej, ktord ma
byt pouZitd pri buducej generacii automobilov Subaru.

DYNAMICKY INTERIER

Dizajn interiéru konceptu je zakotveny v slovach "Dynamicky,
Lakavy, Bezpecny". Potesenie z jazdy a pokoj mysle Subaru vy-
jadruje aj v interiéri, ktory evokuje dynamické prudenie, zdiela-
né s vonkajsim dizajnom. Dynamicky tvar spdja pristrojovu
dosku s oblozenim dverf a laktovymi opierkami, pricom hovorf
o radosti z jazdy, prirodzene o¢akavanej od Subaru.

Velkd pozornost venovala automobilka detailom. Zo starostli-
vo vypracovaného interiéru citit zmysel pre kvalitu. Styri prie-
stranné sedadld z platinovej koZe doslova objimu cestujucich.
Koza sa vyberala tak, aby ladila s farbami interiéru a poskytla

cestujucim prijemné pocity. Interiér zdobf tmavo modré lemo-

vanie a dvojité sitie. Vnutorné oblozenie este zvyraziuju

Pripravované kupé predstavili (zlava) Migg Zellweger,
vykonny riaditel Subaru Svajéiarsko, Ikuo Mori, prezident
Fuji Heavy Industries a Toshio Masuda, senior project
general manager Subaru.

vrstvené materidly. Horna ¢ast ma zafarbenie svetlej platiny,
zatial ¢o spodna cast je o odtien tmavsia. Kombinovany Uci-
nok dava interiéru pocit priestrannosti a kvality.

Velky multifunkeny displej sa nachédza v strede pristrojového
panelu. Bohato vybaveny vnutorny priestor Imprezy Concept to-
tiz kombinuje informdcie so zdbavou, aby sa este viac zvysilo po-
teSenie z jazdy. Tri rozne displeje - osobitne pre navigdciu, audio
a palubny pocitac - st jednotné v dizajne, pricom technoldgia
dotykového ovlddania vyjadruje jednoduchost pouzitia, funke-
nost a inovaciu, navyse systému prepoziciava pocit hravosti.
Volant so $portovymi lu¢mi v tvare pismena D kombinuje Cier-
ne panely s klavirnym lakom v strednej sekcii s ichopom s po-
vrchom z platinovej koze. Tento dizajn mu dodéva $portovy
duch a zaroven vytvéra pocit vysokej kvality. Koncept vyuziva
asistenc¢ny systém EyeSight, vyvinuty Subaru, ktory je vybave-
ny najnovsou technoldégiou prevencie nehdd, ¢o zvysuje bez-
pecnu a spolahlivi prevadzku, ktord zékaznici ocakavaju od
Subaru. Video zo stereo kamier, ktorymi je systém EyeSight
unikatny, sa zobrazuje na monitore kombinovaného displeja.

BOXER

Subaru Impreza Concept pohdna nové generacia boxer moto-
ra s protilahlymi piestami, ktord je ohladuplnejsia k Zivotnému
prostrediu. Kombindacia atmosférického motora s objemom
2,0 litra a bezstupriovej prevodovky Lineartronic reprezentuje
novu generaciu pohonného retazca znacky. Impreza Concept
spdja ekologickost a komfortnu jazdu s vierou vo vykon a bez-
pecnost vdaka tradi¢nému symetrickému pohonu vietkych
$tyroch kolies. Concept dosahuje dizku 4520 mm, $irku

1820 mm, vysku 1430 mm a rdzvor ma 2640 mm.

TREZIA

Fuji Heavy Industries v Zeneve predstavil aj mikrovan Trezia.
Nazov pochddza z anglického slova Treasure a znamend po-
klad. Automobil s dfzkou 3995 mm, 3irkou 1695 mm, vyskou
1595 mm a rdzvorom 2550 mm pontika komfortny priestor
pre paticu cestujucich. Interiér meria na dizku 1875 mm, $irku

1420 mm a vysku 1310 mm. Velkoryso su riesené predné se-



Kratke previsy, motor vpredu a pohon zadnej napravy slubuju

v spojeni s motorom boxer unikatne jazdné vlastnosti.

dadlé s rozmermi 500 x 670 mm, vyska nad sedadlom dosahu-
je Uctyhodnych 1050 mm. Zakladny objem batozinového
priestoru predstavuje velmi zaujimavych 429 |, velkost kufra sa
dé menit polohovanim dna. Po sklopenf zadnych sedadiel de-
lenych v pomere 60:40 narastie na 1400 |. Z&kladnd plocha
dna batozinového priestoru ma rozmery 1000 mm x 710 mm,
nakladacia hrana v rovine s dnom lezi 640 mm nad vozovkou.
Spodna hrana piatych dverf pri ich otvorenf atakuje hranicu
185 cm.

NAJEKOLOGICKEJSIE

Treziu bude pohdnat dvojica motorov. Benzinovy agregat,
Stvorvalec 1,3 | DOHC, dosahuje maximalny vykon 73 kW/99 k,
kratiaci moment 125 Nm vrcholi pri 4000 otéckach za mindtu.
Variabilné ¢asovanie ventilov v spolupraci so 6-stupriovou ma-
nuélnou prevodovkou zaistuje dynamické jazdné viastnosti,
kombinovanu spotrebu na Urovni 5,5 1/100 km a emisie

CO, 127g/km. Trezia s benzinovym motorom zrychlina

100 km/h za 13,3 s a dosiahne maximalnu rychlost 170 km/h.
Zvolit si mézete aj prepliiany vznetovy motor, $tvorvalec s ob-
jemom 1,41, vykonom 66 kW/90 k a najvy$sim kratiacim mo-
mentom 205 Nm pri 1800 az 2800 otackach za minutu. Kom-
binovana spotreba predstavuje skromnych 4,3 1/100 km
aemisie CO, iba 113g/km. Trezia s touto motorizaciou tak bu-
de najekologickejsim Subaru v histérii. Okrem 6-stupriovej ma-
nudlnej prevodovky si k dieselovému agregatu mozete vybrat
aj Seststupniovu robotizovanu prevodovku s moznostou rade-
nia padlami pod volantom. S manudlom naftové Trezia zrychli
na 100 km/h za 12,1 s, maximalna rychlost predstavuje

175 km/h, model s robotizovanou prevodkou dosiahne stovku
za 13 s a najvyssiu rychlost 175 km/h. Pohotovostna hmotnost
v zavislosti od vybavy a motorizacie kolise od 1090 po 1160 kg.

SUBARU REAR-WHEEL DRIVE SPORTS CAR
TECHNOLOGY CONCEPT

Na Zenevskom autosalone Fuji Heavy Industries ukdzalo ner-
vovU sustavu chystanej $portovej novinky, kupé Subaru Rear-
Wheel Drive Sports Car Technology Concept. Priehladny kon-

- -

Rozsiahly stanok Subaru vhodne mixoval novinky s osved¢enymi
modelovymi stalicami.

Pristrojova doska mikrovanu pontka prehladnost a dobrd ergonomiu.

cept vzbudzoval zaujem navstevnikov i novinarov. Srdcom
automobilu bude dvojlitrovy hlinikovy motor s protilahlymi
piestami typu boxer, v zaklade podla vietkého pontkne ma-
ximalny vykon 149 kW, v pripade silnejsej prepliianej verzie
194 kW. Vyhodu plochého motoru predstavuje predovset-
kym znizenie taziska. Subaru pri koncepte navyse motor
umiestnilo nizsie a blizsie k stredu vozidla v porovnani s mo-
delmi s pohonom $tyroch kolies.

Koncepcia pohonu bude pre automobilku netradi¢nd, klasic-
ké usporiadanie s motorom vpredu a pohonom zadnej na-
pravy by malo zarucovat jedinecné jazdné vlastnosti a Spor-
tovu dynamiku v spojitosti so stabilitou priznacnou pre
Subaru. Ktomu smeroval aj vyvoj sasi automobilu, kde kon-
Struktéri v zaujme jazdnych zaZitkov takisto povazovali za ciel
znizit tazisko. Dokonalé spravanie sa vozidla v zékrutdch maju
zarucit aj kratke predné a zadné previsy. Kupé by malo merat
na dizku 4200 mm, $irku 1770 mm a vy$ku 1270 mm s razvo-
rom 2570 mm.

Zo starostlivo
vypracovaného interiéru
Imprezy Concept citit
zmysel pre kvalitu.

SUBARU DRIVE | 1 1



subaru people

e

! el

Subaru na Slovensku pat rokov za sebou
kontinualne rastie. Znacka vsak musela
postupne prekonat piat predsudkov, ktoré
voci nej vladli. Hovori o nich riaditel
divizie Subaru importéra MIKONA, s.r.o.
Mgr. Rastislav Crkon.

Subaru je najstarsim vyrobcom osobnych automobilov s po-
honom vsetkych kolies, produkuje ich uz takmer 40 rokov. Je-
ho modely pre eurdpsky trh st vyrdbané vylucne v Japonsku,
¢o je jednym z dévodov dlhodobych prvenstiev v rebrickoch
spolahlivosti. ,Kym sa vsak dostavilo obdobie rastu zaujmu zé-
kaznikov aj na Slovensku, museli sme pocas uplynulych piatich
rokov prekonat pat predsudkov, ktoré voci nasej znacke vIadli
v povedom{ verejnosti,” hovorf Rastislav Crkon.

PREDSUDOK PRVY

Prvym a zdsadnym problémom bolo nedostatocné servisné
zézemie. V roku 2005 malo Subaru na Slovensku jediného dea-
lera a Styri servisné miesta. ,Prevadzky, vzdialené od seba

150 ¢i 200 km, samozrejme nedavali velké Sance na popredaj-
nu podporu,” konstatuje Rastislav Crkon. Dnes je situdcia cel-
kom ind: znacka vytvorila siet pozostavajucu z 11 dealerstiev
od Bratislavy po Kosice a od Ziliny po Komarno, pricom sa rok
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Foto: Milan David

2011 skonci's 15 servisnymi bodmi, lokalizovanymi ¢o najbliz-
Sie k zékaznikom.

,Pokracovanie expanzie sa nepripravuje,” spresnuje riaditel im-
portu. ,Dal$im krokom bude skvalithovanie sluzieb vzhfadom
na vysoky tlak na dodrziavanie Standardov znacky."

Podstatne sa zlepsila i dostupnost origindlneho prislusenstva —
¢asovy horizont sa skrdtil z dvoch az troch tyzdnov na tri dni.
,Subaru navyse zarucuje mobilitu, dostupnost dielcov a vysko-
leny personal, aby v momente, kedy dojde k zakroku v servise,
ho zakaznik ¢o najmenej pocitil. Asistencna sluzba je pri pré-
miovej znacke nevyhnutnostou. Stéli zékaznici maju navyse

k dispozicii dvakrat ro¢ne bezplatnu kontrolu vozidla.”

PREDSUDOK DRUHY

Subaru bolo povazované za drahu znacku. Tato prizma vsak uz
takisto nie je pravdiva, cenova politika sa vyrazne nastartovala
v prospech zékaznika.



,Na Slovensku znacka s podporou vyrobcu pri uvadzani mo-
delov razila systém nestandardne vysokych zliav pre uvedenie
sa na trh. Presadili sme cenovu politiku, nastavenu na slovens-
ké $pecifikd,” konstatuje riaditel importu.

,Uz ddvno nie sme drahi, povedomie o znacke, ktoré zacinala
od miliéna korun, je prekonanym stereotypom. Urobili sme
vyraznu repoziciu a dnes preddvame vozidla dostupné i prvot-
nou cenou, hoci jedinou moznostou volby je pohon 4x4. Ne-
mdame modely s pripojitelnym pohonom vetkych kolies ako
konkurencia, nds pohon je permanentny. To je pre znacku
charakteristické. Nikdy neponukame ani tzv. holé verzie vybav,
vzdy je to strednd alebo vyssia Uroven.”

PREDSUDOK TRETi

Dalsim prekonanym elementom je spotreba paliva. ,Auté uz
nemaju astronomicku spotrebu, ako bolo velakrat interpreto-
vané bez servitky,” hovori s Usmevom Rastislav Crkon. ,Aj ben-
zinové verzie su dnes, s prichodom novej generacie boxer
motora, podstatne Uspornejsie i priaznivejsie k Zivotnému pro-
strediu. Vela sa popisalo 0 nasom naftovom agregate, ktory je
jednym z najlepsich dieselovych motorov poslednych rokov.
Pre Subaru hovorf aj Uspornost celkovej prevadzky vozidla.”
Aj pohlad vyrobcu na slovensky trh je celkom iny ako za pred-
chddzajucich cias. ,Dnes tu mame aktudlne modely kratko po
europskych premiérach, niekedy dokonca aj v predpremiére,
¢o je dokazom véznosti trhu.” Subaru mé k dispozicii omlade-
né portfélio s modernym dizajnom, ¢im bol vyvrateny stvrty
predsudok o zastaranych tvaroch karosérii dut, ktoré zakryvali
vzdy $pickovu techniku a podvozky s vybornymi jazdnymi
vlastnostami.

O zlepsujucom sa imidzi sved¢f zaujem klientov, ktory sa za
poslednych pat rokov strojndsobil. Viysoky narast predaja mo-
delov vyssich segmentov prekonal aj posledny, piaty stereo-
typ o ,klubovych” vozidlach, ktoré maju priaznivcov iba medzi
fanusikmi rely.

AKO DALEJ?

,Nasa znacka je v stadiu rastu a vozidlovy park Subaru na Slo-
vensku je v porovnani s inymi krajinami velmi mlady. Aj nada-
lej mame ambiciu rastu trhového podielu. SU na to véetky
predpoklady: cenova politika, uvddzanie zaujimavych limitova-
nych edicif, ak¢né kampane, portfélio a lepsia dostupnost mo-
delov, ktorych dodacie lehoty sa skracuju do extrémov typu
10 az 14 dni, ¢o bolo este pred tromi rokmi nemozné. Na to
musime byt vybaveni dostato¢nou dostupnostou vozidiel

u nés ako u distribttora i u dealerov, ktorf st nasimi predizeny-
mi rukami v regiénoch,” hovorf $éf importu.

V tomto roku planuje znacka, ktord na Slovensku nikdy nebola
masovou, prekrocit hranicu predaja 300 kusov vozidiel. ,V roku
2013 az 2015 chceme postupne prekondvat hranicu 500 pre-
danych vozidiel.”

,Najlepsim prostriedkom na zvy$ovanie povedomia o Subaru
je pribudajuci pocet vozidiel na slovenskych cestach. Chceme
znacku repozicionovat nanovo, v duchu progresivnych tech-
nologif v rdmci nového claimu Confidence in Motion. To zna-
mena jednoznacné zameranie sa na nové, inovativne produk-

_

Uz davno nie sme
drahi. Urobili sme
vyraznu cenovu
repoziciu a dnes
predavame vozidla
dostupné cenou, hoci
jedinou moZnostou

ty, priaznivé k Zivotnému prostrediu, ktoré su stale v pohybe.
Pomaha ndm aj to, Ze kazdym rokom prichddzame s novymi
modelmi.”

PLUS PRE PENAZENKU

Modelovy rok 2011 priniesol v rdmci Subaru zmeny, priaznivé
pre penazenku zakaznika. Znacka sa rozhodla zachovat ceny
napriek zvy3eniu DPH. Takisto nepremietla do cennika nena-
padné zvysovanie cien, ktoré sa prejavilo u viacerych inych
znaciek. Navyse pri rovnakej cene pribudli do vybavenia mo-
delov nové prvky standardnej vybavy: napriklad SUV Forester
modelového ro¢nika 2011 ma vo vybaveni radio s pripojenim
bluetooth, pri verzii s automatickou prevodovkou pribudla
dvojzénové klimatizacia, dalsim prvkom komfortu i bezpecnos-
ti je zadnd clvacia kamera, ktorej vystup sa zobrazuje na vel-
kom multifunkénom farebnom displeji na stredovej konzole.
Najpreddvanejsim modelom bol vlani prave Forester, rastla aj
sicasna vlajkova lod Outback. , V roku 2011 Outback s najvac-
Sou pravdepodobnostou v predaji predbehne model Impreza.
Ten sa na Slovensku preddva takmer vylu¢ne s dieselovym
motorom kvoéli dynamike a vykonnosti." Doterajsi model Justy
postupne v strategickom portfoliu konci. Prichddza Uplne no-
vy model zo segmentu mikrovanov Trezia, ktory sa oficidlne
predstavil na marcovom Zenevskom autosaléne.

Subaru mé v tomto roku v pldne navysit predaj benzinovych
motorizacif o 10 percent vdaka ich lepsej dostupnosti. Navyse
ma nova generacia benzinového motora o 1,1 1/100 km nizsiu
spotrebu a tym padom vyssiu ohladuplnost k Zivotnému pro-
strediu.

,Na tejto prdci je fascinujice to, Ze nehladime na prvotny zisk.
Robime to kvéli vedomiu, Ze ked prichddza novy model, vzdy sa
za nfm budu ludia obzerat. Subaru vyjadruje silnd individualitu,
puta zaujem, chceme len dosiahnut, aby zakaznfkov na sloven-
skych cestach bolo kazdym rokom viac,” dodava Rastislav Crkon.

volby je pohon 4x4.
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Testujete Subaru Outback. Na aky typ ciest ho vyuzivate,
kam vsade sa s nim chystate? Preco ste sa rozhodli prave
pre Subaru?

Ide o prednaskové turné po Slovensku. Preco Subaru? Uvazu-
jem s priatelmi o jednom naro¢nom projekte. Pocas tohto ob-
dobia by som sa nechal od vozidla presvedcit, ze na tuto vy-
pravu pouzijeme prave Subaru.

Zemegulu obisiel trikrat. Organizoval
prvu ceskoslovensku vypravu na Mount
Everest (1984) i prvu slovensku
vypravu na Severny pol (1993).

0 svojich cestach napisal mnozstvo
knih. Cestovatel, horolezec, pedagodg

a geograf FrantiSek Kele teraz jazdi

so Subaru Outback Cross Paket.

Aké su vase najblizsie cestovatelské plany? Vieme, ze
planujete navstivit Taiwan a Madagaskar v suvislosti

s Méricom Beriovskym a ostrov Vava“u v Kralovstve
Tonga v stvislosti s Milanom Rastislavom Stefanikom.
Mozete o tychto cestach povedat nieco blizsie?
Najredlnejsia je vyprava na Vava“u. Na tomto ostrove v Polyné-
Zii Stefanik v roku 1911 Uspesne plnil vedecku misiu. Pozoroval
Uplné zatmenie Sinka. Dosiahol jedinecné vysledky. Tento rok
uplynie 100 rokov od tejto udalosti. Jednym z ciefov vypravy
je vzdat hold Milanovi Rastislavovi Stefanikovi pri stom vyroci
jeho posobenia na ostrove.

Kolko trva a ¢o vsetko vyzaduje priprava cesty?

Dlzka pripravy seriéznej vypravy zavisf od je cielov. A pravdaze,
od mnohych dalsich skuto¢nosti. Napriklad mne trvala pripra-
va vypravy na Mount Everest od roku 1971 do roku 1984.

V tom obdobi bolo velmi tazké ziskat povolenie k vystupu pra-
ve na tento stit. Nepalske Urady vydavali len pat az Sest povo-
lenfv priebehu roka. Everest bol v tom ¢ase vypredany na

10 rokov dopredu! Finan¢né a technické zabezpecenie sme
zvIadli za dva roky.

Podla ¢oho si vyberate cesty, na zaklade ¢oho sa
rozhodujete, kam pojdete?

Mam dlhodobé sny o miestach, kam by som sa chcel vybrat.
V mojom pripade iste plati, Ze redIna expedicia zacina sniva-
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nim... Madm za sebou niekolko etép v suvislosti so zameranim
vyprav. Zacal som ako $portovy horolezec, neskor som sa za-
meral na badatelské aktivity vo vysokych pohoriach, ur¢ity ¢as
som sa venoval poldrnictvu. Posledné roky som upriameny na
hladanie stop po nasich troch vyznamnych cestovateloch. Je
to Mdric Berovsky, Martin Kukucin v Patagénii, a najma Milan
Rastislav Stefanik.

Ktora cesta, respektive cesty, na vas najviac zapdsobili,
priniesli najsilnejsi zazitok?

Som geograf a preto mi kazda cesta priniesla silny poznavacf
zdzitok. Najsilnejsie zazitky su viak tie, ktoré su lomené cez [u-
di.. Napriklad zazitky zo stretnutia s krajanmi na nezvycajnych
miestach a z neobvyklych situdcii.

Prechodili ste cely svet. Mate nesplnent cestovatelsku
tuzbu, o by ste este chceli vidiet, alebo kam by ste sa
edte raz vratili?

Rad by som sa vratil na viaceré miesta, ktoré som uz navstivil.
Napriklad do pohoria Ahaggar v centralnej Sahare, na polos-
trov Yucatan, alebo na Kaméatku.

Aké vlastnosti by mal mat podla vas spravny cestovatel?
Koho povazujete za cestovatela a koho za vyletnika?
Cestovatel by mal byt vytrvaly, fyzicky zdatny, nekonfliktny,
obetavy k priatelom. Najcennejsou je vlastnost, ktora sa prejavi
az v krizovej situdcii na ceste. Ked dojde k mimoriadnej situdcii,
netreba hladat vinnika za spdsobené neprijemnosti. A ked
ano, tak zacat od seba...

Nie kazdy, kto cestuje, je cestovatel. Cestovatel by mal mat
pred sebou zmysluplny cestovatelsky ciel a mal by po sebe za-
nechat jasny odkaz. Odkaz v podobe reportdZi, knih, fotografif
a filmov.

Da sa povedat, ze ste jednym z poslednych, ktori stihli
precestovat a objavovat povodny svet nedotknuty
civilizaciou a cestovali ste prirodzenym sp6sobom
bez podpory velkych technickych vymozenosti.

Ako sa zmenilo cestovanie a objavovanie sveta? Daju
sa vébec dnes prezit pri cestovani autentické zazitky
podobné vasim?

Paket

foto: Milan David a Frantisek Kele

V nudzi nepohrdnem
ani Stvorkolkou,
Kazda doba ma svoje jedinecnosti a zvlastnosti. Aj ja som zaZil vravi FrantiSek Kele.
niekolko vyvojovych etdp v horolezectve ¢&i cestovatelstve
v suvislosti s etikou a vedeckotechnickym rozvojom.
Napriklad na prvej ceste okolo sveta v rokoch 1980 - 81 spoje-
nie s domovom predstavoval len systém Poste Restante, alebo
klasicky telefon. Ked som bol v roku 2000 v Antarktide, mal
som osobny komunikétor. Ten mi dovolil komunikovat kedy-
kolvek a s kymkolvek po celom svete. A tak som sa medzi inym
spytal manzelky v Dubravke, samozrejme s nadychom recesie,
¢i nezabudla vyvencit nasu fenku Elzu!

Mali ste Zivotny vzor, alebo niekoho, kto vas vyrazne
indpiroval? Zivotné krédo, alebo prislovie, ktorym sa
riadite?

V ranej mladosti som hladal vzory medzi hrdinami, ktori vyni-
kali fyzickou zdatnostou, odolnostou a vytrvalostou. Obdivoval
som poldrnika Roalda Amundsena a horolezca Hermana Buh-
la. Dnes hladdm vzory v duchovne vyrovnanych fudoch, ktorf
prezentuju harmoniu medzi fyzickymi a psychickymi viastnos-

Pamatnik Milana
Rastislava Stefanika
na Tahiti, ktory sme
postavili v roku
1994, sa v roku 2006
ocitol v ohrozeni.
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Pohlad na
Sagarmathu (domo-
rody, nepalsky
nazov) - najvyssi
sStit planéty, vysoky
8848 m.
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Za volantom Subaru Outback Cross Paket sa cestovatel citi
velmi prijemne. Nehody sa mu vyhybaju.

tami. Napriklad turistu, lyZiara, horolezca, humanistu, jedinec-
nu ludsku bytost - Jana Pavla Il.

Mojim krédom je predsavzatie konat a spravat sa tak, aby som
mal pokojny spanok.

Vasa generacia bola velmi silna, horolezcov poznal cely
narod, kazdy vam prial. Dnes je Gplne ina situacia. Co sa
zmenilo, chyba generdcia, alebo sa média zameriavaju na
bezvyznamné celebrity, ktoré nikdy ni¢ nedokazali?

Dnes podliehame divnym a nepochopitelnym trendom v su-
vislosti s pohladom na ¢loveka. Vznikli nové vyrazy ako smo-
tanka, ¢i celebrita. Predostieraju ndm cudné vzory, pozerdme
sa na prapodivné televizne seridly a sme vystavenf tlakom de-
honestujucich propagacnych materidlov.

Vnimate inak putovanie v cudzine a doma? V com? Kde
su zazitky silnejsie?

Putovanie doma je pre mna milsie, pohodlnejsie a menej ne-
bezpecné. Rovnako silné z&zitky, aké mozno vnimat na Sahare
¢ina Amazonke, sa daju prezit aj pri 500-kilometrovom pre-
chode nasich Karpat, ¢i pri splavovani Hrona. Zavisi od toho,
aky ciel ¢lovek na ceste sleduje — poznévanie, dobrodruzstvo
alebo oddych.

Ako cestovatelsku vasen znasa vasa manzelka?

ManZelka mi prvé roky fandila, podporovala a tesila sa mojim
Uspechom. Samozrejme v Case, ked bola doma na vietko sa-
ma, to mala tazké. Odmenou jej boli cesty so mnou - bola na
nejednom exotickom mieste nasej planéty. Galapagy, Kalahari,
Venezuela, Indonézia ¢i Polynézia. Okrem toho napisala so
mnou tri jedine¢né cestopisy.

Aké sui vase cestovatelské zazitky s autami? Kam ste sa

s nimi dostali, o aké znacky i$lo a ¢o vSetko s tym
stviselo?

V cudzine si autd pozic¢iavame. Charakter auta zavisf od terénu,
v ktorom sa budeme pohybovat. Najkuriéznejsiu cestu som
absolvoval s priatelmi Jarom Oréulom a Tiborom Surkom. Na
mikrobuse Skoda 1203 sme absolvovali cestu do Kathméandu
a dokonca aj spat! Trasa tam bola vtedy dlha 11400 km a vo
vychodnom Irdne viedla cez pust. Absolvovali sme ju za

17 dni. A pravdaze sme sa na tom ,vehikli" aj vratili domov.

Kolko méte najazdenych kilometrov, ¢o nehody?

Jazdim desiatky rokov. Kilometraz nemém ,spocitand’. Ale
mam zratané, Ze pri vystupoch na vrchy a $tity som vystupoval
spolu vyse 1200 kilometrov. A rovnako tolko predstavuju aj
moje zostupy z vrcholov. Nehody ma zatial obchadzaju.

Co by ste zapriali nasim ¢itatelom?

Co uz mozno motoristom priat? Aby sa im darilo jazdit bez ne-
hody a aby sa im vyhybali bezohladni vodici, ktorych na nasich
cestach casto stretdvam. A cena benzinu nech konecne ide
dolu a nie sustavne ,hore".

Predvlani v Britskej Kolumbii sme s priate/mi najazdili priblizne
6000 km. Ani raz sa mi nestalo, aby som sa citil ohrozeny tak,
ako aspon jeden, dvakrat pri ceste na nasu chalupu, vzdialend
od Bratislavy 90 km.

RNDr. FRANTISEK KELE, PhD (1936)

Horolezec, cestovatel, polarnik, geograf, ucitel, publicista.
Na tatranské stity zacal vystupovat uz ako dvanastrocny,
v patnastich sa stal najmladsim horskym vodcom vo Vy-
sokych Tatrach a v $estnéstich clenom Statneho reprezen-
tacného druzstva. Na vrchole Mont Blancu stél po prvy
raz v roku 1955. Uskutocnil takmer Seststo vystupov a pét-
desiat prvovystupov. Z exotickych vrcholov vynikaju vy-
stupy na Kibo (Kilimandzéro), Aconcaguu, Popocatepetl,
Chimborazo, Mont Rinjani, Tahat, Elbrus a dalsie. Posobil
na vsetkych svetadieloch, vratane Arktidy a Oceanie. Ab-
solvoval tri cesty okolo sveta. Viedol prvu ceskoslovensku
vypravu na Mount Everest (1984) a prvu slovensku vypra-
vu na Severny pdl (1993), v roku 2000 navstivil Antarktidu.
Autorsky sa podielal na priprave viac ako tridsiatich
publikacii. Je spoluzakladatelom Sekcie pre vyskum vy-
sokych pohori pri Slovenskej geografickej spolo¢nosti SAV
a spoluzakladatelom zdruzenia AntArktis.

Je dvojndsobnym drzitelom ceny SAV za popularizaciu
vedy (1983, 1990), nositelom medaily Mateja Bela za pri-
nos pre rozvoj geografickych vied (1986), dvojnasobnym
drzitelom zlatého odznaku JAMES, ¢estny ¢len Slovenskej
geografickej spolo¢nosti pri SAV, drzitelom ¢estného do-
ktoratu Honorary doctor of Duchamp university of Argilia.
Zaciatkom tohto roka prevzal ocenenie Kristalové kridlo
za celozivotné dielo v oblasti geografie, cestovatelstva,
horolezectva, publicistiky a za literarnu ¢innost.
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Bestseller znacky Subaru na
Slovensku, model Forester, prichadza

*. v ramci nového modelového roénika

2011 nielen s faceliftom exteriéru
ainteriéru a s rozsirenym vybavenim,
ale aj s novou technikou: vylepsenou
konstrukciou podvozka a uplne novou
generaciou stvorvalcového benzinové-
ho boxer motora s objemom 2,0 litra.

Vo Foresteri modelového ro¢nika 2011 debutuje Uplne nova
generacia dvojlitrového benzinového boxer motora. Zésadné
konstruk¢né zmeny priniesli znizenie narokov na palivo 0 10 %.
Kombinovana spotreba benzinu klesla z 8,6 na 7,5 1/100 km, o
znamena vacsiu ohladuplnost k zivotnému prostrediu vzhla-
dom na nizsie emisie CO, s hodnotou 173 g/km.
Mnohoro¢né skusenosti inZinierov Subaru s motormi s proti-
beznymi piestami umoznili dosiahnut optimalne rozlozenie
dodavky vykonu a kritiaceho momentu, ¢o z hladiska dynami-
ky znamena dostatok sily a akcelerécie v celom spektre vyuzi-
telnych otacok. Zaroven sa zvysili hodnoty kritiaceho mo-
mentu pri nizkych a strednych otdckach.

Vykon novej generdcie benzinového boxer motora je 110 kW
(150 k) pri 6000 ot/min, maximalny kritiaci moment ma hod-
notu 198 Nm pri 4200 ot/min.

Z mnozstva konstrukenych Gprav mozno spomentt novu
konstrukciu bloku motora, kompaktnejsi spalovaci priestor
(mensie vitanie, dIhsf zdvih), zvy3enie Uc¢innosti sacieho a vyfu-
kového traktu, efektivnejsi chladiaci systém (bypass pre rych-
lejsie dosiahnutie pracovnej teploty, osobitné chladiace systé-
my pre blok a hlavu motora namiesto doterajsieho

spolo¢ného), redukciu trenia a optimalizaciu hmotnosti po-
hyblivych casti, ¢i novo konstruovany retazovy rozvod. \ysled-
kom su aj mensie vibrécie a nizsia hlu¢nost prace agregétu.
Subaru zéroven upravilo konstrukciu zavesenia kolies s ciefom
dosiahnut este lepsie jazdné vlastnosti, vyssiu stabilitu a kom-
fort.

NOVE PRVKY VYBAVENIA

Forester modelového ro¢nika 2011 sa na prvy pohlad odlisuje
novou chrémovanou prednou maskou, ktoréd dodava vozidlu
sebavedomy vyraz. Karoséria dostala dve nové metalické farby
Sky Blue Metallic a Marine Blue Metallic.

V interiéri zaujmu novo koncipované pristroje. Bielo-Cervena
kombindcia dotvara Sportovd atmosféru, k rychlomeru a otac-
komeru sa opadt vratil analégovy ukazovatel teploty chladiacej
kvapaliny a pribudol i ukazovatel okamZitej spotreby. Decent-
ny displej medzi rychlomerom a otackomerom poskytuje in-
formacie, dopliajtice vystupy palubného pocitaca na stredo-
vej konzole.

Z hladiska komfortu, ale aj bezpecnosti vodica je prinosom no-
vy audiosystém zahfnajuci funkciu bluetooth pre bezpecné
telefonovanie. K dispozicii je uz od verzie vybavenia Classic.
Pri verzii Comfort s automatickou prevodovkou mé posadka

k dispozicii standardne dvojzonovi klimatizaciu. Dalsim pri-
spevkom k bezpecnosti je parkovacia kamera, ktorej obraz sa
prendsa na 4,3-palcovy farebny monitor audiosystému. Je tak-
isto sUcastou vybavenia Comfort.

Pohodlie na palube Forestera zvysuju nové materidly ¢aline-
nia sedadiel, ktorych konstrukcia sa zmenila s ciefom dosiah-
nut lepsie drZanie tela, ale aj vy3si komfort sedenia.

LIV AV 4

benzinovému boxeru
staci o desatinu
menej paliva.

Komfort cestovania
zvysili nové sedadla,
dvojzonova
klimatizacia a velky
farebny displej,
zobrazujuci aj vystup
z parkovacej kamery.
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subaru in motion

Titani patrili k najstarsej generacii starogréckych
bohov. Suboj Titanov v znamom filmovom epose
opisuje pribeh boja o moc, v ktorom sa postavia
ludia proti kralom a krali proti bohom. My sme
proti sebe postavili dve pokolenia modelového
radu Subaru - Legacy, sedan z roku 2005 a jeho
nastupcu, aktualnu generaciu. Suboj sa zacina.
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Model Subaru Legacy brazdi cesty regiénov celého sveta od
roku 1989. Aktuélna, v poradi piata generacia, definuje nanovo
pohlad na znacku Subaru. Technické finesy a novinky miesa
s osvedcenymi klasickymi atributmi priznacnymi pre koncern
Fuji Heavy Industries v idealne vyvazenom pomere. Sikov-
nost inzinierov a pokrok, ktory automobilovy svet urazil za
poslednych sest rokov, najviac vynikne v priamom porovnani

Y

predchddzajucej generdcie s terajsou novinkou. Pustili sme
sa do toho.

STALICA

Automobilka Subaru sa nikdy nebdla pustat nevychodenymi
cestickami, na rozdiel od mnozstva dalsich viak zékladné pre-
misy stavby svojich vozidiel nement. Fuji Heavy Industries pre
motoristov okrem radosti a poZitku z jazdy znamena predo-
vsetkym unikatny motor boxer a symetricky pohon Styroch ko-
lies. Na tychto platformdach stavia samozrejme aj nové Legacy.
Jazdné vlastnosti novinky, ako aj dynamicka, kultivovana

a Uspornd pohonnd jednotka, atmosféricky Stvorvalec s obje-
mom 2,5 litra, v spolupraci s novou automatickou prevodov-
kou CVT s oznacenim Lineartronic zasa ukazuju, Ze aj v dru-
hom desatroci 21. storocia sa da Zit bez downsizingu,
prepliania a dvojspojkovej prevodovky.




POCIT LUXUSNEJ LIMUZINY

Inovdacie hybu svetom a Subaru s nimi naraba velmi Sikovne.
Legacy oproti svojmu predchodcovi naréstlo vo vietkych sme-
roch, ¢i uz ide o exteriér alebo interiér. Uz prvy pohlad na vo-
zidla odhali vy3siu stavbu karosérie nového modelu. Zaroven
vsetky krivky ziskali na masivnosti, vyrazne pretiahnuté svetlo-
mety podciarkuju dynamické ambicie Legacy.

Novinka na dfzku meria 4730 mm (plus 65 mm oproti byvalej
generacii), $irka dosahuje 1780 mm (plus 50 mm), vyska

1505 mm (plus 80 mm), razvor sa natiahol 0 80 mm na

2750 mm a batoZinovy priestor sa zvacsil o 53 | na kone¢nych
486 1. Subaru poédorys zuzitkovalo bezo zbytku na ¢o najefek-
tivnejsie obstavanie vnutorného priestoru, ktorym predci véc-
Sinu konkurentov. Vnutornd sirka vpredu aj vzadu teraz pred-
stavujte 1490 mm, oproti predchodcovi poskocila o 50,
respektive 60 mm, nad prednym sedadlom mate k dispozicii
1040 a nad zadnym 950 mm. Nérast rozmerov sa preniesol do
vdcsieho pohodlia pre vodica i ostatnych pasazierov, pribudlo
priestoru pre nohy i hlavy cestujucich na zadnych sedadlach
a zlepsil sa aj pristup do vozidla, kedZe zadné dvere teraz kon-
&ia az pri C-stipiku. Spolu s precizne vypracovanym interiérom
z kvalitnych materidlov tak po usadnuti za volant ziskavate do-
jem, akoby ste nesedeli v aute strednej triedy, ale v luxusnej li-
muzine vyssej kategorie.

DOBRY ZAKLAD
InZinieri sa pri koncipovani novinky mali o ¢o opriet. Predcha-
dzajuca generdcia Legacy uspela v nejednom porovnavacom

Pristorojovy panel si zachoval prehladnost, pridal displej a ozZivil farebny font.

Narast rozmerov
sa preniesol do
vacsieho
pohodlia pre
vodica

i pasazierov,
pribudlo
priestoru pre
nohy i hlavy
cestujucich na
zadnych
sedadlach.
Zlepsil sa aj
pristup do
vozidla, zadné
dvere teraz
koncia az pri
C-stipiku.

V aktualnej
generacii pribudli
packy pod volantom

na ovladanie
rychlostnych
stupnov,
prevodovka
zareaguje na zmenu
stupna za desatinu
sekundy.
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subaru in motion

Rucna brzda sa stala minulostou. Nahradila ju elektronicka ruc¢na brzda, ktora sluzi aj

ako asistent pomahajuci pri rozjazde do kopca.

2, rn ot SR
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Aktualne Legacy po rokoch podobne ako Forester prislo o jeden zo symbolov Subaru,
konstrukciu bezramovych dveri. Dovodom je vyssia tuhost karosérie a bezpecnostné
poziadavky.

Subaru do
zadnych dveri
montuje poistku,
ktora pomoze pri
dopravnej nehode.

20 | SUBARU DRIVE

teste a svoje meno obhdjila aj v subojoch s tradicnymi nemec-
kymi znackami. Pohlad na Sestro¢ny automobil aj dnes chyti
za srdce, nizko a dynamicky zaobleny pontén karosérie vy-
ustuje v zadnych partidch do dvojice koncoviek vyfukov, ktoré
podciarkuju zaZitok z jazdy.

Testovany exemplar pohdnal trojlitrovy boxer s typovym ozna-
¢enim H6, produkujuci maximalny vykon 180 kW pri 6000
otackach za minutu. Krdtiaci moment 297 Nm dosahuje svoj
vrchol pri 4200 otackach, ¢o vozidlu zabezpecuje absolutne
plynuly zatah bez akéhokolvek védnutia. Tieto parametre pat-
rili v ¢ase svojho vzniku na absolutny vrchol atmosférickych
agregétov a aj dnes sa radia k motorarskej $picke. Prave feno-
menalne pohonné Ustrojenstvo s nadhernym zvukom v spoji-
tosti s nizko polozenym taziskom a stalym symetrickym poho-
nom vsetkych kolies si vas ziska spésobom, vdaka ktorému
navzdy podlahnete individualite Subaru.

BEZ NAZNAKOV CELULITIiDY

Po usadnuti za idedIne tvarovany $portovy volant Momo

s ovladacimi tlacidlami zistujeme, Ze interiér nevykazuje Ziad-
ne zasadné zndmky starnutia. Hlavne, ak ide o auto, ktoré ma
na tachometri natocenych cez dvesto tisic kilometrov. Kozené
sedadla krémovej farby nie su popraskané, nastavuju sa elek-
tricky a poskytuju aj boc¢né vedenie, ktoré pri tomto vozidle

v zakrutdch istotne vyuzijete. Potesi kvalitny zvuk audiostpra-

Ovladanie elektronickej ru¢nej brzdy najdete vlavo pod
volantom.

Na rozdiel od predchodcu do dveri vmestite 1,5 L flasu.

vy i podrobné udaje o priebehu jazdy zobrazujuce sa na vel-
kom displeji umiestnenom v stredovej konzole, ktory zaroven
slUZi aj ako navigécia. Jediné negativum dédvame podsvieteniu
panelu klimatizacie, pri ostrom slnku méate problém precitat
zvolené hodnoty kurenia.

Komfort sedenia povazujeme za prikladny vpredu aj vzadu,
musime vsak priznat, Zze cestujuci nad 190 cm na zadnych se-
dadlach uz atakuju hlavou stropné caltinenie. Stvérnenie inte-
riéru vyslo tvorcom aj po vytvarnej stranke, vrch palubnej dos-
ky z tmavych materidlov sa vhodne doplfa s krémovym
odtieniom spodnej polovice, ktory pokracuje aj vo vypln{ pred-
nych a zadnych dvier. Ergonomicky sme si na auto zvykli

v priebehu niekolkych minut, ¢o tieZ svedci o prepracovanosti
umiestenia jednotlivych oviddacov.

Patstupnova automatickd prevodovka si s vykonnym a kultivo-
vanym motorom rozumie absolutne prikladne. Rozjazdy

v meste aj mimo neho su plynulé, automat pri preradovanti
rychlosti nevéha a nestreckuje. Samozrejmostou je moznost
ru¢ného radenia, ktoré sme vyuzili predovietkym pri testovani
dynamickych vlastnosti.

AKO Z PRAKU

Da sa povedat, Ze kedykolvek zatlacite plynovy pedal do pod-
lahy, automobil sa akoby prikréf a vystreli vpred. Nad tritisic
otackami sa preZivanie okamihu dramaticky zrychluje a vy ste
v pasci: toto je Zivot, toto je naozajstny pocit, pricom nemoze-
te zabranit roztiahnutiu kutikov Ust do $irokého Usmevu. Za
zvukovej kulisy, ktord budete chciet pocut znovu a znovu. Do-
volit si to moZete hlavne vdaka fantastickej trakcii, vyplyvajucej
z podstaty usporiadania sasi a pohonu Subaru. Automobil svo-
jim spésobom jazdf ako po kolajniciach, v zakrutach sa takmer
nenaklana a vdam sa vzdy bude zdat, Ze idete asi pomaly. Let-
my pohlad na tachometer vés vsak presvedci o opaku. Pri dal-
Sej zakrute zvysite ndjazdovu rychlost, spravanie sa auta ale zo-
stdva nadalej sebaisté. Takto to opakujete, pokial vas od



Tepelnl pohodu teraz zlepsuju vyduchy klimatizacie na
stredovom tuneli pre pasazierov na zadnych sedadlach.

Nastavenie sedadiel
po novom mozete
ulozit do pamate.

Soférovania neodtrhne telefon, alebo iny rusivy element. Ak
niekto vyradba ,blbuvzdorné” auto, je to prave koncern Fuji
Heavy Industries.

Kvalitu vyroby potvrdzuje skutocnost, Ze v interiéri ni¢ nehrko-
ce a nevfzga a pohonné Ustrojenstvo tahd ako za mlada. Vo-
zidlo pritom dostalo riadne do tela od nespocetného mnoz-
stva testujucich novindrov a dnes sa v hom dennodenne
striedaju zakaznici Subaru, kedZe slizi ako servisné auto. Klo-
buk dole. Pokial ide o spotrebu, pocitajte s dlhodobym prie-
merom okolo 11-12 litrov na 100 km, kazdy jeden z nich viak
stoji za to.

HRDY NASTUPCA

Nové Legacy nardstlo vo vietkych smeroch, v dobrom to poci-
tite najmd na komfortnych rozmeroch interiéru. Kvalita spraco-
vania tiez postupila do vyssej dimenzie. Pokial ide o zmeny, je
ich viac, ako si na prvy pohlad myslite. V prvom rade prislo Le-
gacy o bezramovu konstrukciu dverf, ktora predchodcovi da-
vala imidZ chuligdna. Pokial ide o exteriér, Upravu podstupili
svetlomety, tie predné sa vyrazne pretiahli do bokov karosérie,
zadné sa naopak rozsirili a zasahuju do veka batoZinového
priestoru. Subaru vylepsilo spésob uchytenia kufra, pevné
vzpery uberajuce miesto pre batozinu nahradilo plynovymi,
ktoré s umiestnené mimo ulozného priestoru. Na rozmeroch
Ziskali spatné zrkadl, ich tvar sa z obdiznikového pribliil
stvorcovému, dobry vyhlad na dianie za vozidlom ocenfte naj-
ma v hustej mestskej premavke a pri ctvaniach. Ubudla jedna
koncovka vyfuku, prijemny zvukovy prejav boxeru vsak napriek
tomu zostava.

Vinteriéri si po chvili vsimnete, Ze svoje miesto na stredovom
tuneli stratila ru¢nd brzda. Nova elektronickd brzda si nasla
miesto na pristrojovej doske viavo pod volantom a funguje aj
ako Hill Holder, pomahajuci pri rozjazde do stipania. Systém
sa aktivuje automaticky, ak vozidlo zastavi hocikde vo svahu so
sklonom vyssim ako pat percent.

e
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Obe vozidla poskytuju pohodlie a elektronické nastavovanie sedadiel. Nové Legacy

(vpravo) pridava bedrovu a vyssie umiestnenu stredovu opierku.

Vacsi razvor priniesol viac priestoru pre nohy cestujtcich na zadnych sedadlach nového
Legacy (vpravo).

Nastavovanie mimoriadne pohodInych sedadiel sa rozsirilo

0 Upravy bedrovej ¢asti a po novom si mézete oblubenu po-
lohu uloZit aj do pamate. Volant ziskal technokratickejsi tvar
a pribudli na nom ovlddace réznych funkcii. Najvyraznejsiu
zmenu tu predstavuju packy pod volantom, ktorymi mézete
menit prevodové stupne, u predchodcu ste boli odkazani na
voli¢ automatickej prevodovky.

V stredovej konzole pribudli odkladacie priestory, podobne sa
zvacsili aj kapsy v prednych dverach, teraz do nich vioZite aj
Standardnu 1,5 | flasu. Tepelnd pohodu zlepsuju vyduchy kli-
matizéacie na stredovom tuneli pre pasazierov na zadnych se-
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subaru in motion

Jazdné vlastnosti oboch modelov su nepriestrelné. Na Legacy sa mozZete stopercentne spolahnut v akychkolvek situaciach.

Motor boxer, nizko uloZené tazisko a symetricky pohon véetkych kolies jednoducho neprekabatite.

Na rozmeroch

ziskali spatné
zrkadla, ich tvar sa
z obdiZnikového
priblizil
Stvorcovému.

Vyhlad na dianie
za vozidlom je
excelentny.
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Vyssiu stavbu karosérie prinasajucu viac priestoru v interiéri odhalite na prvy pohlad. Predné svetlomety sa vyrazne pretiahli
do bokov karosérie, zadné sa rozsirili a zasahuju do veka batozinového priestoru.

dadlach. A ako sme uZ spominali, zvacsil sa aj priestor pre no-
hy a hlavy cestujucich vzadu.

Predné zavesenie je typu McPherson, vzadu nesie kolesd viac-
prvkové nezavislé zavesenie. InZinieri Subaru dosiahli excelent-
né jazdné vlastnosti vyuzitim pomocného rdmu prednej napra-
vy, ale i modifikdciou naladenia timenia a optimalizovanou
geometriou. Vsetky modely dostali elektronicky posilovac riade-
nia. Vysledkom je nizsia spotreba paliva a linedrne charakteristi-
ka riadenia. Bezpecnost a kvalitu jazdnych viastnosti zlepsuje
stavba Sasi a karosérii. Pre klicové Casti nosnej konstrukcie vo-
zidla pouzili ocel' s vysokou pevnostou v tahu, ¢o prispelo k re-
dukcii celkovej hmotnosti a zéroven k vadcsej celkovej tuhosti.

CVT

Subaru si zakomponovanim prevodovky Lineartronic vysluzilo
svetovy primat. Ide o vobec prvu prevodovku tohto typu
umiestnent pozdfZzne v kombinécii s pohonom 4x4. Prevo-
dovky typu CVT sa pritom z konstrukéného hladiska vyuzivaju
najma v prie¢nom umiestneni s pohonom prednej napravy.
Prednostou automatickej CVT prevodovky s plynulou zmenou
prevodového pomeru, ktord je s motorom prepojena hydro-
dynamickym menic¢om, je komfort radenia. Je zaloZend na
princfpe variatora, ktory tvorf $tvorica kuzelovitych kolies
umiestnenych v paroch proti sebe. V pripade Subaru su spoje-
né retazou, ¢o je z hladiska udrzby vyhodnejsie ako bezné

spojenie remenom. Vzdy dve oproti sebe umiestnené kuzelo-
vité kolesd sa mozu voci sebe pohybovat, ¢co umoziuje menit
obvod, po ktorom sa retaz pohybuje. Vdaka takémuto systé-
mu je k dispozicii v podstate nekone¢né mnozstvo prevodo-
vych pomerov, pohonné jednotka sa tak mdZe pohybovat
vzdy v takom otdckovom pasme, kedy dosahuje najlepsf po-
mer vykonu k mernej hodnote spotreby. To predstavuje oproti
klasickym manuélom aj automatom obrovskd vyhodu. Prijem-
né bolo aj zistenie, Ze prevodovka dokaze pri podradovani vel-
mi sludne vyuZzivat brzdny moment motora.

Plusom je takisto samotné radenie. Na rozdiel od niektorych
inych prevodoviek CVT totiz Lineartronic pri zosliapnuti akcelera-
tora nevyzenie otacky na maximum, ale voli velmi dobry otacko-
vy kompromis medzi vykonom a krdtiacim momentom. Otacky
k hodnotdm zodpovedajicim maximu vykonu posle prevodov-
ka az pri prudkom zosliapnuti akceleratora. Tu sa zase prejavuje
vyhoda kultirneho agregatu, takZe si v aute nepripadate ako za
cirkularkou. Ru¢né radenie packami pod volantom zasa ddva vo-
dicovi k dispozicii Sest predvolenych stupfiov. Prevodovka doké-
Ze zareagovat na zmenu stupna za jednu desatinu sekundy.

JAZDA - PLAVBA KORABOM

Eurépa preferuje uz dihsi ¢as naftové agregéty a Subaru sa ako
dalsia mimokontinentdlna znacka tomuto trendu velmi dobre

prisposobila. V jej pripade vsak treba podotknut, Ze nie na Ukor



Novinka ponuka
pocit opojenia
inym sposobom
ako predchodca.
Namiesto
sutaZenia teraz
v Legacy tuzite
precestovat
kontinenty.

Lineartronic, CVT prevodovka s plynulou zmenou prevodového pomeru, ma na svedomi nizku spotrebu Legacy. Pri zoSliapnuti

akceleratora nevyzenie otacky na maximum, ale voli velmi dobry otackovy kompromis medzi vykonom a kruatiacim
momentom.

kvality benzinovych agregétov, ¢o nakoniec dokézal aj testo-
vany model, osadeny $tvorvalcovym atmosférickym boxerom
s objemom 2,5 litra. Viykon 123 kW pri 5600 otackach za minu-
tu papierovo nehovorf o nejakej velkej dynamike, skuto¢nost
ale ukdze opak. Maximalny kratiaci moment dosahuje 229 Nm
pri 4000 otackach, a hlavne plochd krivka jeho priebehu boha-
te stacf na auto vaziace 1,5 tony. Plynulé radenie a Sikovnd CVT
prevodovka maju na svedomi prekvapujico nizku spotrebu
Legacy. Tempomatovych dialni¢nych 130 km/h odobera z né-
drze priblizne 7,4 1 paliva na 100 km, pricom boxer timene po-
spevuje vynikajucich 2400 otdcok za mindtu. Ak cestuje mimo
mesto tradi¢nou stovkou, dostanete sa dokonca k priemeru

6 1. Aj pri dynamickejsej jazde sme celkovo jazdili za 8,1 | benzi-
nu na 100 km. V meste by ste nemali presiahnut hodnotu 121,

Subaru vylepsilo spésob uchytenia veka kufra, pevné vzpery
uberajuce miesto pre batozinu nahradilo plynovymi.

Legacy 2005 Legacy 2011

Dizka 4665 mm 4730 mm
dlhodoba spotreba by mala oscilovat medzi 8 az 9 1/100 km. —
Samotny pocit z cestovania v novom Legacy je aj vdaka pocti- Sirka 1730 mm 1780 mm
vému odhlu¢neniu komfortny a pohodovy, podoba sa plavbe Vyska 1425 mm 1505 mm
kordbom. Ovlddanie prvkov je intuitivne a prehladné, vycitka Rézvor 2670 mm 2750 mm
z hla@ska ervglonvom|e smeruje iba k u'm|e§tneh|u ovladania Pa— Batozinovy priestor 433 486
lubného pocitaca za volantom, na pristrojovej doske. Jazdné - -
vlastnosti zostali nepriestrelné, auto nddheme zehli nerovnosti Pohotovostna hmotnost 1495 kg 1571kg
slovenskych tankodrémov a pritom sa nan mézete stoper- VNUTORNE ROZMERY
centne spolahnut. V zékrutach sa sice oproti byvalej generdcii Pozdizny priestor vpredu 850/1070 mm 820/1090 mm
viac naklana', stopu vse?k drii ab'sollutne vytrvalo. o Pozdizny priestor vzadu 670/910 mm 680/930 mm
Subaru dozrieva ako vino. Chuligdnska povaha predchadzaju- —
ceho modelu vas skor ¢ neskor vtiahla do seba a zacali ste na Sirka vpredu 1440 mm 1490 mm
auto tlacit. Cestu ste tak mali rozdelenu na Useky podla stylu Sirka vzadu 1430 mm 1490 mm
jazdy: pohoda - brzda, plyn - pohoda..Novinka pontka pocit Vygka nad sedadlom vpredu 990 mm 1040 mm
opojenia inym spdsobom. Hudba z kvalitnej aparatury, preciz- Vy&ka nad sedadlom vzadu 930 mm 950 mm

ne dielenské spracovanie, jemnost radenia a Sevelenie boxera
upriamuju pozornost namiesto sUtazenia na cestovanie. Ak

v aute spred Siestich rokov ste sa chceli nahanat, teraz v Lega-
cy tUZite precestovat kontinenty.

ViTAz

Je jasny a dal sa ocakdvat. Nové Legacy predstihuje stary mo-
del vo vietkych smeroch. Nestratilo viak ni¢ z charizmy Subaru
a pokracuje v individualite tak priznacnej pre automobilku so

sthvezdim Plejad v znaku. Rozvija a inovuje, ale nevzdava sa

svojej podstaty. Okrem kvality, emocif a ohladu k Zivotnému
prostrediu pridava aj bezpecnost, v kombinovanom bezpec-
nostnom teste Euro NCAP (Eurépskeho programu hodnotia-
ceho nové vozidld), ziskalo Legacy maximélny pocet 5 hviezdi-
Ciek. Predchodcu musime vyzdvihnut ako velmi dostojného
supera, ktory novinke ni¢ nedaroval zadarmo. Stale ma ¢o po-
vedat a aj po rokoch odmenf svojich vodicov vynimocnymi
zé&zitkami. My by sme si viak vybrali novt generdciu.
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Junior
FO

Foto: Jan Koller

PiSe sa rok 1991 a ja sa nachadzam v Ankare na
detskom folklornom festivale. Susedia rodiny,

u ktorej som byval, ma vozili na Subaru. Bolo to
bordové Legacy a pripadalo mi ako kozmicka lod;,
spomina Milan Zimnykoval, ktorého mozno lepsie
poznate pod prezyvkou Junior. Jeden z najlepsich
slovenskych moderatorov teraz sedla svoj Forester.

24 | SUBARU DRIVE

Z éteru Funradia poznate jeho hlas. Duo Junior a Marcel sa
snazi kazdé pracovné popoludnie naladit posluchacov na po-
zitivnu vinu, a treba povedat, Ze sa im to darf. Tvar odhalil Juni-
or uz davnejsie na facebooku ¢i youtube, no dnes ho pozna
takmer kaZdy: je totiz ¢lenom moderatorského timu Telerdna
Televizie Markiza. Nejde vsak o jeho prvé stretnutie s obrazov-
kou — moderoval aj Hitmaniu v Slovenskej televizii.

Na rozhovor v dopoludnajsich hodinach dorazil Junior s vy-
bornou naladou. Odparkoval svoj biely Forester, ochotny celit
otazkam DRIVE magazinu. Ako inak, zacali sme so Subaru.

Jazdili ste na autéach réznych znatiek. Co bolo dévodom
poslednej zmeny?

Predtym som mal velké a pohodIné auto, s ktorym som bol
spokojny, no urobil som chybu - dal som nejaké veci opravit
znamemu. Nasledkom bolo, Ze sa mi odlomila lopatka turba,
upchala sanie a zostal som visiet na Soroske. Vtedy som sa roz-
hodol, Ze chcem nové auto, ktoré bude pravidelne servisova-
né v znackovom servise.

Preco ste sa rozhodli pre Subaru?

Programovy riaditel Funradia Rasto Dutka, ktory mal Forester,
ma raz poprosil, aby som ho odviezol na letisko do Viedne.
Vratil som sa do Bratislavy a bol som roztraseny z auta, z toho,
ako jazdilo. A to som uz predtym vyskusal rézne modely, aj
SUV prémiovych znaciek. Ked prisiel ¢as vymeny, zacal som
Studovat materidly a skusat autd. Rozhodoval som sa, do ¢oho
pojdem. Rasto mi potom na vikend vybavil Forester s dvojlitro-
vym dieselom. Bola to laska nie na prvy pohlad, ale na prvé
zvezenie. Indpiroval ma aj kontrast prvkov, ktoré boli totélne

vyladené, s tymi, na ktoré sa Japonci vykaslali: palubny pocitac
napriklad neukazuje dojazd, na okraji stresného okna nie je Ca-
[inenie. Vtedy som si povedal, Ze toto je presne model, aky
potrebujem. Casto jazdim na vychodné Slovensko a vzdy uro-
bim tisic kilometrov. Musim mat auto, ktoré je pracant, makac,
robos, aby vydrzalo.

Ste s nim spokojny?

Iste poznate prechod z malého do velkého auta: ked som

s malym autom isiel na vychod, este dva dni som musel byt
doma. Teraz mi po prijazde ni¢ nie je a mézem dalej fungovat.
Vyborné su aj sedadla — operadlo telo perfektne drZi, ale spod-
na Cast je ako sedacka v obyvacke. Ktokolvek, kto mé Subaru,
sa na otazku o spokojnosti za¢ne smiat. My si to nemusime
rozpravat. Asi nemam najlepsie, najkrajsie a najvykonnejsie au-
to na svete, ale som s nim spokojny. Je to presne to, ¢o som
chcel. Som mega-mega $tastny.

Kolko ste uz na Foresteri najazdili?

Auto som kupoval vlani koncom septembra, dostal som ho za-
Ciatkom oktdbra. Teraz je koniec marca a mam na rnom

23 000 km. Obchodni cestujuci sice robia viac, ale na stkrom-
nu osobu je to pomerne dost. Dieselovy motor som si vybral



preto, ze sa mi hodf na cesty vychod-zapad. Dolezita jej aj spo-
treba. Musim povedat, Ze ¢i to bola Skoda 120, benzinovy Peu-
geot 206 alebo naftovy Citroén C8, vzdy som sa dostal niekde
okolo osem-devét az 11 litrov. Paradoxne je to najlepsie te-
raz, pri 150 konoch, kedy sa zmestim do Siestich-siedmich lit-
rov. A edte jedna vec ma prekvapila: riadenie. Nase cesty su
katastrofdlne, a v riadeni som ich citil cez vibracie na vset-
kych doterajsich autdch. Vo Foresteri sa volant ani nepohne.
Je to akoby som chodil na megaelektricke alebo vlaku, sedf
vynikajuco.

Ste spokojny s pracou pohonu vietkych kolies?

Mdam najazdenych niekolko stotisic kilometrov, a presne viem,
ako sa da prejst ktord zékruta na trase na vychodné Slovensko.
Tym, Ze Forester ma pohon 4x4, sa tieto hranice poriadne po-
sunuli. Ked zacalo snezit, prisiel som nadseny za séfom a hovo-
rim: ,Rasto..” a on hned'reagoval: ,To je, ¢o!" Ako subarista
hned vedel, o com rozprdvam. Auto sa aj na snehu pohne bez
akychkolvek problémov, jazdi, akoby z toho malo radost. Per-
manentna Stvorkolka je lepsia ako t3, ktord sa zapina v krizo-
vych situdciach. Tu taka situdcia nenastane. Mojim cielom je,
aby, ked budem mat rodinu, som povedal: ideme mojim sta-
rym Foresterom, nech md 10 ¢i 15 rokov. Nemédm pocit, Ze ked

.+-_'p

splatim lizing, péjdem do nového. Auto je velmi komfortné na
vsetkych sedadlach, a navyse je vyjadrenim individuality. Su-
baru sa nepodobd na nic¢ iné a fudia, ktorf na nich jazdia, na se-
ba aspon zmurknu, ked sa minaju.

Moderujete ranné vysielanie Markizy. Ako dokazete vstat
a byt sviezi v Telerane?

Na vstavanie som si zvykol v regiondlnom radiu, kde som robil
ranné vysielanie, aj ked'to bolo zo zaciatku poriadne tazké. Po-
tom som vo Funradiu dostal na starosti Rannu show Adely

a Sajfu, a tam to uz bolo v poriadku. Neskér som robil v radiu
malu rannu Sou od piatej do siedmej. O piatej som musel byt
v $tudiu, usmiaty a rozcviceny. Bola to strasné zataz, nemal
som ziadny spolocensky Zivot. O deviatej vecer som musel byt
doma, aby som o desiatej spal. Dalo sa sice raz pohyrit, ale na
vysielan{ to bolo hned pocut. Do Telerdna teraz vstavam

0 3:51. Mdm vyskusanu stratégiu: v momente, ked mi zazvon(
budik, sa musim usmiat a povedat si, Ze sa tesim na vysielanie.
Asi nezachranim svet pred chudobou, povodnami a atbmovy-
mi zbranami, ale beriem to ako servis pre [udi, ktorf rdno vsta-
vaju, aby si povedali: je tam jeden blézon, ktory sa usmieva.

A bolo by perfektné, keby sa usmiali aj oni. Negativnych sprav
je milién, my chceme fudf nastartovat pozitivne.

"
.

Asi nezachranim
svet pred chudobou,
povodnami

a atomovymi
zbranami.
Moderovanie beriem
ako servis pre ludi.
Bolo by perfektneé,
keby sa aspon
usmiali.

Na skoré vstavanie
pred Teleranom
mam stratégiu: pri
prvom zazvoneni
budika si musim
povedat, Ze sa
teSim na
vysielanie.
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Rastucu popularitu
si vé§imam aj

v obchode

s potravinami.
Ludia sa pozeraju,
¢o mam v kosiku,
¢o nakupujem.
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V radiu mate popoludiajsiu Sou kazdy pracovny den. Ako
sa da byt vzdy dobre naladeny a mat o ¢om rozpravat?
Pridete do radia, zaparkujete svoj Forester, a je to v poriadku.
Musim sa priznat, Ze chodievam po trasach, ktoré nie su naj-
kratsie, aby som sa povozil. Aj ja rieSim rézne veci, tykajuce sa
kazdodenného Zivota a jeho problémov. Vo vysielanf sa vsak
vypina vsetko, ¢o je okolo, su to tri hodiny terapie v éteri. Sme
na to dvaja moderatori, zapdja sa aj technik a produkeny. Vzni-
kaju Sialené veci, ked jeden druhého hecuje a motivuje. Vela
fudi ndm pise, Ze st vdacni za to, ¢o sme povedali. Oni ndm
zasa svoje posielaju podnety a pribehy, ¢o nas inpiruje.

Reakcie su pozitivne, ale aj negativne. Pozitivne iste
motivuju, vhimate aj tie opacné?

Kazdy mé pravo na svoj ndzor. Ak je nieco negativne, madme
séfredaktora a produkéného, ktorf to riesia. Zamyslime sa, ¢i je
to opravnené a ak md niekto pocit, Ze sme ho urazili, pocas
pesnicky sa s nim spojime a diskutujeme s nim. Ak nieco pre-
pélime, nemame problém sa ospravedinit. Nejdeme do toho
s tym, Ze chceme uskodit. Iba pobavit. Mdme svoju hranu, po
ktorej chodime, a pre niekoho to méze byt prilis. Pre iného to
je vdak malo a chce viac.

Medzi vami a Marcelom musi fungovat chémia, ked'sa
dokazete tak skvele dopinat. Funguje aj po vyse roku
spolo¢ného vysielania?

Je to o krvnej skupine. Ked Marcel odchadzal z radia Flash, na-
stupil som do reldcif, ktoré vysielal. Od roku 1998 sme kamara-
ti. Robili sme festivaly a stdvalo sa, ze som chcel nieco pove-
dat, nadychol som sa a Marcel vtedy povedal to, na ¢o som
myslel. Myslienky ndm idd jednym smerom. V hokejovej termi-
nolégii by to bolo tak, ze ak dé Marcel gdl, pfée sa aj mne bod
za prihravku. Niekedy zasa strelim ja a Marcel je nahravac. Viyse
roka robime spolu denne, cez vikend moderujeme a mam po-
Cit, Ze som s nim Castejsie ako manZzelka.

Ked' moderujete Telerano a popoludnie v radiu, ako si
ladite pracovny den?

Rdno mam svoj ritudl, aj ked'si niekedy este na poslednu chvi-
[u Zehlim koselu. Vacsinou sa snazim medzi Teleranom a Fun-
radiom aspon hodinku spat. Nenahdnam sa, nechodim na
stretnutia, chcem byt v pohode.

Aky je rozdiel medzi pracou v televizii a v radiu?

Narodil som sa ako rédiovy ¢lovek, no po ¢ase ma kazdy ambi-
ciu dostat sa aj do televizie. Zaujimavé je, Ze opacnym sme-
rom to ide ovela tazsie. Tréning v radiu je velkou $kolou pre te-
leviziu. Mdme hlasovu pedagogicku, tréningy vstupov a iné
formy pripravy, ¢o velmi pomdha v televizii. Tam je to len

o0 tom, ¢i sadnete alebo nesadnete - kamera vés mus [Ubit.
Nemusite byt najkrajs, ale uveritelny. Rozdiel je aj v tom, Ze

v radiu si méZeme pomahat rukami, gestami, pohladmi. Tele-
rdno je navyse Zivym vysielanim. Musim pocuvat respondenta,
¢o mi hovori, pritom rozmyslam, ¢o sa ho spytam dalej a do
toho mi rezisér hovori pokyny do slichadla. Potom sa stane,
Ze respondent skonci a ja este prikyvujem hlavou (smiech).

A este jedna vec ma na Foresteri prekvapila: riadenie.
Napriek rozbitym cestdm sa volant ani nepohne.

Ako sa zrodila vasa prezyvka Junior?

Ked som prisiel do radia Flash, uz tam bol Miro, ako ma volali
v internatnom radiu. Pred prvym vysielanim volal Miso Hudéak
a chcel vediet, ¢i sme pripravent. A ako Junior?” spytal sa. Od-
vtedy mi to prischlo. Vo Funradiu sa situdcia zopakovala, tiez
tam uz bol Mirio. Potom mi Adela vymyslela prezyvku, ktord
nevyuzivam smerom von - v radiu ma volaju Dzu. V televizii
vak vystupujem pod svojim civilnym menom Milan Zimnyko-
val.

Mate nezvycajné priezvisko. Patrali ste po jeho vzniku?
Prastary otec pochadzal zo Spisa, kde sa vyskytuje meno Kalt-
schmidt. V rdmci vyvoja sa niektoré priezviska prekladali a zim-
ny koval je kovac, ktory kuje za studena, bez ohna. Je to prie-
zvisko podla remesla, podobné ako Kovac, Kolesar ¢i Vozar.
Mama je zasa za slobodna Nevolnikové, takze je u nés veselo
(smiech).

Pocitili ste nejaki zmenu v popularite, odkedy ste

v Telerane? Zacali si vas ludia viac v§imat?

Je to tak, v televizii vas jednoducho [udia vidia. Vsimol som si
to napriklad v obchode s potravinami, kde ma nikdy nikto ne-
riesil. Teraz pocivam: ,Vy ste dnes vstavali, ¢o?" A uz si pozera-
ju, ¢o mam v kosiku, ¢o nakupujem. Je to milé, ludia sa snazia
prihovorit a povedat, Ze to sledovali, ¢o je pozitivne. Negativ-
ne skusenosti som nemal - ked mi niekto povie, Ze sa mu ne-
pacim, neberiem mu to. Ma pravo na svoj ndzor. Od mediélne-
ho Sialenstva som vsak este velmi daleko.

Uz dnes ste velmi Gspesny. Mate este nejaké dalsie
profesionalne ambicie?

Ako kazdy moderdtor madm ambiciu mat vlastnu talkshow, ¢o
sa zatial u nas podarilo len Adele. Velmi sa mi paci, ale myslim,
Ze mam na fnu este aj dvadsat rokov ¢as. Ak by som chcel robit
rozhovory s vaznymi a vazenymi fudmi, asi by mi tazko niekto
uveril. Clovek musi mat nie¢o odzité, lebo inak vznikne len Sou
Billa Debila. A aj keby to respondent pochopil, divak by mi asi
neodpustil. Vystudoval som pedagogiku, som v podstate uci-
tel'v zélohe. Ucenie by ma sice bavilo, ale Zijeme v dobe, v kto-
rej som si mohol vybrat pracu, ktord pre mna znamena zaro-
ven hobby.



Atraktivne sutaze freestyle lyZiarov

a snowboardistov ziskavaju coraz
véicsiu popularitu. Pritahuju pozornost
hlavne mladsej generacie. Sériu
slovenského pohara freestylistov
podporila aj automobilka Subaru,
ktorej vozidla smeruju k ludom

s aktivnym Zivotnym stylom.

Odvazne kusky lyziarov a snowboardistov, pri ktorych sa zata-
juje dych, zvykneme sledovat predovsetkym v televiznych
uputavkach. Skoky s mnozstvom vykrutov a sélt, ¢i bravirne
prekondvanie prekdzok vsak moézete zaZit aj na svahoch slo-
venskych hor. A chybat pri tom nemohlo ani Subaru.

Za oficidlnym ndzvom Nokia Freestyle Tour 2011 sa skryva sé-
ria Styroch pretekov, ktoré sa konali od januéra do marca v slo-
venskych zimnych strediskach, dvakrat sa sutazilo na Donova-
loch, raz v Jasnej a vo Valcianskej Doline. Akcie organizovala
Snowboardova asociacia Slovenska (SAS).

Sutaziaci, Sestdesiatka chlapcov a dievcat, absolovala v piatok
tréning a v sobotu preteky. Bojovalo sa v kategdrii slope style,
ide o trat pozostavajucu z viacerych prekézok a skokov, ktora
preveri komplexné schopnosti pretekérov, pribliZil prezident
SAS Julius Hermély. Pohdr v kategdrii muzov vyhral Matej Ma-
tys, zensku cast Klaudia Medlova, ktord patri k svetovej Spicke
(3. miesto vo svetovom rankingu). Kazdy z pretekov zazname-
nal sludnu ucast okolo troch tisic divékov.

Subaru a hory patria neodmyslitelne k sebe. Na snehu
dokazu auta freestyle podobne ako pretekari.

HORY A SUBARU PATRIA K SEBE

,Spojenie Subaru, snowboardingu a freestyle lyzovania pri-
nieslo pre mna zaujimavé poznatky. Vietci freestylisti po-
znaju Subaru ako auto do hor. Zapojenie znaciek, ktoré pat-
ria do hor, zaroven zabezpecilo podujatiam dobry imidZz,"
priblizil Hermély, ktory mal od januéra poZi¢and Imprezu

s dieselovym motorom. ,Ked som vozil deckd na kopec vi-
deli, Ze je to nieco Uplne iné. Je to nezmar," komentoval
jazdné vlastnosti Subaru. Zaroven ho fascinovalo, ¢o doka-
zali s predvéadzacimi autami na snehu jazdci importéra.
Impreza ho prijemne prekvapila i priestrannostou a vyuzitel-
nostou. ,Styria sme sa pohodine zbalili s plnou vybavou na
tyzdnovy vylet, aj so snowboardmi,” dodal. Pac¢i sa mu tiez,
Ze majitelia Subaru sa k sebe na cestach spravaju ako rodi-
na. ,Zakyvame si, zablikdme. Je to také prijemné oproti
inym, megalomanskym znackdm.” Zaver je jednoznacny.
,Za snowboardovu organizaciu mézem povedat, ze by som
bol velmi rad, keby Subaru zostalo v tomto Sporte.”

subaru people

Poharova séria mala
Uspech, bavili sa
sutaziaci i divaci.

Foto: Peter Mercell
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Zrejme netreba polemizovat o tom, Ze kontrola auta po zime
je velmi dolezita - Specidlne pri jazdeni po slovenskych ces-
tach, ktoré su v katastrofdlnom stave, pIné dier a vytlkov. ,Po-
¢as zimného obdobia si namahané najmd podvozkové Casti
vozidla. Pri kontrole sa preto zameriavame najmad na podvo-
zok, timice a geometriu, ale i brzdovy systém a ndplne. Reali-
zuje sa aj kontrola klimatizacie, ktord sa v zime az tak nepouZi-
va, avsak jej nefunkenost v lete by bola neprijemna,” hovorf
servisny manazér Subaru Viadimir Mifkovic.

Sucasnych klientov bude znacka na bezplatnu prehliadku po-
zyvat $pecialnym letdkom. Prist vsak moZu aj majitelia starsich
modelov. Pre starsie vozidla totiz platia vyhodnejsie ceny nor-

mohodin, odstupriované podla roku vyroby do dvoch obdobf:

do roku 1998 a v rozmedzi rokov 1999 az 2002. ,Davame im
tak moznost porovnat si kvalitu prace v autorizovanych a tzv.

ervis

Bezplatnu kontrolu technického stavu
vozidla poskytuje Subaru stalym
zakaznikom dvakrat rocne. Najblizsia
servisna akcia, zamerana na
prehliadku po zimnej sezone, sa
uskutocni od 1. aprila do konca maja.
Servisny manazér Vladimir Mifkovic
vam aj prostrednictvom magazinu
poskytne zopar technickych rad,
tykajucich sa starostlivosti o vase
Subaru. Samozrejme, bezplatne.

gardzovych servisoch, aby sa sami presvedcili, Ze v autorizova-
nych prevadzkach je podstatne vy3sia.”

V pripade problému, akym moze byt napriklad zodraté brzdo-
vé obloZenie, poskodeny ¢ap alebo zle nastavena geometria,
servis odporuca okamzité odstranenie. ,Kazdy jeden problém,
zachyteny vo v&asnej faze, predchddza zdvaznejsim poru-
cham,” upozornuje Viadimir Mifkovic.

VYHODA: KNOW-HOW

Vyhodou autorizovaného servisu je jednoznacne know-how.
V pripade zdsahu v neautorizovanom servise si totiz zakaznik
musf skontrolovat vykonanie vsetkych tkonov podla predpi-
sov vyrobcu, ak nechce mat problémy so zarukou. ,Mali sme
uZ pripady, kedy zékaznici prisli na prehliadku s tym, ze pred-
chadzajuce absolvovali v neautorizovanom servise. Zistili sme,
Ze sa robili tkony, ktoré neboli potrebné a neurobili sa tie, kto-
ré su predpisané,” konstatuje servisny manazér.

VSetci mechanici, pracujuci v autorizovanej sieti Subaru, su
pravidelne skoleni na pouzivanie servisnych manualov, diag-
nostiku a nové modely. Iba tak sa d& efektivne hladat pricina
pripadného problému. Otdzne je taktieZ vybavenie neautori-
zovanych prevadzok Specidlnym naradim, potrebnym pri de-
montaZi ur¢itych komponentov. ,Za to véetko musime zaplatit
urcitd cenu, ktord sa premieta i do ceny pre zakaznikov. Proti-
hodnotou vsak je kvalita.”

Dolezité su aj diagnostické pristroje, dodavané priamo vyrob-
com. Univerzélne diagnostické zariadenia totiZ dokazu s riadia-
cimi jednotkami komunikovat iba do urcitej trovne a ich moz-
nosti su limitované. V pripade Subaru vstupuje navyse do hry
$pecifickd konstrukcia boxer motorov. ,Cim mé ¢lovek s auta-
mi znacky viac skdsenosti, tym viac sa to zdrocuje v rdmci jeho



a starostlivost

Foto: Milan David

prace. Vie, ¢o a kde ma hladat,” hovori Vladimir Mifkovic.
Rychla je aj doddvka nahradnych dielov. Rychloobratkové die-
ly su k dispozicii v skladoch priamo na Slovensku. V pripade, ze
urcity Specificky diel na sklade nie je, dodéavka z centrélneho
skladu ndhradnych dielov v Taliansku do Bratislavy je garanto-
vand do troch pracovnych dnf. ,Aj ceny ndhradnych dielov isli
oproti minulosti spravnym zakaznickym smerom, to znamena,
Ze sa vyrazne znizili."

REGENERACIA FILTRA

Pre bezporuchovu prevadzku modernych vozidiel je dobré
poznat pravidla spravneho zaobchadzania. Vzhladom na emis-
nud normu Euro 5 su uz vietky nové dieselové motory vybave-
né filtrom pevnych castic (DPF). Ten sa pri ur¢itom jazdnom
rezime nadmerne zanasa sadzami a zakaznik musf v pripade
rozsvietenia kontrolky regenerdcie vediet reagovat.

,S vozidlom je potrebné st cca 15 minut najlepsie na tretom
prevodovom stupni rychlostou priblizne 100 km/h na zhruba
3000 otackach za minutu, kym kontrolka DPF nezhasne. Vyfu-
kovy trakt vtedy dosiahne teplotu, pri ktorej sadze spéli. V pri-
pade, ak rezim jazdy nedovoluje spalenie sadzi riadenou rege-
nerdciou, ktord vykondva riadiaca jednotka motora, zostéva
este moznost nutenej regeneracie v autorizovanom servise,
ktord ma moznost vykonat persondl servisu prostrednictvom
diagnostického pristroja,” opisuje postup Vladimir Mifkovic.
DPF takisto neprospievaju dlhsie volnobezné otdcky a ¢asto
prerusované kratke jazdy. ,V tom case totiz vyfukovy trakt ne-
moze dosiahnut teplotu potrebnu na spalovanie sadzi. DIhé
zohrievanie na volnobehu napriklad v zime nie je vhodné.
Nehovorim, Ze méte nastartovat a hned vyrazit. Je dobré chvil-
ku pockat, aby sa olej dostal do vsetkych potrebnych ¢asti, po-
tom je vsak lepsie zahriat motor kultivovanou jazdou do 2000
otacok."

Specifické pri dieselovom boxer motore je aj kontrola mnoz-
stva motorového oleja. Jeho hladina sa meria pat minut po vy-
pnuti zohriateho motora. ,Ak to urobite inokedy, méZete na-
dobudnut dojem, Ze oleja je vela. Dovodom je, Ze olej treba
merat vo faze, kedy sa cez kanéliky dostane ku vsetkym cas-
tiam pohonnej jednotky, a nie pri studenom motore, ked je
cely steceny. V pripade vozidiel s automatickou prevodovkou
je zasa potrebné kontrolovat olejovi ndplh prevodovky pri za-
pnutom motore na volnobehu.”

NESPRAVNY ZABEH S| VYBERIE DAN

Hoci dnes uz zakaznik s novym vozidlom nedostava Uplne su-
rovy motor, vyrobca predpisuje pocas prvych 1600 kilometrov
jeho zabehnutie. V pripade dieselového boxera to znamena

netocit viac ako 3500 otacok. Viadimir Mifkovi¢ odporuca ma-
ximalne 3000, ¢o Uplne staci na sviznd jazdu.

,Takisto by som natiahol pocet kilometrov. Otacky nie je nutné
obmedzovat do hranice povedzme 2000 za minutu, ale treba
davat pozor na studeny motor a Setrit ho. Otacky treba strazit
aj pri predbiehacom manévri. Po najazdeni 1600 km uz vodic¢
moZe motor viac a viac zatazovat. Spravny zébeh je dolezity

7 hladiska Zivotnosti motora, spotreby paliva a aj spotreby ole-
ja. Nespravny zabeh si vyberie svoju dan v buducnosti,” radi
servisny Specialista.

Subaru bolo vzdy zndme spolahlivostou a stale na rfu kladie
vysoky doraz. ,Mame zdkaznikov, ktorf maju svojich milacikov -
automobilovych deduskov, ktorych sa nechct vzdat.”

Snaha o ¢o najdlhsiu Zivotnost vozidiel je aj dovodom predpi-
saného intervalu vymeny oleja kazdych 15 000 km. Subaru sa
pozerd skepticky na snahu inych znaciek o predlzovanie servis-
nych intervalov. ,Starostlivost o auto sa vam vrati, ¢i uz na zi-
votnosti alebo spolahlivosti,” konstatuje Viadimir Mifkovic.
Napriklad v rezime riadenej regeneracie filtra pevnych castic
sa privstrekuje nafta, aby sa zvysila teplota vo vyfukovom trak-
te a tak nastalo spélenie sadzi. V tomto reZime isté mnozstvo
nafty stecie po stenach valcov do oleja. MdzZe sa stat, ze vozid-
lo je prevadzkované v reZime, kedy sa riadend regeneracia nie-
kolkokrat zacala, ale nedokoncila. Pomer zriedenia oleja je vte-
dy vacsi a jeho véasnd vymena je nevyhnutnd - inak sa trecie
Casti motora opotrebuvaju rychlejsie.

Subaru uz
zaznamenalo pripady,
kedy sa prehliadky
vozidla robili

v neautorizovanom
servise. Zistilo sa, ze
sa robili ukony, ktoré
neboli potrebné a
nerealizovali sa tie,

ktoré predpisuje
vyrobca. To moze
znamenat problémy
so zarukou.
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subaru in motion
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Hladame najstarsie Subaru. Patranie pod tymto
heslom prinieslo svoj vysledok. Legacy prvej
generacie, ktoré ma na stitku vyrazeny rok vyroby
1991, vo vybornej kondicii stale brazdi slovenské cesty.
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Na dohodnuté miesto stretnutia prichddza biely hranaty kom-
bik. Benzinovy boxer motor tisko pradie svoju piesen, akoby
prave zisiel z vyrobnej linky. Dvadsat rokov neubralo ni¢ z jeho
sily: po pridani plynu zostdva na mieste Startu iba oblak zvire-
ného prachu.

Zub Casu sa mierne podpisal na karosérii, sem-tam sa pod far-
bou objavuju priznaky kordzie. Ale nie je to ni¢ hrozného. Inte-
riér vyzerd, akoby vysiel z fabriky len pred pdar rokmi. Velmi za-
chovala palubna doska sved¢i o kvalite pouZitych materidlov

i dobrej praci vo vyrobe. Najvacsim prekvapenim su sedadld:
originalne calinenie bez akychkolvek ndhradnych potahov je
Uzasne zachovalé.

Vete

ran

11 "
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Legacy, vyrobené v roku 1991, poskytuje svojmu majitelovi,
ktorym je Julius Kohut, komfort, aky nemaju ani vietky dnesné
vozidld. Vietko sa ovldda elektricky, najviac si vak pochvaluje
automaticku prevodovku. Jeding, ¢o chyba, je klimatizacia.

A auto nemd airbagy. Dnes uz klasickym znakom Subaru su
bezrdmové oknd vpredu i vzadu.

Ponuka priestoru v kabine je impozantnd. Cestujuci vzadu si
uzivaju vela miesta pre nohy, kufor je doslova obrovsky. ,Uz
som s nim prestahoval tolko nabytku, Ze sa to ned4 zratat,” ho-
vorf Julius Kohut.

AKO HODINKY

Legacy pohana motor s objemom 2,2 litra a vykonom 122 kW
(165 k). Aku mé spotrebu? ,Musim sa priznat, ze pri jazdenf

v Bratislave si auto zoberie 13 az 14 litrov benzinu. Celkovo sa
viak dokéZe zmestit do 10 litrov na 100 km,” spresfiuje. Na ten-
to objem motora, ktory ma za sebou 20 rokov prevadzky a nie
je nijako uskrteny kvoli emisiam, je to celkom slusné. Do Uvahy
treba brat aj automaticku prevodovku a staly pohon 4x4, ty-
picky pre Subaru.



v kondicii

Originalne callinenie
sedadiel je aj po

20 rokoch uzasne
zachovalé.

Silu boxera prenasa
na kolesa
automaticka

et prevodovka.
-
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,Mam zdhradu na Devine, ku ktorej vedie ostré stupanie. V zi-
me, ked nasneZi, sa tam dostanu iba Jeepy a ja so Subaru,”
chvali konstrukciu Stvorkolky majitel Legacy.

Julius Kohut kupil Legacy ako jazdené pred piatimi rokmi.
,Hned som vymenil brzdové obloZenie, kvapaliny a rozvody,
¢o bolo velmi délezité. Vyplatilo sa to, pretoZe som s autom
nemal Ziadne technické problémy. Ni¢ sa nepokazilo, nikde okné i zrkadla, volant
ma nenechalo visiet. Funguje perfektne. Odvtedy som menil sa da nastavovat

uz iba olej.” Za péat rokov najazdil zhruba 60 000 km, auto ma vyskovo.

dnes na tachometri takmer 210 000 km.

Legacy bolo v marci na pravidelnej STK. ,Trocha som sa oba-

val, pretoZe technik sa chytal za hlavu a hovoril: rok vyroby

1991, to som zvedavy, ako to bude na emisnej kontrole. Dostal

Sok, pretoze auto preslo bez akychkolvek problémov a splnilo

s velkou rezervou vsetky limity. Nakoniec kapituloval a priznal,

Ze novsie vozidld maju podstatne vyssie emisie.”

Na otdzku, ¢i planuje vymenu auta za novsie, sa Julius Kohut

. iba smeje. ,V Ziadnom pripade. Teraz, ked mam STK na dalsie

Sympaticky prehladné pristroje by mohli patrit dva roky, urcite nie. | ked musim ratat s tym, Ze si mozno vyZzia-

ktorémukolvek dne$nému autu. da nejaké investicie, som s nim maximalne spokojny.”

Vsetko v elektrike:

Stav interiéru po dvoch dekadach pouzivania svedci
o kvalitnej praci vo fabrike Subaru.
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subaru people
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Adrenalinové lyzovanie a automobily Subaru. Vysledkom cel-
kom prirodzeného spojenia vykonu, odvahy, dobrodruzstva, in-
dividuality a $portovych génov je uz po druhy rok Subaru BigAir.
,Skok BigAir je vynimocny tym, Ze sa skace cez auto. Ide o tak-
zvany gapovy alebo dropovy skok, vysoky osem metrov. Auto
je postavené na traverze v nadmorskej vyske 1500 metrov,” vy-
svetluje Jan Kresan.

BigAir sa skace v rdmci festivalu Snowfest, ktory sa kond na juz-
nej strane Chopku na Kosodrevine. Ucastnici sa do jeden

a polkilometrovej nadmorskej vysky dopravuju lanovkou.

Ani Impreza na miesto konania skokov nevysla ,po svojich”.
Auto sa tahd ratrakmi cez svah na zaciatku Chopku, ktory je ta-
ky strmy, Ze aj ratrak musf byt pri jazde ukotveny.

"!T.\_||;|‘:-_.*
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Na Subaru BigAir sa kazdy rok podari skok, ktory je
slovenskym rekordom. Jazdci predvadzaju také extrémne
figury, akoby dokazali na par sekund oklamat gravitaciu.

Alr

Subaru BigAir je vynimocnou
atrakciou festivalu Snowfest.
Ide o skok na lyZiach ¢i snow-
boarde ponad auto do vysky az
osem metrov, pricom sa skace
cez Subaru Impreza. Aj iniciator
a organizator Snowfestu

Jan Kresan absolvoval skok
smerom k Subaru. Jazdi na
modeli Forester, pricom

k znacke uz pritiahol aj svojich
styroch kolegov vo firme.

,Je logické, Ze auto to nevyjde, i ked boli rézne dohady pri pa-
naku a raz sa do toho iste pustime. Ddme na pneumatiky hro-
ty, ndjdeme par odvazlivcov a pdjdeme do toho,” hovori

s Usmevom organizator akcie.

Ani v pripade straty pudu sebazdchovy by viak Impreza ne-
mohla vyskusat svoj pohon 4x4 priamo na svahu. Posledné slo-
VO totiZ maju ochranari. Auto, cez ktoré sa skace BigAir, musf
byt bez pohonnych latok, vypustené musia byt aj vietky preva-
dzkové kvapaliny. Ochrana prirody je jednoducho prvorada.
Snowfest kazdoroc¢ne prildka pét az sedemtisic Ucastnikov.

O zdujme svedci fakt, Zze kapacity ubytovania na akciu, ktord sa
kond v polovici marca, boli obsadené uz vlani v decembri.
Navyse sa na podujati vzdy podarf skok, ktory je slovenskym
rekordom. Jazdcov-skokanov hodnotia rozhodcovia, pricom sa
posudzuje odraz i dopad, ale najma samotné prevedenie figu-
ry. Jazdci dokdzu vo vzduchu urobit také ,vychytavky” akymi
su vychylenie v dvoch osiach ¢i otocenie o 1080°.

NEBEZPECNY SPORT

Snowfest na Kosodrevine je zndmy aj ako velka party. Oslavu
pohybu a pobytu v hordch sprevddza mnozstvo outdooro-
vych a indoorovych aktivit, pricom prave Subaru BigAir je hlav-
nou atrakciu outdoorovej ¢asti. Specialitami st jazda na ly-
Ziach cez bazén, ¢i jazda na comkolvek, kde sa na krkolomnej
trati [udia pustia dolu na hoci¢om, ¢o si prinesu. Tu sa hodnotf
Cas, ale aj originalita ,dopravného prostriedku”. Suc¢astou
Snowfestu su aj Skoly alpského lyZovania, freeridu, freestylu

¢i snowboardové skola, ktoré su zadarmo.

V tomto roku sa podarilo priniest novy Sport — Speedriding,
Cize lyzovanie s paddkom. Lyziar sa pri iom na malom rych-
lom padéaku spusta do zfabu pri ¢o najvyssom prevyseni, pri-
¢om sa kazdych pét sekind musi dotknut snehu. ,Speedriding
vymysleli FrancUzi, momentélne je povazovany za najnebez-
pecnejsi Sport vobec,” dodava Jan Kresan.

NAHODA ZVANA SUBARU
To, Ze organizator Snowfestu uz takmer rok jazdi na svojom
Foresteri, ma na svedomf zhoda okolnosti. ,Bola to taka zvlast-



na ndhoda. Samozrejme, ako kazdy chalan, ktory sa zaujima
0 autd, som poznal Subaru, vedel som, ¢o znamenaju jeho
hviezdicky v logu a na ¢o je hrdé. Mojim prvym priamym stret-
nutim so znackou bola dohoda na podpore Snowfestu a Big
Airu. Pri odovzdavani vystupov som spomenul, Ze by som po-
treboval auto. Vobec som nerozmyslal nad znackou, no ked
som si ho iSiel pozriet, zrazu sa to zomlelo tak, Ze som mal Su-
baru. A kazdy, kto ho m3, uz vie, Ze do inej znacky nepojde.”
Spokojnost majitela sposobila, Ze na Subaru uz jazdia aj Styria
jeho kolegovia vo firme. Traja na Foresteri a jeden na Impreze.
Velmi som ich nepresviedcal. Mali pritom rézne znacky a aj
velmi vykonné autd. Vetci sme k tomu prisli nie cielene a sile-
ne s tym, Zze by sme chceli iba Subaru. Teraz si véak velmi po-
chvalujeme.”

Co sa mu na Foresteri najviac paci? ,To, Ze stale nepoznam je-
ho hranice, hoci som na fiom uz najazdil 100 tisic kilometrov.
Nie som pritom Sportovy jazdec, no nejazdim ani pomaly. Za-

kazdym ma vsak prijemne prekvapi v rozli¢nych situdciach.”

BORN TO BE WILD
Ideovy otec Snowfestu a aktivny vyzndvac skor extrémnych
$portov patri medzi fudi, ktorych autd poznaju aj iné povrchy

Ked'sa potrebujem
dostat ku skalam ¢i
na kopce, Forester
je vynikajuci. Som
outdoorovy typ,
nerad som schovany
v betdnovej dzungli,
do prirody chodim
naozaj casto.

ako asfalt. Vela jazdf v teréne, venuje sa totiz horolezect-
vu ¢i zjazdom cez lesy na bicykli. ,Ked sa potrebujem
dostat ku skaldm ¢i na kopce, Forester je naozaj vynika-
juci. Som outdoorovy typ, nerad som schovany v beto-
novej dzungli, takze do prirody chodim naozaj ¢asto.
Troska problém s Foresterom je, Ze volakedy som si pe-
S0 presiel aspon Cast lesa. Teraz uz chodim autom vsade
(smiech). A aj ked je moj Forester v sériovej verzii bez
Uprav, priechodnost terénom je vybornd.”

Kym cez tyzden jazdi Jan Kresan hlavne za biznisom, vi-
kendy patria Sportu. V praci sa venuje svojmu obchodu
s lyZami, snowboardmi a zimnou vybavou Dropzone,
cestovnej kanceldrii zameranej na adrenalinové Sporty

a aktivne dovolenky, ale aj stavebnému inzinieringu.
Relaxom su lyzovacky vo Vysokych a Nizkych Tatrach,

v lete zasa horolezecké vikendy vo Svajciarskych Alpach
alebo v Ceskej republike. Urobit 1500 alebo 2000 kilo-
metrov za vikend je pre Jana Kresana Uplne bezné. Aj
preto si uz na svoje vodi¢ské konto za desat rokov pripi-
sal cez milion kilometrov. Poslednych sto tisic na Fores-
teri. A zda sa, Ze dalSia poriadna porcia bude patrit znac-
ke Subaru.

Cez tyzden jazdi Jan
Kresan za biznisom.
Venuje sa obchodu s
lyzami, cestovnej
kancelarii i
stavebnému
inZinieringu.
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subaru info

Benzinovy motor
Subaru Robin EH12

s rozvodom OHV ma
max. vykon 2,9 kW
(4,0 k) a hmotnost

13 kg. Nova generacia
motorov EH FI

s elektronickym
vstrekovanim ponuka
najvyssi vykon vo
svojej triede, 0 11 %
nizsiu spotrebu paliva
a kompaktny dizajn.
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Suhvezd

Foto: Jama.org, Boeing, FHI

Fuji Heavy Industries, Ltd., (FHI) je jednym z najvacsich
japonskych koncernov, ktory sa zaobera vyrobou
produktov pre dopravny sektor. Na starom kontinente sa
jeho meno spaja najméa s vyrobou osobnych automobilov
znacky Subaru, i ked’segment automotive je v ramci
koncernu len jednou zo styroch oblasti, kde posobi.

Vo finan¢nom roku 2010 dosiahli celkové trzby koncernu

15 412,7 mil. USD, pri¢com zoskupenie dosiahlo medziro¢ny
rast 3,7 % a cisty zisk 68,5 mil. USD. Okrem automobilovej sku-
piny sa aktivity koncernu sustreduju do divizie leteckého prie-
myslu, divizie priemyselnej vyroby a spolo¢nosti na vyrobu
ekologickych technoldgi.

Vietky $tyri divizie koncernu zdielaju spolo¢ne medzi sebou
vyspelé technoldgie, Co im umozruje byt na $pici spolocnosti,
ktoré vyuzivaju pri vyrobe inovacie. Politikou koncernu je po-
nukat zdkaznikom osobité produkty s najvyssou kvalitou, aby
boli maximalne spokojni. Len pre zaujimavost, jednotlivé su-
Casti koncernu v mnohom profituju zo zvlddania technologif
leteckého priemyslu. Napriklad divizia osobnych automobilov
vyuziva pre znacku typické horizontalne usporiadanie moto-
rov typu Boxer. DIhé roky koncern FHI vyrdbal aj autobusy,

s ich produkciou skoncil v roku 2003.

ZHISTORIE

Pri ohliadnuti sa do histdrie je predchodcom koncernu spolo¢-
nost Nakajima Aircraft Company, ktoré patrila k hlavnym doda-
vatelom vojenskych lietadiel pre japonské vzdusné sily pocas

II. svetovej vojny. Moderné dejiny koncernu sa datuju od
15.jula 1953, kedy sa spojilo pat japonskych spolo¢nosti Fuji
Kogio, Fuji Jidosa Kogio, Omija Fuji Kogio, Utsunomija Shario
a Tokio Fuji Sangio do zoskupenia s najvac¢sou kapacitou vy-
roby pre sektor dopravy v krajine. V suc¢asnosti FHI po celom
svete zamestnava viac ako 15 000 pracovnikov, disponuje de-
viatimi vyrobnymi zdvodmi a predéva svoje produkty vo vyse
sto krajinach.

Medzi najznémejsie obchodné znacky koncernu patri Subaru

a Robin. N&zov Subaru vznikol v marci 1958 ako skupina hviezd
s originalnym japonskym ndzvom mutsura-boshi, ktord je u nés
zndma aj ako otvorend hviezdokopa Plejady (Pleiades), zo suh-
vezdia Byk. Znacka Subaru ako prva automobilka odvodila svoje
meno z japonciny. Logo Subaru so Siestimi hviezdami sa stalo
nakoniec aj oficidlnou znackou koncernu od 15. jula 2003, kedy
zoskupenie oslavovalo 50 rokov od svojho zaloZenia. Znacka Ro-
bin sa prvy raz objavila v méji 1956 a bola oficidlne zaregistrova-
na v juli 1960. Pouzivaju ju vietky viacicelové motory pre prie-
myselné aplikacie ako elektrocentraly, ¢erpadla ¢i motory pre
Specidlne vozidla do terénu, ale aj snezné skutre alebo motoka-
ry. Predstavme si teraz menej zndme skupiny koncernu FHI.

LETECKA DIViZIA

V oblasti civilnej komercnej vyroby sa letecka divizia FHI po-
dielala na spolo¢nom medzindrodnom vyvoji strojov typu
Boeing 767 a Boeing 777. Spolo¢nost participuje aj na vyvoji



a vyrobe Casti kridla a integréaciu hlavného podvozka Boeingu
787 Dreamliner. Vdaka svojim skisenostiam a vyuzivaniu mo-
dernych technoldgif hra divizia kiucovu ulohu pri vyvoji a vy-
robe japonskych bezpilotnych prostriedkov (UAV) pre vojens-
ké i civilné Ucely. Letecké spolo¢nost FHI sa tiez zGcastnila
vyskumného projektu Specidlneho nadzvukového bezpilotné-
ho prostriedku. Spolo¢nost dodala priamo z vlastnej vyroby
mnozstvo cvicnych lietadiel pre japonské ministerstvo obrany.
V pociatkoch islo o typ T-1, ktory bol prvym povojnovym cvic-
nym strojom domécej vyroby v japonskej armade. Neskor na-
sledovali cvicné T-5 urcené pre hliadkové pobrezné lety, T-7
pre vseobecny vycvik vzdusnych sil a U-125/U-125A vyuzivané
na patranie a zéchranné ¢innosti. V oblasti vojenskej produkcie
koncern dodava transportné vrtulniky UH-1J a bojové AH-64D
Apache, ktoré sa vyrdbaju v licencii firmy Boeing. Okrem vyro-
by leteckd divizia FHI poskytuje servisné sluzby pre vrtulniky,
ktoré sluzia japonskej pobreznej strdzi, v miestnej Statnej spra-
ve a policii.

DIViZIA PRIEMYSELNYCH PRODUKTOV

Fuji Heavy Industries sa venuje aj vyvoju a vyrobe motorov

pre rozne oblasti, ktoré sa s doplnkovou konstrukciou uplatriu-
ju v mnohych priemyselnych aplikdcidch, a tieZ produkcii vy-
sokovykonnych motorov pre snezné skutre a terénne vozidla.
Motory spolo¢nosti tvoria napriklad zéklad pre generdtory,
elektrocentrdly ¢i vodné cerpadld. Od roku 1951, kedy sa na ja-

les

Vsetky divizie
koncernu medzi
sebou spolocne
zdielaju vyspelé
technoldgie, ¢o im
umoznuje byt na
Spici spoloCnosti,
ktoré vyuzivaju pri
vyrobe inovacie.
Politikou koncernu
je ponukat
zakaznikom osobité
produkty

s najvyssou kvalitou,
aby boli maximalne
spokojni.

ponskom trhu objavil motor M6, sa pohonné jednotky Ro-
bin rozsirili do celého sveta a dnes su dostupné vo viac ako
2000 réznych modeloch vo viac ako 90-tich krajinach, ¢o
ich radf k najspolahlivejsim pomocnikom. V roku 2001 sa na
trhu objavuje motor série EX, ktory spliia prisne emisné re-
guldcie a ktory ako jediny medzi profesiondlnymi motormi
je zalozeny na OHC rozvodoch. V roku 2008 prichadza novy
rad EX40 a o rok neskor nova generacia EH72FI vybavena
elektronickym vstrekovanim paliva.

DIViZIA EKOTECHNOLOGII

Spolo¢nost sa sustreduje pri vyrobe na aplikaciu vyskumu
a vyvoja z hladiska udrzatelnosti priaznivého zivotného
prostredia a Zivota obyvatelov v mestach tak, aby sa uplat-
nil proces recyklacie. Vlajkovu lod vyroby predstavuje né-
kladné vozidlo pre segment komunalnych sluzieb radu Fuji
Mighty. Tento model sa vyradba po inovacidch a Upravach
prakticky od roku 1961. Patri k najpopuldrnejsim znackam

v oblasti komunélnych sluzieb a v segmente Uzitkovych vo-
zidiel v Japonsku. V minulom roku divizia ekotechnolégif
FHI uviedla na japonsky trh model elektrického hybridného
vozidla Fuji Mighty Electra. Stcastou spolo¢nosti je aj vyro-
ba ¢istiacich robotov, ktoré dokézu automaticky po napro-
gramovani samostatne Cistit poschodia mrakodrapov, pri-
¢om pri postupe po poschodiach dokézu napriklad bez
problémov nastupovat a vystupovat z vytahu.

Letecka divizia
koncernu sa podielala
na vyvoji lietadiel
Boeing 767 a 777,

participuje aj na vyvoji
a vyrobe kridel

a hlavného podvozku
pre Boeing 787
Dreamliner.
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subaru people

re Subaru

Najnovsim prirastkom na mape predajnych miest
Subaru je Komarno. Showroom tu otvorila
spolocnost Mariol KN s.r.o., ktorej majitelom je
Mario Csente. V tomto pripade zdaleka nejde len

o biznis: jeho vasen pre Subaru je mimoriadne silna.
Serial rely jazdi na Speciali Impreza a model WRX
STl je aj jeho sukromnym a tréningovym vozidlom.

36 | SUBARU DRIVE

Foto: Vladimir Benko a Tibor Szabosi (1)

Z&mer preddvat auté sprevadzal Maria Csenteho od roku
1993. Uz vtedy radil kamarétovi v Komarne, ktory otvaral diler-
stvo inej znacky, no o samotnej realizacii vlastného show-
roomu mal pochybnosti. V tych ¢asoch bol totiz na Slovensku
problém predat aj jazdené vozidlo za 200 tisic kordn, nieto no-
vé za milion. ,Bohuzial, ten vlak mi odisiel,” hovorf.

Méaria Csenteho to navyse stale tahalo k znacke Subaru. ,Pred-
stavovala akési volanie, pretoZe prave na Subaru jazdim rely.
Mal som v3ak obavy, hoci som vedel, Ze ide o velmi dobré au-
ta. No nemali dieselové motory a spotreba bola velakrat vyso-
ka. S prichodom boxer diesel motora som sa myslienkou otvo-
renia vlastného showroomu zacal védZne zaoberat. Definitivne



| FORESTER

rozhodnutie padlo s uvedenim novej generacie modelov Le-
gacy a Outback. Nové Legacy som prvykrét videl v Nemecku
a cestou domov som si povedal, Zze idem do toho,” spomina

Mario Csente.

DOBRY START

Od rozhodnutia az do momentu otvorenia showroomu ubeh-
lo jeden a pol roka. ,Nebolo to jednoduché. Najskér som mu-
sel presvedcit importéra. Asi rok trvala rekonstrukcia a prestav-
ba priestorov, aby sme nakoniec showroom 20. novembra
2010 otvorili.”

Uz v decembri sa predali prvé tri auta. ,Prjemne ma to prekva-
pilo, iiel som do toho s tym, Ze som v najhorsom variante
schopny predaj dva roky dotovat z inych aktivit. V Komérne to-
tiz Subaru velmi nepoznaju, nanajvys tak modré kridlo a zlaté
kolesa. Ostatné modely su pomerne nezndme.”

Realizécii podnikatelského zdmeru pomaha i servis. ,Ten od za-
Ciatku tohto roka funguje velmi dobre, takze dokdzeme vykryt

=D SUBARU

naklady, ¢o bol vlastne optimisticky variant. Dufam, Ze tak to aj
zostane. Pozitivne je, ze odkedy sme otvorili, nepresiel ani je-
den den, pocas ktorého by sme tu nemali zakaznikov. To je vy-
borné."

V EXKLUZiVNOM KLUBE

,Mal som $tastie, Ze od roku 1990 som jazdil na vybornych au-
tach — na S verziach Audi alebo na BMW. BMW, Audi a Merce-
des boli z méjho pohladu najlepsimi znackami, vietky ostatné
som dal do jedného vreca a nezaoberal som sa nimi,” konsta-
tuje Mério Csente.

Prelom nastal v roku 2003, kedy si kupil Imprezu WRX STI, kto-
rd vyuziva ako tréningové vozidlo. ,To, ¢o auto odo mna do-
stalo, by iné nepreZilo, islo by davno do $rotu. A to sme sa vra-
tili z pretekov, dali sme Imprezu do gardze, aby som ju pred
dalsimi pretekmi nastartoval a islo sa. Vedel som, Ze auto je
technicky vyborné.

Potom som kupil do firmy Legacy Touring Wagon s dieselo-
vym motorom. Aj pri porovnani s BMW som s nim velmi, velmi
spokojny. Oproti inym dvojlitrovym dieselovym motorom je
pri naftovom boxeri obrovsky rozdiel v kultivovanosti po na-
Startovani za studena. Mnoho [udf sa ¢uduje, Ze je to diesel.

A vzdy som tvrdil, Ze pohon vietkych kolies xDrive od BMW je
velmi dobry. No odkedy jazdim s Legacy, musim povedat, ze
symetricky pohon 4x4 od Subaru je lepsi. Navyse mém spotre-
bu do siedmich litrov, a to rozhodne nejazdim pomaly.”

AUTA ALUDIA

K Uspechu vsak nestaci len dobry produkt. Velmi déleziti su fu-
dia, pracujuci so zakaznikmi. V kumulovanej funkcii $éfa preda-
ja i prijimacieho technika pracuje v spolo¢nosti Mariol KN Juraj
Sztanko. Ide o profesiondla, ktory uz 20 rokov predava autd.

0d otvorenia showroomu nepresiel jediny defi, kedy by ho nenavétivili zakaznici. Séf
predaja Juraj Sztankd predvadzal auta aj pocas nasej navstevy.

0d rozhodnutia
predavat Subaru
do otvorenia
showroomu ubehol

rok a pol. Bolo

treba presvedcit
importéra

i prestavat priestory.
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Do servisu sa
podarilo pritiahnut aj
majitelov starsich
vozidiel, chodia i
subaristi z
Madarska.
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Impreza WRX STI sluzi ako sukromné vozidlo i tréningové
auto na rely.

,Bez neho by som to mal ovela tazsie. Je veducim pre vsetko,”
hovori Méario Csente, ktory dohromady zamestndava 30 [udf,
pri¢om Styria pracuju pre Subaru.

V servise su momentdlne zamestnani dvaja mechanici. Jeden
z nich je zarover osobnym mechanikom Méria Csenteho a pri-
pravuje mu auto na preteky rely. Je teda absolutnym exper-
tom na Subaru i zndmou osobnostou v kruhoch motoristické-
ho Sportu.

Vyhodou je, Ze do servisu sa podarilo pritiahnut aj majitelov
starsich vozidiel Subaru, chodia aj zékaznici z Madarska ¢i do-
konca z Kosic. "V okoli sto kilometrov od Komarna uz o nés vie
kazdy. Mnohi nas prisli navstivit, tak hddam budu u nés aj ku-
povat autd.”

TUZBA ViTAZIT

Napriek podnikatelskym aktivitdm, vyZadujucim znacnu porciu
¢asu, sa Mario Csente stéle nevzdava svojej velkej zaluby: pre-
tekov rely, ktoré jazdi od roku 2003. Sezénu 2011 odstartoval
na novej Impreze, zakipenej priamo z Japonska.

,Kazdy chalan, ktory ma rad autd, chce byt raz pretekdrom,”
hovorf s Usmevom. ,Mal som moznost vyskusat si v roku 2000
preteky do vrchu. Ako civilny jazdec som nebol pomaly, ale pri
prvych pretekoch som zistil, ze mi este chyba rychlost. Na Pe-
zinskej babe, ktord meria zhruba pét kilometrov, som od supe-
rov dostal asi 25 sekund. Skoro som sa prepadol od hanby."
Nasledovala ro¢nd pauza, po ktorej sa pustil do rely. Na Impre-
ze odjazdil posledné Styri sezdny, pricom bol v kategérii N3

v roku 2007 majstrom Slovenska. Posledné roky vsak mal smo-
lu na nespolahlivého mechanika a vela pretekov pre technické

problémy nedokoncil. ,Ak som dojazdil az do ciela, vzdy som
bol v prvej desiatke.”

V tomto roku, uz s novym autom, planuje odjazdit véetkych
Sest podujati Majstrovstiev Slovenska. Pretekanie ho stdle vel-
mi bavi. ,Hovorievam, Ze ked'si uz raz ¢lovek sadne do prete-
karskeho auta, viac z neho nevystupi. Je to ako droga. Nielen
moja, ale kazdého pretekara.”

TiMOVA PRACA

Hoci v ociach divékov je hrdinom jazdec, pre Maria Csenteho
je skutocnym frajerom spolujazdec. ,Divakov sa pytam, kto by
si dobrovolne sadol do auta k jednému bléznovi a pritom ne-
mal na jeho kontrolu ani volant, ani pedale.”

Po styroch rokoch jazdenia s Igorom Bacigdlom nastala zmena
i na sedadle spolujazdca. Momentalnym partnerom Méria
Csenteho pre rely je madarsky spolujazdec Istvan Juhas, s kto-
rym zacal spolupracovat viani. A symbidza sa prejavila. ,Musi-
me si absolutne verit. S Istvdnom to funguje na sto percent.
Bol dokonca majstrom Madarska, dokéZe ma usmernit i upo-
zornit na chyby. Velmi mi pomaha.”

Mério Csente planuje zostat verny rely aj v budtcnosti. ,Vysku-
sal som aj okruhy, koketoval som totiz s myslienkou, Ze v tom-
to roku budem pretekat aj na Slovakiaringu. Musim viak pove-
dat, Ze pre mna bola jazda na okruhu nudna. A aj ked'su

v médidch preferovani jazdci Formuly 1, som presvedceny, ze
najlepsimi vodi¢mi na svete su jazdci rely. Na okruhu pritom
madte vysoky stupen bezpecnosti, kym pri rely musite zviadnut
cesti¢ku pre cyklistov v hordch medzi stromami, na ktoru sa
ledva zmestf auto.”

A opat sa ukazuje, ako vietko so vietkym suvisi. V rely sa rodil
status slavy Imprezy. Subaru v rely testovalo technolégie, vy-
uzivané neskor v sériovych vozidlach. A prave laska k rely pri-
viedla Maria Csenteho k Subaru. Vzniklo tak spojenie z pre-
svedcenia, predurc¢ené na Uspech. Vrely i v biznise.

V plnom nasadeni: Mario Csente na pretekoch rely. ESte na
starej Impreze, ktoru pred touto sezénou vymenil za novu.



subaru service

Kde nas najdete

PREDAJNE A SERVISNE MIESTA SUBARU

NA SLOVENSKU

BANSKA BYSTRICA
FratiSek Kmet - Autos
Novy svet 30

974 01 Banska Bystrica
Tel: 048/ 428 55 55

Fax: 048/ 428 53 33
Mobil: 0918 526 013
e-mail: infofdnovy-svet.sk

BRATISLAVA
Mikona, s.r.o.
RoZhavska 30/a

821 04 Bratislava
Tel: 02/ 482 02 233
Fax: 02/ 482 02 230
Mobil: 0911 711 424

e-mail: subaru.vavrinskyf@mikona.sk

DUNAJSKA STREDA
Olivex, s.r.o.

Adorska 48

Dunajska Streda

Tel: 031/591 04 25

Fax: 031/591 04 17
Mobil: 0903 574 004
e-mail: subaruf@olivex.sk

KOMARNO

Mariol KN, s.r.o.
Druzstevnac. 8

945 01 Komarno
Tel: 035/ 777 87 72
Mobil: 0915 339 445
e-mail:

predaj.mariol.knldgmail.com

KOSICE

Stilcar, s.r.o.

Raketova 1/A

040 12 Kosice

Tel: 055/ 789 90 77

Fax: 055/ 789 90 78
Mobil: 0915 429 237
e-mail: stilcarfdsubaru.sk

KOSICE

TRIDIAM, s.r.o.
Slanecka 1

040 12 Kosice

Tel: 055/ 729 75 41
Fax: 055/ 674 88 81
e-mail:
povazan(@tridiam.sk

POPRAD

TS CAR, s.r.o.

Hranicna 4001

058 01 Poprad

Tel: 052/ 778 18 40

Fax: 052/ 778 18 40
Mobil: 0903 905 280
e-mail: predaj@tscar.sk

i'
1
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ajska Streda

Komarno
b

PRESOV

VXP, s.r.o.

Kosicka 20

080 01 Presov

Tel : 051/ 77205 71

Fax:051/ 77205 71 S S

Mobil : 0917 501 510
e-mail: peterlukacf@subaru-vxp.sk

PRIEVIDZA

Profin car, s.r.o.
Rad L.N. Tolstého 16
971 01 Prievidza
Tel.: 046/ 51113 21
Fax: 046/511 13 29 "
Mobil: 0905 802 540, 0908 924 779
e-mail: profincar@mail.t-com.sk

TRENCIN

Eurotip, s.r.o.
J.Derku 785

911 01 Trencin

Tel: 032/ 743 08 55
Fax: 032/ 744 11 46
Mobil: 0905 817 803
e-mail: subaruf@eurotip.sk

ZILINA

Avion, s.r.o.
KoSicka &

010 01 Zilina

Tel: 041/500 70 88
Fax : 041/ 565 31 65
Mobil: 0918 125 521
e-mail: predaj.avionf@stonline.sk

Zilina
o V) .
= Martin  Liptovska Stiavnica

Banska Bystrica

E Presov

/@ Predajné a servisné
miesta SUBARU

Servisné
miesta SUBARU

SERVISNE MIESTA SUBARU NA SLOVENSKU

BRATISLAVA

Mikona, s.r.o.
Einsteinova 1

851 01 Bratislava

Tel: 02/ 622 42 511
Fax: 02/62412 749
e-mail:
subaru.baf@mikona.sk

LIPTOVSKA
STIAVNICA

Janiga Racing
Technologies, s.r.o.
Liptovska Stiavnica 43
03101 Liptovska
Stiavnica

Tel: 044/ 435 21 45, 430 40 11
Mobil: 0911 444 482

e-mail: jrt@jrt.sk

TRNAVA

Auto TT

Nova 1

917 01 Trnava
Tel: 0910 888 191
e-mail:
servis.subaru(@autott.sk

MARTIN F
Mikona, s.r.o.
Priekopska 32

038 61 Martin -
Priekopa

Tel: 043/ 428 14 91
Fax: 043/ 428 60 80
e-mail: subaru.mt@mikona.sk
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subaru history

Foto: Subaru

V roku 1972 sa zacal pisat novy letopocet dejin

motorizmu. V Subaru sa totiz rozhodli, Ze model
Leone budi vyrabat's pohonom vsetkych styroch
kolies. Ako prvé osobné auto na svete.
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Vetko sa to zacalo v roku 1971, kedy sa verejnosti predstavilo
nové Subaru Leone. Nastupca modelového radu 1000 dostal
talianske pomenovanie, ktoré v preklade znamena lev. A vyra-
Zil pobit sa o svoju korist.

Najskor sa na trh dostalo kompaktné kupé — mimochodom,
Leone bolo predchodcom modelového radu nizsej stredne;j
triedy Impreza. To malo pohon prednej ndpravy, vetky autd
vsak disponovali zékladnym stavebnym kamenom symetrickej
architektdry Subaru — pohanal ich plochy boxer motor. Samo-
zrejme, benzinovy.

Leone kupé bolo nddherné auto klasickych Sportovych tvarov
s vydarenym dizajnom prednej masky, do ktorej boli zakom-
ponované dve okruhle svetld. Svalnatd, ale zaroven elegantna
Iinia, tiahnuca sa od prednych svetiel az po zadné blatniky, vy-
jadrovala podstatu auta: poskytovat dokonaly z&zitok $porto-
vej jazdy.

Prva Stvorkolka: Subaru Leone kombi prvej generacie.

Zaciatkom roka 1972 sa objavil Stvordverovy sedan a na dnes-
né casy rarita — sedan s dvoma dverami. Na jesen nasledovala
kombi verzia, ktord sa stala priekopnikom: mala totiz pohon
vsetkych kolies, ktory dovtedy pouzivali iba ndkladné, vojenské
¢i $peciélne off-roadové vozidla. Subaru tento stereotyp prelo-
milo a na trh prinieslo prvé sériové osobné auto s pohonom
oboch néprav.

UZKE A LAHKE

Okrem pohonu 4x4 zaloZilo Leone dalSiu tradiciu Subaru: malo
bezrdmové okna, ktoré sa neskor dostali do vsetkych modelov.
Znacka tuto konstrukciu opustila az pri su¢asnych generaciach



Prva generdacia Stvordverového sedanu Leone s elegantnymi

liniami.

modelovych radov. Dévodom su rastice poziadavky na bez-
pec¢nost a tuhost karosérii automobilov.

Prvi generdciu Leone pohdnali atmosférické boxer motory
objemu 1,1, 1,4 a 1,6 litra s karburatorom, pricom sa pouzivali
nielen manualne, ale aj trojstupnova automatickd prevodovka.
Prvé vyrobené modely mali vpredu bubnové brzdy, no Subaru
Coskoro zacalo pouzivat koticové. Ru¢nd brzda pésobila na
predné kolesd, ¢o vsak v tej dobe nebolo ojedinelé, tento prin-
cip vyuzivali i iné automobilky. Kazdopadne, prechddzanie
zékruty ,na ru¢nej” by v tomto pripade bolo poriadnym adre-
nalinom.

Auto malo rézvor 2455 mm a dizku necelé tyri metre, na
dnesné pomery viak bolo velmi tzke. Sirka vozidla mala hod-
notu len 1500 mm. Bolo v3ak aj velmi lahké, vaZilo iba 775 kg,
o prospievalo dynamike. Dnesné auta segmentu nizsej stred-
nej triedy pribrali vySe pol tony.

DOKONCA AJ PICK-UP

V roku 1977 presla prva generacia Leone faceliftom. Zmenili sa
vsetky diely karosérie, aby auto vyzeralo modernejsie. Dostalo
aj novu palubnu dosku. Velké technické zmeny sa vsak nediali,
asi najmarkantnejsou bol 0 40 mm sirsi rozchod zadnych ko-
lies pre lepsiu stabilitu.

Specialitou bola verzia BRAT, ktora sa dostala na trh koncom ro-
ka 1977. Nedlo o Ziaden bratsky model, ale o skratku pre Bi-Drive
Recreational All-Terrain Transporter. V podstate to bolo kombi

s dvoma sedadlami, pricom mu odrezali zadné partie strechy

a zadné Cast sa premenila na pick-up. Napriek tomu auto vyze-
ralo dobre, jeho profil vdaka sklonu zadného skla, umiestnené-
ho za prednymi pasaziermi, dokonca pésobil Sportovo.

UZ o dva roky neskor sa zacala preddvat druhd generacia Leo-
ne. Do mody sa dostali priamky, oblé tvary upadli do nemilosti
a nahradiliich hrany. V kubistickych tvaroch sa zrodilo kupé,
sedan, kombi i trojdverovy hatchback, k slovu sa dostal i silnej-
i motor s objemom 1,8 litra.

Technickou novinkou bol pohon 4x4 so Stvorstupriovou auto-
matickou prevodovkou s redukciou. V roku 1983 sa zacalo

v kombi modeloch pouzivat preplianie turboduchadlom

a viacbodové vstrekovanie. Sedan 1800 GTS bol prvym Suba-
ru, predavanym s klimatizaciou, elektrickym ovlddanim okien
a posilnovacom riadenia.

Este hranatejsia tretia a posledna generdcia Leone sa datuje
do roku 1984. Priniesla opat cely rad technickych noviniek, roz-
Sirené spektrum motorizacii a samozrejme, opat aj pohon 4x4.

Druhé pokolenie kombika uz bolo hranatejsie.

A

1.

Variacie rodiny Leone rozsiril trojdverovy hatchback.

Aké by to bolo Subaru, keby nejazdilo rely? Aj Leone si
uzilo svoje chvile slavy a v rokoch 1980 az 1989 absol-
vovalo niekolko pretekov v ramci seridlu WRC. Mike
Kirkland s nim v roku 1986 vyhral Safari Rally v skupine
A (na snimke). Za volantom Leone sedel napriklad i Ari
Vatanen. Auto ziskalo zopar slusnych umiestneni aj

v Rally Argentina, no na titul majstra sveta si Subaru
este malo pockat. V roku 1989 Leone v rely skoncilo,

v sezéne 1990 ho uz nahradilo Legacy.

Kruh uzaviera kombi
tretej generacie,
samozrejme

s pohonom 4x4. Nim
sa kapitola uzavrela,
Subaru zacalo pisat
novl knihu menom

Impreza.
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Cennik vozidiel Subaru

Impreza ™" Wotm) ooimns | som
E s) sDPH
1,5 M/T Classic 79 107 76 14 17990
1,5 M/T Comfort 79 107 7,6 14 19990
2,0 M/T Comfort 10 150 84 9,6 24990
2,0 A/T Comfort 110 150 8,2 11,6 26990
2,0 M/T Diesel Classic low 80 109 57 11 24490
2,0 M/T Diesel Classic 110 150 58 8,6 24990
2,0 M/T Diesel Sport 110 150 58 8,6 27990
Dynamic Paket 1700
Impreza XV ™" tiobm omwimne | som
2,0 MT Diesel 110 150 58 8,6 26990
WRX S TI (kW) Wkon(k) ZI/) ;)(t):)ekl::) 0_12(%('?:‘:;‘ Iile(s) CEIII)E:?‘VH€
2,5 WRXSTI 21 300 10,5 52 45990
Zadny spojler 1290
Forester — w™"  wonm omimhe | som
2,0 X Diesel M/T Classic 108 147 6,3 10,4 29990
2,0 XS Diesel M/T Comfort 108 147 6,4 10,4 33990
2,0 X M/T Classic 110 150 75 10,7 27990
2,0 XS M/T Comfort 110 150 75 10,7 29990
2,0 XS A/T Comfort 110 150 75 124 31990
Country Paket 2400
Legacy 0w om) oiovmne) | soM
2,0 Diesel Sedan Classic AB 110 150 6,3 93 28490
2,0 Diesel Sedan Sport VI 110 150 6,3 93 34990
2,0 Diesel Sedan Sport VF 110 150 6,3 9,3 33490
2,0 Diesel T.W. Classic AB 110 150 6,3 93 30990
2,0 Diesel T.W. Comfort VA 110 150 6,1 9,6 33990
2,0 Diesel T.W. Sport VI 110 150 6,4 9,6 34990
2,0 Diesel T.W. Sport VF 110 150 6,4 9,6 36490
2,0iTW.CVTVA 10 150 8,1 13 33990
Outback = ™ tioom owmimne | s
2,0 Diesel 6MT VA 10 150 6,4 9,7 36990
2,0 Diesel 6MT VC 110 150 6,4 9,7 38490
2,51 6MT VA 123 167 8,6 9,6 37490
251 6MTVC 12 167 86 %6 38990 Priplatkova vybava: metaliza - Impreza, Forester 527€
2,5CVTVA 123 167 8,4 10,4 39990 s DPH, Legacy, Outback 660€ s DPH.
250mVC 123 167 84 104 41490 aK gi?a:)i;fiilr(l;?i'ggdzng?l?v?ci I?Y::t?&e?::ar:g?geﬁb\? ‘I?al\talégu,
3,6R5ATYT 191 260 10 75 49990 alebo u autorizovanych partnerov Subaru na Slovensku.
V cenniku su pouzité ilustracné foto.
Cross Paket 1400 Mikona s.r.o. si vyhradzuje pravo na zmenu cien.
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Pytate sa, pre¢o savam predpoklad nezhoduje
s realitou? My vam odpovieme!
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»Viete, ze az 80 % nadmerného opotrebenia dielcov vozid
T £90 laide na vrub zlého jazdného Stylu?“
e

=
&
fﬂ_:; »Viete, i_e prvych 15 QOO km je vzé§adnych pr.e’sprévm.e za-
C'. a ERLS behnutie pohonnej jednotky, ¢o je rozhodujuce pre jej Zi
: C'_""’ Vimatsnn W“? = votnost, dynamiku a spotrebu?“
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"Nespravne zabehnuty agregat nielenze straca na dyna-
mike a moze sa skratit jeho Zivotnost, ale rastie aj jeho
For T 113
Larrisnd FJ"E“‘“Y

spotreba v priemere az o 2 1/100 km"
P ETTY
?WM

"Nespravny jazdny $tyl sa u motorov s variabilnym servis-
nym intervalom moze podpisat pod skratenie intervalu
10 374,20 15 F4d az o polovicu"
F
LRoLL

"Nespravny jazdny $tyl vyznamne skracuje Zivotnost
brzdového obloZenia, brzdovych kotuc¢ov a spojok"

Naucime vasich vodi¢ov spravne jazdit!

ED assist, s.r.o.
Mobil: 0907/563 662
> Tel.: 02/207 041 04
Fax: 02/207 041 04
Mail: info@edassist.sk
www.ed-assist.sk




NAJLEPSIE JAZDI SUBARU!

SUBARU

Confidence in Motion
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SYMETRICKY POHON
VEETKYCH KOLIES

MIKONA rizovany importér Subaru, Bratislava

on the road tel.. 02 /48 20 22 33, e-mail: subaru@mikona.eu www.subaru.mikona.sk




