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Zrusili sme DPH!

Teraz vybrané modely
Subaru bez 20% DPH.
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NAJLEPSIE JAZDI SUBARU!

Mikona s.r.0. — autorizovany importér Subaru, Bratislava, tel.: 02/48 20 22 33. e-mail: subaru@mikona.eu

Ponuka Subaru Zrusili sme DPH! plati od 1.10. 2011 do vycerpania zasob. Limitovany pocet skladovych kusov a farieb karosérie. Vozidla obsahuju
prvky priplatkovej vybavy — metalicky lak: Forester a Impreza 527 € s DPH, Legacy a Outback 660 € s DPH. Kombinované spotreba: 5,7 — 10 1/100 km,
emisie CO,: 149 — 232 g/km. Akciové modely mozu obsahovat aj modelovy rok 2010. Zlavy modelov ziskate z aktudlnych maloobchodnych cien
vo vyske 16,67 %. Ponuku nie je mozné kombinovat s inym typom zliav a prebiehajucich akcit. llustracné foto. * Zvyhodnené financovanie lizingom,
alebo Uverom cez VB Leasing SK, spol. s r.o. Mesacna splatka zahfia aj zvyhodnené havarijné a PZP poistenie pri lizingu na 60 mesiacov, akontécii 60 %,
RPMN=8,21 %. Blizsie informacie o moznostiach financovania a cenovom zvyhodneni dal$ich modelov poskytnu autorizovanf partneri Subaru.

SUBARU

Confidence in Motion

www.subaru.mikona.sk



subaru editorial

Stale je
nieco nove..

S prichodom jesenného, uprsaného, zablateného pocasia a tiez chripko-
vého obdobia méme pre vés, nasich klientov a fanusikov, aj prijemné spra-
vy. Na neddvnom autosaldne vo Frankfurte absolvovalo premiéru vskutku
unikatne vozidlo s oznacenim Subaru XV. S tymto modelom vstupuje au-
tomobilka do konkurencne nelttostného ringu mestskych crossoverov.
My vam prvotnt ochutnavku vydareného dizajnu, novej techniky a no-
vych technologickych prvkov prindsame na strdnkach nasho magazinu.
IAA Frankfurt opat poodkryl o nieco viac z podoby nového Sportového
modelu BRZ v pdsobivej studii, ktord zdobila expoziciu Subaru. Aj tieto
modely su stic¢astou akéného strednodobého planu Fuji Heavy Industries,
ktory pocita s prichodom novych technoldgif, s dalsimi modelmi a so zvy-
senfm produkcie automobilov Subaru na jeden milion kusov.

Na domacej scéne sa nasa spoloc¢nost rozhodla podporit slovensku repre-
zentantku v Sportovej strelbe a olympionicku Danielu Peskovu. S vozidlom
Subaru Forester jej sprijemni pripravu na nadchadzajuce Olympijské hry
v Londyne. Svoju kariéru a zaujimavosti z oblasti ndrocného Sportu vam
priblizi na nasledujucich strankach magazinu. Za hranice regionu, az do
Mongolska sa vybrala prvé slovenska posédka na vozidle Subaru Libero,
aby zdolala drsné kilometre v charitativnom preteku Mongol Rally 2011.
Tesi nas, ze sme sa mohli podielat na ich neuveritelnom dobrodruzstve.

Podrobne sme sa pozreli na tému novych benzinovych motorov a pribli-
Zili vam ich prednosti nielen z katalégovych listov, ale aj priamo zo skuse-
nosti odbornikov po najazdent stoviek tisic kilometrov. V &isle sa docftate
aj o modeli Trezia. Testu boli podrobené obe motorizacie. Brali by ste
benzinovu ¢i dieselovi?

V rozsirenom jesennom vydani uz na 60 stranach Drive magazinu sa doci-
tate aj o dalsich zaujimavych témach, ludoch a nasich aktivitach. Radi by
sme vas oslovili, aby ste ndm zasielali vase postrehy, zaujimavé historky,
fotografie vasich Stvorkolesovych mildcikov. V Drive magazine sa chceme
aj nadalej sustredit na domécu tvorbu a prindsat zaujimavé reportaze

o nasich klientoch a o Subaru dianf na Slovensku. Proste, stéle je nie¢o
nNové..

So zelanim vela stastnych kilometrov uz na zimnych pneumatikach
vam pohodu pri ¢itanf praje

Rastislav Crkori
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DRIVE magazin ma novud webovu stranku! Kym doterajsia sltizi-
la ako archiv printovych magazinov, nova je platformou na ko-
munikdciu s vami, nasimi ¢itatelmi, v ¢ase medzi jednotlivymi
vydaniami. Na webe www.drivemagazin.sk sa dozviete nielen
to, ¢o pre vas chystame v najblizéom cisle ¢asopisu. Bude aj
miestom, kde sa sustredia novinky zo Zivota Subaru a subaris-
tov, a to z nasej domacej kuchyne, ale i zo zahrani¢nej scény.
Cez ankety sa od vas radi dozvieme, ¢o by ste chceli ¢itat v ma-
gazine, ¢o vam v iom chyba a ¢o je naopak navyse. DRIVE ma-
gazin sa totiz posunul od automobilového viac k lifestylovému,

Napiste nam,
odmenime vas!

B Zazili ste s vasim Subaru zaujimavy pribeh ¢i
prihodu?

M Prinieslo vam Subaru do Zivota nieco nové?
M Boli ste s vasim Subaru na zaujimavej ceste?

B Mate vase Subaru radi, venujete mu Specialnu
starostlivost, upravujete ho?

M Alebo Subaru nemate a chceli by ste ho?

NapiSte nam svoj pribeh! PoSlite nam va3e fotografie!
Cakame aj na kresby vasich deti!

hoci sa stéle toci okolo nasich milovanych Subaru.

A nechybaju ani sutaze o naozaj zaujimavé ceny.
Dalim miestom, kde mézete najst najnovsie informa-
cie o Subaru svete, ale najma stretnut fudi, fandiacich
znacke, je facebook Subaru DRIVE magazin Slovensko.
Staci prekliknut z webu drivemagazin.sk a ste tam, kde
[udia zdielaju podobné Zivotné hodnoty: aktivny Zivot-
ny $tyl, pinohodnotné preZivanie pracovného i volného
casu a v neposlednom rade tuzbu po vyjadreni svojej
individuality.

Elite: Legacy je
,uber cool”

,Toto nie je auto pre [udi, podavajucich ruku ako mrtvola,”
pise 0 novom Legacy prestizny britsky ¢asopis Elite. Maga-
zin o luxusnom Zivotnom style testoval kombi verziu, ktoru
oznacil za ,Uber cool”. Hoci je auto vacsie ako predchodca
a aj priestrannejsie ako ostatné kombi, jazdi skvele. Ani di-
zajnovo U7 nie je avantgardou, prinieslo nadc¢asovu esteti-
ku. Laska k nej bude rast s tym, ako sa budete s Legacy
blizsie zoznamovat. A vzhladom na techniku je to este viac
auto pre vodica ako doteraz. Takze kym staré Subaru boli
pre farmarov, nové Legacy je vynikajuce auto pre mladsich
mestskych fudi, hladajucich komfort, univerzalnost, pohon
4x4 a radost z jazdy, doddva britsky magazin.

Ocenena Imprezav USA

subaru news

Subaru
rekordne
v sporte

Tri Uspechy si pripisalo Suba-
ru v troch réznych motoristic-
kych disciplinach. Bezchyb-
nou jazdou zvitazila posadka
Sandro Wallen a Marcus Po-
schner na Rely Nemecka. Pred
kulisou 250 000 divékov Su-
baru WRX STl na pretekoch
24 hodin na Nirburgringu su-
verénne vyhralo svoju triedu
SP3T (preplhané vozidlé s ob-
jemom 1750 az 2000 cm?).

V celkovej klasifikacii mu pa-
trilo 21. miesto z viac ako

200 startujucich posadok.

A do tretice: Standardné pro-
dukené WRX STl vymietlo sa-
dze na legenddrnom cest-
nom okruhu na britskom
ostrove Isle of Man, aby o viac
ako dve minuty prekonalo
doterajsi rekord. Cestu pInu
zékrut a néstrah nekvalitného
asfaltu, dlhd 37,8 mile, zvladol
byvaly britsky rely Sampién
Mark Higgins priemernou
rychlostou 113 mil za hodinu
(180,8 km/h). Uf!

Netrpezlivo cakame na mailovej adrese
infolddrivemagazin.sk alebo na adrese MIKONA, s.r.o0.,
DRIVE magazin, RoZnavska 30/a, 821 04 Bratislava.

Podelte sa s ostatnymi Citatelmi DRIVE magazinu
a clenmi rodiny Subaru o svoje zazitky. 0dmenime vas
hodnotnymi cenami z butiku Subaru.

NajlepSie predavané auto s pohonom 4x4 v segmente za uplynulych pat rokov. Drzitel najvyssich
bezpecnostnych hodnoteni. Vyborné motory, jazdné vlastnosti a Uzitkova hodnota. To je len par
citdtov z americkych statistik, hovoriacich o Subaru Impreza. 0 spolahlivosti automobilov

Subaru svedci fakt, ze 96 % aut tejto znacky, predanych za poslednych 10 rokov v USA, je stale
v premavke!

Impreza je na Spici v bezpecnostnych crash testoch IIHS, ktoré su narocnejsie ako eurdpske
Euro NCAP. Okrem celného a bocného narazu totiz obsahuji aj tzv. rollover test, teda
prevratenie vozidla, a crash test pri naraze do zadnej casti auta. Vo vsetkych kategoriach ziskala
Impreza najvyssie mozné hodnotenie, ktorym je v USA zelena znamka a pismenko G (Good).

SUBARU DRIVE | 5



subaru in motion

Foto: Subaru
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Tri uplne nové modely a sériovy hybrid. Rast predaja
0 40 percent. To su hlavné ciele strednodobého
planu Subaru na najblizsich pat rokov pod nazvom
Motion-V. Ma upevnit zakladiu znacky

v automobilovom biznise, ktora o desat rokov
umozni predaj miliona aut rocne.

6 | SUBARU DRIVE

Planom Motion-V alebo Motion-Five si dalo Subaru naozaj am-
biciézne ciele. Pre¢o Motion-Five? Ide o plén, ktory ur¢i smero-
vanie znacky na nasledujicich pét fiskalnych rokov (2012 az
2016). O detailoch po prvy raz na septembrovom frankfurt-
skom autosaléne verejne prehovoril novy prezident Fuji Heavy
Industries Yasujuki Yosinaga, ktory sa funkcie ujal v juni.
,Subaru dnes vyrdba 650 000 aut rocne. V roku 2015 chceme
toto ¢islo zvysit na 900 000, vyhlasil Yosinaga s tym, Ze dalsim
cielom je znizit spotrebu modelov Subaru o 30 % oproti sucas-
nosti a globdlne zaviest do dut pokrokovy systém aktivnej bez-
pecnosti EyeSight — ide o adaptivny tempomat s automatic-

kym brzdenim, vyuzivajuci ako jediny na svete stereo kamery.
Netreba sa vsak bat, Zze by znizovanie spotreby islo na tkor dy-
namiky modelov Subaru, na ktord sme zvyknuti. Prezident Fuji
Heavy prislubil, Ze sa zachova ,¢o najlepsia vyvazenost medzi
vysokou bezpec¢nostou, ohfaduplnostou k zivotnému prostre-
diu a vzrusenim z jazdy".

NOVE MODELY

Plan obsahuje mnozstvo finan¢nych ukazovatelov i marketin-
govych terminov, pozrime sa viak radsej na veci, ktoré zaujima-
ju kazdého motoristu, teda na kapitolu Technoldgia a produkty.
Prvymi novymi modelmi, ktoré sa dostanu na trh, budu nova
generacia Imprezy a novy model XV. Oba uz boli predstavené
vo findlnej podobe, na Slovensko pridu zaciatkom buduiceho
roka.

Dalsou zndmou novinkou je model BRZ, $portové kupé s po-
honom zadnych kolies, ktoré sa za¢ne preddvat uz na jar bu-
duceho roka v Japonsku, k ndm sa dostane o ¢osi neskor. Moé-
Zeme vsak prezradit, Ze uz v roku 2012 pride na trh dalsi novy
model! A potom dalsia novinka v kazdom z rokov 2013, 2014

a 2015, pricom v roku 2013 pojde o hybridné vozidlo. To sa



zacne predavat najskér na domécom trhu v Japonsku.

A Caké nés aj dalsia $pecialita: na rok 2014 pripravuje Subaru
koncept vozidla, aké este nemad v ramci modelového portfélia.
Na detaily si eSte budeme musiet pockat.

Sustredenie sa na vyssie triedy automobilov prinieslo aj dalSie
zésadné rozhodnutie: zastavenie vlastnej vyroby minidut, ktoré
sU prioritne ur¢ené pre japonsky trh. Tu sa bude cerpat z ko-
operacie s Daihatsu. Tovaren Gunma nasledne prejde reviziou

technologickych liniek pre vyrobu vicsich vozidiel. Dalsie sy-
nergie o¢akdva Subaru zo spolupréce s Toyotou, z ktorej uz
vzisla Trezia a pride BRZ - to sa bude vyrdbat vo fabrike Suba-
ru v Japonsku aj pre Toyotu. Nie je to prvy takyto pripad. Pre-
kvapivd méze byt informdcia, Ze tovarer Subaru v americkej
Indiane vyraba Toyotu Camry - a to uz niekolko rokov.

NOVA PLATFORMA A TECHNIKA

Subaru je zndme vynikajucimi jazdnymi vlastnostami, ktorym
prospieva aj nizka hmotnost vozidiel. Oproti tazkym eurdp-
skym mastodontom predstavuje Uspora v jednotlivych seg-
mentoch aj niekolko desiatok ¢i stoviek kilogramov. V boji pro-
ti automobilovej obezite viak chce z3jst este dalej. InZinieri uz
chystaju novy, fahku platformu s vysokou mierou univerzal-
nosti, ktora sa bude dat pouzit pre rézne kategoérie dut. Z hla-
diska univerzalnosti ide o celosvetovy trend, v pripade Subaru
vsak mdZeme uZ tradi¢ne ocakavat novy podvozok s jazdnymi
vlastnostami na absolutnej $picke.

Technickymi zmenami prejdu i pohonné jednotky a CVT pre-
vodovka. PIan na zniZenie spotreby o tretinu je skutocne na-
rocny a technici strvia nad vykresmi iste nejednu noc. O zloZi-

tosti tejto Ulohy hovorf fakt, Ze genera¢na zmena benzi-
nového boxera 2.0 priniesla Usporu v spotrebe o desatinu.
Cesta je vSak uz nacrtnuta: z kuchyne automobilky méze-
me prezradit, Ze sa pracuje na Uplne novom benzinovom
boxer motore s preplianim turbodtchadlom a s pria-
mym vstrekovanim paliva. Cakat mézeme aj inovovany
boxer diesel, ktory bude s predstihom splfat emisn nor-

mu Euro 6.

Sportové kupé BRZ
nebude jedinou
novinkou v roku
2012. Subaru
chysta dalsie
sériové auto.

ZAKAZNiK NA PRVOM MIESTE

Z0 snahy automobilky by mal tazit v prvom rade zakaznik.
To je hlavné motto nového vedenia znacky. Motorista by
mal dostat Usporné, bezpecné a skvele jazdiace auto.

Mal by vsak zéroven okamZite spoznat, Ze sedi v Subaru.
Najvacsim trhom zostanu aj nadalej Spojené Staty

(380 000 dut v roku 2016), nasledované Cinou (180 000)

a Japonskom (160 000). V Eurdpe sa planuje predat

60 000 vozidiel. To vsetko s dorazom na kontrolu kvality.
Napriek dlhodobym prvenstvdm v rebri¢koch spolahlivos-
ti chce Fuji Heavy Industries posilnit globalny dohlad nad

Ambiciézny novy
prezident Fuji Heavy
Industries Yasujuki

kvalitou vyroby a produktov. Aj tuto informéciu treba roz-
menit na drobné: Subaru chce otvorit vyrobny zdvod

v Cine, aby sa vyhlo dovoznym clam a vplyvom vymenné-
ho kurzu juanu a jenu na cenu produkcie. A tu je dosled-
na kontrola kvality naozaj potrebnd. Hoci su ¢inski robot-
nici pracoviti, v automobilovej fabrike inej znacky

v Pekingu sme sa mohli osobne presvedcit, ze skisenosti
so strojarskou vyrobou a zru¢nost pri zostavovani auto-
mobilov im zatial chybaju.

YosSinaga chce auta
s lepSou spotrebou
na novej, lahkej
podvozkovej
platforme. Bez
kompromisov

z hladiska potesenia
z jazdy.
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subaru in motion

Oranzova

Foto: Subaru
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-~~~ Velky krok pre Subaru, ale aj

= velky skok pre ludstvo. Novym

~~_ modelom XV zaito¢ila prémiova
=‘E'h: - jraponské znacka na rastuci

segment C-crossoverov, aby

v hom sposobila revoliciu. Nielen

_ unikatnou kombinaciou vlastnosti

SUV, sportovych automobilov

a mestskych vozidiel , ale aj

prvkami, ktoré si medzi
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S tvdrou pomalovanou bojovou oranzovou farbou vtrhlo Su-
baru XV do preplneného ringu crossoverov C-segmentu, aby
knokautovalo superov a rozdavalo rany na vsetky strany. Pod
vyraznym dizajnom, ktory neneché nikoho chladnym, sa skry-
va novy typ crossoveru, spajajuci mix unikatnych charakteris-
tik. Na jednej strane su tu vlastnosti typické pre SUV: pohon
vsetkych kolies, funkenost, vysoka svetlé vyska a velké kolesa,
na strane druhej excelentnd manévrovatelnost a vynikajice
jazdné vlastnosti, ktoré pozname zo $portovych automobilov.
Sprevédza ich nizka spotreba paliva ako pri mestskych vozid-
lach, za ktord Subaru XV vdaci Uplne novym motorom.

Medzi crossovery C-segmentu tak prichddza novinka, ktord ma
ambicie spInit naroky vietkych typov zakaznikov. Na Sloven -
sku sa za¢ne preddvat hned'v prvych tyzdroch roka 2012, pre-
dajcovia Subaru uz prijimaju prvé objednavky.

SVALY AJ ELEGANCIA

Pod koncepciou Urban Adventure (mestské dobrodruzstvo)
zrodeny automobil sa na autosaléne vo Frankfurte predstavil
v agresivnej oranzovej farbe, ktord zvyraznila dynamicky dizajn
karosérie. Elegantné tvary s vyraznou muskulatdrou st prvym
z piatich zakladnych znakov modelu. Dalsim je symbiéza
dvoch zdanlivo si odporujucich aspektov: radosti z jazdy

a ohladuplnosti k Zivotnému prostrediu formou nizkej spotre-

by a emisii. Oba faktory zabezpecuje $pickova technika s prv-
kami, ktoré sa v automobiloch Subaru objavuju po prvy raz.
Tretim atribltom je bezpecnost spifiajica najvyssie standar-
dy, a to ako aktivna, tak pasivna. Priestranna kabina s mnoz-
stvom odkladacich priestorov umozrujica pohodiné
cestovanie je $tvrtym tromfom, ktory dopliia komfort a info-
tainment na palube. Dizajn interiéru sa takisto vymyka dote-
rajSej koncepcii znacky, je vyrazne prispdsobeny vkusu eurép-
skeho zékaznika.

KOMFORT NA MAXIMUM

Vsetky Subaru XV maju vo vybave bud jednozénovu alebo
dvojzénovu automaticku klimatizaciu. Zakladny audio systém
vyuziva styri reproduktory, vyssia verzia ich ma Sest, pricom su
navrhnuté $pecidlne pre interiér modelu XV, kam prindsaju
kvalitny priestorovy zvuk. Audio systém obsahuje pripojitel-
nost telefonu cez bluetooth, ako aj konektivitu pre iPod a pri-
pojenie externych zariadenf cez USB. Novinkou je pripojenie
audio zariadeni cez bluetooth, ¢im sa eliminuje nutnost zapa-
jania kdblov, zvacsa prekazajucich v interiéri vozidla.
Navigacny systém s hlasovym ovlddanim prijima a zobrazuje
aktudlne dopravné informdcie, mapovym médiom je paméto-
va SD karta. Mapy je moZné aktualizovat cez Internet, pricom
vyrobca zaru¢uje ich aktualizaciu Styrikrat rocne.



NOVE STANDARDY BEZPECNOSTI

Z hladiska aktivnej bezpecnosti mé kazdé Subaru XV v rdmci
zékladnej Standardnej vybavy systém kontroly dynamiky vo-
zidla VDC (elektronicky stabilizacny systém). Je vybavené aj
protiblokovacim systémom bizd ABS, brzdovym asistentom

a trak¢nou kontrolou TCS. Systém VDC presiel optimalizaciou
intervencného casu, o je zarukou vysokej bezpecnosti.

V rdmci aktivnej bezpecnosti hrd svoju Ulohu nielen dazdovy
a svetelny senzor, ale aj vyhlad z vozidla. Ten je v Subaru XV na
vrchole triedy, pricom sa dosiahol presunutim spatnych zrka-
diel na panely dveri a zostihlenim A-stlpikov, ¢im sa zreduko-
vali slepé uhly. Aj pri konstrukcii piatych dveri sa prihliadalo na
¢o najlepsi vyhlad smerom dozadu.

Pasivnu bezpecnost zarucuje nielen pevny skelet karosérie, ale
aj konstrukcia sedadiel. T4 vychadza z oceniovanych sedadiel
vacsieho modelu Legacy, ktoré poskytuju nielen vynimocny
komfort, ale aj ochranu pasaziera pri nehode. Rdm a konstruk-
cia operadla chrénia chrbticu pri ndraze zozadu, prvok tvaru
pismena S, spdjajuci potah s rdmom sedadla, je vyznamnou
oporou tela cestujiceho a absorbentom kinetickej energie.
Aktivne opierky hlavy si samozrejmostou.

Popri prednych, bo¢nych a zaclonovych airbagoch ma Subaru
XV vo vybave aj kolenny airbag vodica. Vietky XV st vybavené
aj bezpecnostnym Uchytom brzdového pedala, ktory vyznam-
ne redukuje riziko zranenia ndh pri naraze. Rozpojitelny prvok
na stipiku riadenia chrani hrudnik vodica tym, Ze pri ¢elnom
naraze oddelf ty¢ riadenia od volantu.

TAJOMSTVA POD KAPOTOU
Novinkou v portféliu pohonnych jednotiek je benzinovy
Stvorvalec typu boxer s objemom 1,6 litra. V porovnanf

s predchédzajuicim motorom s objemom 1,5 litra méa vyraz-
ne lepsiu vykonovu charakteristiku v celom rozsahu otacok,
pricom je Uspornejsi. Agregét s objemom presne 1600 cm?
dosahuje maximalny vykon 84 kW (114 k) pri 5600 ot/min

a maximalny kratiaci moment 150 Nm pri 4000 ot/min. Mo-
Ze byt spriahnuty bud's manuélnou pétstuprovou prevo-

Dizajn interiéru sa
vymyka doterajsej
koncepcii znacky.
Hodnotne pdsobiaca
palubna doska

z kvalitnych
materialov je
prisposobena vkusu

europskeho
zakaznika.
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Okrem novej generacie
boxera s objemom 2,0 litra
bude v modeli XV k dispozicii
aj uplne novy benzinovy
motor s objemom 1,6 litra.

V porovnani s predcha -
dzajucim motorom

s objemom 1,5 litra ma
vyrazne lepSiu vykonovu
charakteristiku v celom
rozsahu otacok, pricom je
Uspornejsi. Agregat

s objemom presne 1600 cm?
dosahuje maximalny vykon
84 kW (114 k) pri 5600 ot/min
a maximalny krutiaci
moment 150 Nm pri

4000 ot/min.
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Spickové sedadla su nielen pohodlné, ale aj bezpeéné.
Konstrukéne vychadzaju z ocenovanych sedadiel
vacsieho modelu Legacy.

dovkou s redukénou pridavnou prevodovkovu, ale-
bo s bezstupnovou prevodovkou Lineartronic. Je-
ho kombinovana spotreba paliva predstavuje iba
6,51/100 km s manualnou prevodovkou, s prevo-
dovkou Lineartronic je tdto hodnota este nizsia

a dosahuje hodnotu 6,3 1/100 km.

Druhym benzinovym motorom je nova generacia
agregdtu s objemom 1995 cm? s maximalnym vy-
konom 110 kW (150 k) pri 6200 ot/min a krdtiacim
momentom 196 Nm pri 4200 ot/min. Aj tento
sStvorvalec typu boxer s protibeznymi piestami
mimoriadne Usporny. So Seststupriovou manual-
nou prevodovkou si vypyta iba 6,9 litra na 100 km
v kombinovanom cykle, s prevodovkou Lineartro-
nic je to este 0 0,3 litra menej. Oba motory vyuziva-
j dudlne ¢asovanie ventilov a spliaju emisnu nor-
mu Euro 5.

Tretim variantom je dvojlitrovy turbodieselovy bo-
xer (1998 cm?), ktorého vykon 108 kW (147 k) pre-
nasa na kolesa seststupriova manualna prevodov-
ka. Agregat, ktory dosahuje maximalny krdtiaci
moment 350 Nm v rozmedzf 1600 az 2400 otacok,
ma kombinovanu spotrebu iba 5,6 /100 km.

Na multifunkénom volante pribudla k ovladaniu
tempomatu, audio sUstavy a telefonu aj obsluha
palubného pocitaca.

PRVY STOP-START SYSTEM V SUBARU

Model XV je prvym Subaru, ktoré pri benzinovych
motoroch vyuziva automaticky systém Stop-Start,
Setriaci palivo formou vypnutia motora pri zastave-
ni napriklad v dopravnej zépche ¢i na semaforoch.
Cas, potas ktorého bol motor vypnuty, a mnozstvo
usetreného paliva sa zobrazuje na informa¢nom

displeji. Konstrukcia startéra, odlisna od bezného, priniesla

v porovnani s inymi systémami Stop-Start extrémne krétky ¢as
potrebny na opdtovné nastartovanie motora — iba 0,2 sekun-
dy. Startovanie je také jemné, Ze ho vodi¢ vnima ako virtualny
proces. Systém Stop-Start je mozné deaktivovat prislusnym
spinacom.



Konektivity pre iPod a USB vstup si nasli miesto
v schranke medzi sedadlami. Auto vSak dokaze s audio
zariadeniami komunikovat aj cez bluetooth.

NOVY LINEARTRONIC

V Subaru XV je pouzitd nova, lahsia a kompaktnejsia bezstup-
rové prevodovka Lineartronic s retazovym prevodom. Opti-
malizaciou pozicif hriadelov a dalsich vnutornych casti sa do-
siahli nielen mensie rozmery prevodovky, vysledkom je aj
jemné a hladké radenie a znizenie spotreby paliva. Vodi¢ zme-
nu pociti najmd v stdpani a zakrutach, ale i v rychlej odozve pri
akceleracii. Vyhoda Siestich predvolenych prevodovych stup-
rov, ktoré moze radit padlami pod volantom, zostala.
Upravami presli aj manualne prevodovky, ¢im sa dosiahlo lep-
Sie pokrytie Sirokého spektra otacok, tichsi chod pri rychlej jaz-
de po dialnici, ako aj nizsia spotreba paliva.

Zakladné technické udaje

Dizka 4450 mm
Vyska 1570 mm
Sirka 1780 mm
Razvor 2635mm
Rozchod (vpredu/vzadu) 1525 mm/1525mm
Minimélna svetld vyska 220 mm
Previs (vpredu/vzadu) 970 mm /845 mm
Polomer otacania 53m
Vnutorna dizka 2005 mm
Vnutornd vyska 1205 mm
Vnutorna Sirka 1492 mm
Vyska sedaka vodica 615 mm

Objem batozinového priestoru (norma VDA)

380 | (suprava na opravu pneumatik),

310 | (pInohodnotné rezerva)/

1270 | pri sklopenych sedadlach

Sirka batoZzinového priestoru 1350 mm
Vyska batozinového priestoru 780 mm
Dizka batozinového priestoru 820 mm

Po sklopeni zadnych
operadiel vznikne
absolutne rovna

a dobre vyuzitelna
plocha pre akykolvek
typ nakladu.

Displej na vrchu
stredovej konzoly
zobrazuje nastavenie
klimatizacie

a vystupy palubného
poditaca. Dalsi velky
displej je na audio
systéme, treti sa
nachadza medzi
pristrojmi a ukazuje
mnozstvo paliva

v nadrzi, ubehnuté
kilometre a zaradeny
prevodovy stupen.

VSetky varianty Subaru XV disponuji symetrickym
stalym pohonom vSetkych kolies. Konstrukcia
stredového diferencialu sa LiSi v zavislosti od
prevodovky. V pripade manualnych prevodoviek je
pouzity stredovy diferencial prepojeny s visk6znou
spojkou, pricom zakladné rozdelenie krutiaceho
momentu je 50:50 medzi prednou a zadnou
napravou. Pri prevodovke Lineartronic sa pouziva
viaclamelova spojka so zakladnym rozdelenim
krutiaceho momentu 60:40. Pri zmene trakcie sa
distribucia medzi predné a zadné kolesa v oboch
pripadoch meni podla aktualnych jazdnych
podmienok. Pre dosiahnutie vynikajucich
jazdnych vlastnosti je na prednej i zadnej naprave
nezavislé zavesenie kolies.

SUBARU DRIVE | 13
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»Imagine there's no heaven,“ spieval John

Lennon za klavirom a Yoko Ono v klipe az
neuveritelne pomaly roztahovala zavesy na
velkych oknach. Nasu predstavivost sa rozhodlo
vystupnovat na maximum aj Subaru, ked’nam
po malickych castiach serviruje horucu
novinku: Sportové kupé BRZ.

14 | SUBARU DRIVE

Dalsia etapa odhalenia sa konala v septembri na autosaléne
vo Frankfurte. Tesne pred nim Subaru odtajnilo pomenovanie
nového modelu: bude sa volat BRZ. Kupé s pohonom zadnych
kolies sa pritom za¢ne vyrabat uz o par mesiacov, na jar 2012.
Na sériovd podobu auta si viak eSte pockdme. Po prvej jemnej
ochutnévke v marci v Zeneve sme na 64. medzinarodnom au-
tosaléne vo Frankfurte mohli vidiet dalsi technologicky kon-
cept, pomenovany Subaru BRZ Prologue. To, Ze ide o druhé
dejstvo postupného snimania opony, pripominal aj ndzov
konceptu Boxer Sports Car Architecture II.

Ako Subaru prislo na ndzov BRZ? Ide o skratku, zloZzenu z po-
¢iatocnych pismen vyrazov Boxer motor, Rear-Wheel Drive

(pohon zadnych kolies) a Zenith. Viyjadruje vasen pre Sportovo
orientovanu novinku v portfoliu znacky a absolttnu doveru

v zakladny kamen jej technoldgie: plochy boxer motor s proti-
beznymi piestami. Ten viak v tomto pripade nebude skombi-
novany s tradicnym pohonom 4x4, ako sme zvyknutf pri ostat-
nych modeloch, ale s pohonom zadnych kolies. Tak, ako sa na
spravne Sportové kupé patr.

Pozndme uz rozmery novinky - sice iba konceptu, ale od findl-
nych dimenzif sériového vozidla sa s najvac¢sou pravdepodob-
nostou prilis lisit nebudu. Auto dlhé 4,2 metra bude mat vzhla-
dom na rdzvor 2570 mm vybornud smerovu stabilitu, z hladiska
aerodynamiky je sflubnd vyska iba necelého 1,3 metra. Pohdnat



ho bude dvojlitrovy boxer najnovsej generdcie, na ktorého vy-
konové parametre si este musime pockat. Stvorvalec bol pre
potreby modelu BRZ upraveny: okrem zmeny vrtania a zdvihu
dostal systém priameho vstrekovania paliva D-4S od Toyoty,

s ktorou malo auto spoloc¢ny technologicky vyvoj. Vysledkom
je vyssia ucinnost spalovania, vynikajuca kultdra chodu az do
maximalnych otdcok a takisto nizsie emisie.

Zmenilo sa aj uloZenie motora: v porovnani s modelmi s po-
honom 4x4 je umiestneny o 120 mm nizsie a 0 240 mm blizsie
k stredu vozidla, ¢o znamend nizsie tazisko a lepsie rozlozenie
hmotnosti, a teda aj vyssiu stabilitu a lepsi handling. Nizsia je
tym padom aj prednd kapota, ¢o uvolnilo ruky dizajnérom

a umoznilo im vytvorit ostrd Sportovu siluetu vozidla.
Pohon zadnych kolies nie je u Subaru Ziadnou novinkou.
Znacka vo svojej 45-ro¢nej histdrii vyuzivala ako pohon
prednych, tak vietkych, ale aj zadnych kolies. Malo zndmy
je fakt, ze prvy prototyp osobného vozidla Subaru P-1 z ro-
ku 1954 disponoval tzv. klasickou koncepciou, teda vpredu
uloZenym motorom s objemom 1,5 litra a pohonom zad-
nych kolies. Spolu s l[ahkou Stvordverovou karosériou typu
sedan sa tak podarilo dosiahnut na tu dobu excelentné
jazdné vlastnosti.

Zakladné technické udaje

Dizka 4200 mm

Sirka 1770 mm

Vyska 1270 mm

Razvor 2570 mm
Motor

stvorvalcovy atmosféricky Subaru Boxer FA

Zdvihovy objem 2,0 litra
215/45R17

Rozmer pneumatik

Motor ,proklaté
nizko“: boxer je
ulozeny 0 120 mm
nizsie oproti
modelom s pohonom
vsetkych kolies, ¢o
znizilo tazisko.

Posun motora

0 240 mm dozadu
zasa zlepsil
rozloZenie
hmotnosti.

Klasicka koncepcia
a usporiadanie
pohonu umoznili
vytvorit pre vodica
skutocne Sportovy
posed. UZ teraz sa
tesime na prvé
zoznamenie so
skuto¢nym autom.
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Nova tvar
Subaru

Foto: Milan David a archiv D.P.

Novou tvarou Subaru na
Slovensku sa stala

uspesna olympionicka
areprezentantka SR

v Sportovej strelbe

Daniela Peskova.

Majsterka sveta -
a drzitelka niekolkych
svetovych rekordov
vystartovala na cesty za
dalSimi Sportovymi
uspechmi v novom
Subaru Forester.

SUBARLU Beatsien [TIIEIT
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Vyuzivame synergiu Uspesnej sportovkyne s dynamickym zi-
votnym stylom so znackou Subaru, ktorej automobily su spaté
s aktivnymi fudmi. Mdme vela spolo¢nych pléch, kde sa méze-
me dopliiat a podporovat sa vzajomne v Uspechoch,” pribliZil
pri odovzdavanim klucov od Forestera riaditel divizie Subaru
spolo¢nosti Mikona s.r.o. Rastislav Crkor. Majsterka sveta, ktora
na olympiade v Pekingu obsadila deviatu priecku, v tychto
drioch zacina s pripravou na Olympijské hry v Londyne 2012.
Na rozdiel od Pekingu, ktory bol jej prvou olympiddou a zna-
menal pomerne vela stresu, sa na Londyn tesi uz teraz.

Ako ste sa dostali ku strielaniu, kedy ste zacali?

Som z Vistuka kusok od Pezinku. Mam troch starsich bratov.
Mamina mi vravela, Ze som vedela skor kopat do lopty, ako
chodit. Bola som velmi ak¢né dieta. Vela moznosti na dedine
nebolo, mohla som si vybrat, bud futbal alebo strelba. Mala
som desat rokov, vybrala som si strelbu. Prisla som na strelni-
cu, dali mi Slaviu, vzduchovku s akou sa striela aj na koloto-
¢och a tréner mi povedal, aby som skusila trafit terc. Trafila
som ho do nohy, lebo som nevedela, ¢o chytit a ako prvé
som stlacila spust. Nastastie som ho trafila do topanky. My-
slela som si, ze som skoncila a pusku viac do ruky nedosta-
nem. Ale tréner ma k tomu vytrvalo viedol dalej. Asi o dva
mesiace som hned vyhrala majstrovstva Slovenska. Zacalo
ma to bavit.

Ako to pokracovalo?

Bolo to zaujimavé. Mohla som vela cestovat, po sutaziach sme
chodili po celom Slovensku. Vistucky klub bol dobry, so Siro-
kou zakladrou strelcov a dobrou partiou, bola som tam naj-
mladsia, taky benjamin, vsetci sa 0 mna starali ©.

Co tréningy, nevnimali ste ich ako pritaz?

Nemusela som, ale chcela. Rodicia ma nikdy do ni¢oho ne-
tlacili. Vyskusala som velmi vela krizkov, od spievania, reci-
tovania, ale v nicom som sa nenasla. Toto ma naplialo, te¥i-
la som sa. Tréningy sme mali dvakrat do tyzdna. Najvacsi
trest pre mna bol, ak som nadhodou dostala zIt znamku a ro-
dicia mi povedali — kym si ju neopravis, nepdjdes na tréning.
Tak som sa ucila na samé jednotky, len aby som mohla cho-
dit trénovat.

Ako sa to vyvijalo dalej?

V 14-tich rokoch si ma vsimli z reprezentdcie. Kvalifikovali ma
na majstrovstva sveta, lebo som mala Uspechy. Vtedy som sa
musela zo diia na den rozhodnt, ¢i idem do reprezentécie,
¢o pre mna znamenalo prestupit do Bratislavy, alebo zostat vo
Vistuku. Bola som dieta a samozrejme som chcela ostat doma.
Zakrocila moja rodina, povedali mi, Ze ak chcem nieco v Sporte
dosiahnut, bude lepsie, ak prestipim. Tyzdne som preplakala,
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Supertalent: Napriek
tomu, Ze Daniela ako
dieta na prvom
tréningu trafila
namiesto terca
trénera, o dva
mesiace uz vyhrala
Majstrovstva
Slovenska.
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Obe rychle a absolUtne presné: Daniela aj Subaru WRX
STl sa na Spicke vo svojej kategorii.

v streleckom klube som opustala v podstate svoju druht rodi-
nu, ale nakoniec som v 14-tich odisla do Bratislavy. Hned som
isla na majstrovstva sveta do Barcelony, kde som obsadila

20. miesto. Bol to moj prvy velky pretek, takze spokojnost.

O mesiac na to sme ako tim junioriek isli na majstrovstva Eu-
ropy do Dénska, kde sme ziskali bronzové medaily. Prisli vel-
ké Uspechy, ako juniorky v Rusku sme boli najlepsie na svete,
drzime niekolko svetovych rekordov, tiez som v juniorskych
kategdridch majsterka Eurdpy, majsterka sveta, mém nejaké
svetové rekordy. Potom uz ani nerozmyslate nad tym, preco
to robite, motivuje vds Uspech.

Hokejisti musia behat a dvihat ¢inky, ¢o obnasaju
tréningy strelkyne?

Rok méme rozdeleny na dve sezény — letntd a zimnu.
Prestavka trvé asi mesiac. Neustéle strielam, kedZe ide o jed-
nostranné zatazenie, viazu sa k tomu kompenzac¢né cvicenia
a posilfiovna. Puska vazi sest kil, za tréning ju zdvihnem aj ti-
sickrat, teda v podstate navzpieram Sest ton. Popri tom ro-
bim aj iné Sporty pre kondiciu. Ja napriklad nerada behdm,
takze to riesim squashom, tenisom, rada si zahram futbal.
Ale samotné behanie mi nejde.

Nehrozi pri tychto Sportoch zranenie, ktoré by vas
mohlo potom hendikepovat?

Smejem sa, ze v inych Sportoch, napriklad futbalisti alebo ho-
kejisti, si mézu zlomit nohu. Ja sa mézem maximalne

zastrelit ©. Ale dno, je to riziko, pol roka pred pekinskou olym-
piddou mi zakazali korcule i bicykel. Je to ohrozenie, musim si
davat pozor a vietko robit rekreacne, nemozem ist do toho so
zépalom. Od vstupu do reprezentacie mém napriklad zakdza-
né hrat volejbal, aby sa mi nezmenila citlivost prsta, ktorym
drzim spust a strielam.

Pokial'ide o pokoj a psychicku pripravu,

da sa trénovat?

Pracovala som $est rokov so $portovym psycholdgom. Na
vrcholovej Urovni maju techniku zviddnutd vietci, tym padom
Uspech zavisi najma od psychiky. Na vzduchovke m4 stred ter-
Ca, desiatka, 0,4 milimetra. Ja ho musim trafit 40-krat. Ak dam
jeden az dvakrat deviatku, uz nemusim byt vo findle. Je to na-
0zaj strasne naslapané, vtedy je psychika najdolezitejsia.

Viete poradit ludom, ktori sa nevedia sustredit?

Jeto beh na dIhé trate. A je to individudlne, ¢o plati u jedného,
nemusi sediet druhému. Ja si napriklad spievam. V duchu, sa-
mozrejme. Treba sa sUstredit, vietko vypnut, utisit myslienky

a ist len po tom, ¢o prave robim. Najprv to bolo tazké, kazdy
ma nejaké problémy, tie myslienky prichddzaju prave vtedy,
ked'ste sdm. Je najtazsie ich eliminovat, ¢asom sa ale vietko



naucite. Vela zavisi od typu sutaze a nalady, ak sa potrebujem
nabudit, pustim si nejaki odrhovacku, inokedy zasa nieco
jemnejsie, co ma upokojf.

Ako vyzera bezny den vrcholového $portovca?

Ak nie som na sutazi, chodim vécsinou na pol 6smu na strelni-
Cu. Je to v podstate moja préaca, odstrielam si tri, Styri hodiny.
Ak som v sezéne, ide o doladovacky, striefam na presnost,
spravim si kontrolny pretek, ak je to pred sezénou, tréning sa
zameriava na kvantd, vydrzat ¢o najviac ran v polohe a nerobit
chyby. Potom robime vyrovndvacie cvicenia, aby netrpela
chrbtica. Som este mladd a uz mam dost velké problémy

s klbami, minuly rok mi mali operovat koleno, ale nastastie ma
dali fyzioterapeuti dokopy. Hoci sa to nezds, strelba je velmi
narocny $port. Popoludni ideme bud na strelnicu alebo mém
psycholdga, robia sa plany, toci sa to celé okolo Sportu. V prie-
mere za den vystrielam okolo 500 ndbojov.

Vela cestujete po pretekoch, aky spdsob cestovania mate
najradsej?

Najradsej chodim autom, ale ¢astejsie lietam. Je to paradox.
Milujem Soférovanie, som do neho zblaznena. Striefam ne-
mecku bundesligu, vietko si $oférujem sama, nepustim k to-
mu nikoho. Pre mna je Soférovanie oddych a zérover sa tesim,
aj ked mi ini hovoria, Ze by ma radsej odviezli, aby som si od-
dychla.

Aky bol vas vyvoj ako vodicky, ¢im ste zacali?

Méj vyvoj bol zaujimavy. Prvykrat som prisla do autoskoly
ako 18-ro¢né s tym, Ze by som si chcela urobit vodicak. Séf sa
ma spytal, ¢i pozndm znacky. Odvetila som, Ze viem, ¢o je
hlavnd a vedlajsia cesta, daj prednost v jazde a to je asi tak
vsetko. On vravi, pod. Posadil ma za volant s tym, ze ideme

na malo frekventovanu cestu. My sme v3ak isli do cent-
ra na Bajkalsku v Bratislave, bola som z toho mimo..To
bol moj prvy kontakt so Soférovanim, ale velmirada na
to spominam. Potom som dostala mladého instrukto-
ra, ktory ma naucil vielijaké finticky, uz som také drz3,
vsade sa vopcham, nie som Zenska Soférka, ktora sa
bojf, ale skér ja som ta, ¢o vytribi a podobne ©. Zacala
som jazdit na Favorite, ktory mi dali rodicia, potom pri-
Siel Hyundai Getz, na ktorom som jazdila doteraz. Chu-
datko, tieZ je taky opotrebovanejsi, vela so mnou na-
jazdil, bolo to ndrocnejsie, lebo je to malé auto a ja
mam vela batoZiny, bola som rada, Ze som sa vébec
zmestila, nie to este niekoho zobrat.

Prechod na Forester bola prijemna zmena?
Urcite, Uzasnd. Teraz ddm vietky veci do kufra, nemusim
riesit skldpanie a vyklapanie sedadiel.

Ako ste s nim spokojna?

Auto je UZasné. Trochu som sa béla automatickej pre-
vodovky. Strasili ma, Ze si rozbijem hlavu, ak budem
brzdit lavou nohou. Ale uZ som si na neho zvykla a ne-
menila by som. Je to lepsie a jednoduchsie, ak nemusi-
te preradovat. Pokial ide o technické veci, som typicka
Zenska, vela o nich neviem, skér ma zaujima vzhlad.
Forester sa mi paci, dobre sa v hom sedi, dobre sa s nim
soféruje, kufor je velky, som velmi spokojnd. S mojim
predchadzajucim autom sa to ani neda porovnat. Lep-
Sie je jednoducho véetko. Citim sa v hom dobre.

Preco ste si vybrali Subaru?
Mne sa odmali¢ka pacili preteky dut — rely. A modré Su-
baru je klasika, médm troch starsich bratov, na tom som

.Kone¢ne nemusim
sklapat zadné
sedadla, Sportova
vybava sa zmesti do
kufra.”

Vybava ako pre
automechanika:
Daniela musi byt
zruénd, ak sa na
pretekoch zmeni
vietor, pusku si musi
prestavit sama.
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Zbieranie skalpov
superov: Pusku
olympionicky
zdobia nalepky
jednotlivych
pretekov.

V lietadlach mam
vzdy problém

s nadvahou batoziny,
vravi Uspesna
Sportovkyna.
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vyrastala, sutaze sme pravidelne sledovali. Vzdy sa mi najviac
pacilo Subaru. Ziskala som miestenku na olympiddu do Lon-
dyna, moje auticko mi prestalo sluzit, tak som rozmyslala, ze
by som niekoho oslovila. Skusila som a vyslo to.

Kolko pretekov pocas roka absolvujete?

Méme dva vrcholy sezdny- majstrovstva Eurdpy vzduchovko-
vé vo februdri az marci a majstrovstva Eurdpy malorazkové po-
¢as jula a augusta. Raz za styri roky sa konaju majstrovstva sve-
ta, kryju sa s olympiadou. Kazdy rok st Styri kola svetového
pohdra, plus liga v Nemecku, ktord je od novembra do janudra,
pomedzi to mensie preteky ako Grand Prix Mnichov, Grand
Prix Plzen, slovenskd extraliga a majstrovstva Slovenska.

Znamena to, Ze v top forme musite byt cely rok?

Ano, cely rok si musim drzat vysoku formu. Spicka je neskutoc-
ne velkd a stale sa to obmiena. V dnesnej dobe pridu arabské
Zeny, ktoré strielaju zahalené a vyhraju. Malorazka, ktord sa
striela na 50 metrov, je trochu benevolentnejsia, sivisi s tym aj
vietor, pocasie, viac faktorov, ale vzduchovka je absolttne na-
tlacend $pickovymi strelcami. Ale tym, Ze som stéle na suta-
Ziach, tak sa to da.

Takze rolu zohrava aj pocasie?

Najvacsi problém je vietor. Mdme na 50 metroch dve vlajky,
ktoré musim sledovat a podla toho odhadnut silu a rychlost
vetra, ako Casto sa toci, je to fyzika. Podla toho prispésobujem
mieridld, ktorymi nastavujem pusku. Ak fuka doprava, nasta-
vim pusku tak, aby strielala mierne dolava a budem v strede, je
to 0 pozornosti a skusenostiach.

Ako vyzeraju preteky?

Na malordzku mam dve hodiny pétnést, strieflam v troch polo-
hach, 20 ran poleziacky, 20 ran postojacky a 20 ran v klaci. Pred
kazdou polohou mam nastrelny ter¢. Do néstrelu mézem vy-
strielat, kolko chcem, ale potom musim strelit 20 sutaznych

a zmestit sa do ¢asu. Ked som v stitaZi, nemdzem sa do nastre-
lu vrétit. Je to psychicka aj fyzickd zataz. Vsade vo svete uz fun-
guje elektronika, striefame na elektronické terce, nad kazdym
strelcom je obrazovka, na ktorej sa zobrazuju jeho strelby. Je

to divacky atraktivne, ludia vidia vsetkych siperov, na bundes-
lige je mnozstvo divakov s rapkacmi a bubnami, citite sa ako
na futbale. Pomedzi strelcov chodi moderator, ktory komentu-
je jednotlivych sutaziacich, divaci povzbudzuju, ak fandia su-
perovi a vy mierite, kri¢ia a snazia sa vas vyviest z miery.

Ako bolo v Cine na univerziade?

Zaujimavo, ndrocne kvoli ceste. Leteli sme neuveritelnym spo-
sobom - Vieder - Dubaj, Dubaj - Bangkok, Bangkok — Hon-
kong a zHonkongu autobusom asi tak dve hodiny. Vietci sme
pridli rozbiti, k tomu 90-percentnd vihkost. Chodievam do Azie,
vedela som, ¢o ma ¢akd, ale na to sa nedé pripravit. Skoncila
som $tvrtd, na jednu stranu Uspech, na druhu sklamanie, chce-
la som medailu. Bola to moja posledna univerzidda a dalsia
skusenost. Usporiadané to bolo podobne ako pekinska olym-
pidda, Spickovo zvlddnuté, stravili sme tam dva tyzdne, mali
sme ¢as aj na aklimatizaciu. Ked chodime do Azie, chodieva-
me na sustredenia do Bojnic, kde mame Sportcentrum a pod-
mienky su nastavené tak, ze sa preorientujeme na azijsky cas.
Tyzden pred odletom chodievame v noci strielat a cez den
spime, aby ked prideme do Azie, telo bolo pripravené. Aj pred
Pekingom sme to tak mali.

Mate nejaky predsutazny zvyk?

Pred sutazou nemézem jest. Je pre mna kruté, ak striefam po-
obede. Mdm nejaky blok, skiisala som to zmenit, ale psychika

je asi tak nastavend, Ze to nie je dobré, akoby ma to rusilo, ze

mi travi, aj ked'telo uz ani nevie, ze rano jedlo...

Venuje sa vzduchovke a malorazke, ¢o to znamena?

Pri vzduchovke strielam 40 ran postojacky, pri malordzke je
jedna disciplina 60 rén poleziacky, potom taka kralovska dis-
ciplina 20 poleziacky, 20 po stojacky a 20 v kfaci.

Musite dodrziavat prisnu Zivotospravu?

Je to benevolentnejsie ako pri inych Sportoch. Napriklad jed-
ného Rusa, ktory je svetovym strelcom, som snad bez pohéra
vodky a cigarety ani nevidela. ESte aj pred $tartom si dd. Mdme
nejaké percento alkoholu povolené ©, samozrejme, nesmie-
me prist opiti. So mnou je to lepsie, ale nemusim dodrziavat
$pecidlnu Zivotospravu. Smiala som sa na OH v Pekingu, poze-
rala som na vrcholovych $portovcov, ako o Stvrtej v noci stali
v rade na McDonald a ostatné jedla v jedaIni boli nedotknuté.
Prislo mi to zvlastne, ako vsetci rozpravaju o $aldtikoch a zdra-
vej strave a potom vidite Rafaela Nadala napchévat sa ham-
burgerom. Zostala som zaskocend, ale potom som to zacala
robit aj ja ©. Inak, v Cine je ina ¢ina, ako sa je u nas.

Co vietko zahfia vasa $portova vybava?

Méam dve zbrane, s ktorymi sutazim a dve ndhradné, keby sa
nieco stalo. Vacsina strelcov meni veci po dvoch rokoch, ja
kym vidim, Ze zbran je dobrd, verim jej. Teraz mam zbrane este
z pekinskej olympiddy. Akurdt menim veci, ktoré sa opotrebu-
vavaju. Vystroj je drahd — len oblecenie, kabat a nohavice, stoja
okolo 1700 eur, k tomu rukavice, $pecialne okuliare, topanky
so sirokou podrdzkou..Vzduchovka vyjde okolo 3300 eur, ma-
lordzka 6600 eur. Jednu zbrart madm nemeckd, malorazku Svaj-
Ciarsku, takze ked som tam, ddm ich do servisu. Dnes je na pu-



skach nastavitelné vsetko, a7 tak, ze tomu niekedy sama nero-
zumiem, dreva je minimum, je to samy hlinik. Musite vediet
strasne vela veci, kazdy sa zo mna smeje, Ze nosim vela imbu-
sakov a skrutkovacov.

Co vas ¢aka najblizsie?

Od budiceho mesiaca za¢neme s intenzivnejsou pripravou na
Londyn. Je to vrchol, sen kazdého $portovca. Peking bol pre
mna takd otukédvacka, skocila som deviata, ¢o bol pre mna
Uspech, ale teraz idem na medailu. Chcem robit vsetko pre to,
aby som bola ¢o najlepsie pripravend, zacneme vyhladavat su-
taze, kde bude konkurencia, ktord ma ¢aka aj Londyne.

Je priprava na olympiadu niec¢im Specialna?

Najprv som sa re¢iam inych sportovcov o vynimoc¢nosti olym-
piddy ¢udovala. Ale neverili by ste, akd je to obrovské zmena.
Jednak tie tlaky pred tym, chodite na vielijaké akcie, stéle vas
niekde tahaju, zaujimaju sa o vas médid, je to ndrocné a hlav-
ne citite velku zodpovednost. Nie sme tak atraktivny $port,
aby nés napriklad poc¢as majstrovstiev sveta vysielali v televi-
zii. Danku Bartekovd poznajy, lebo chodila s Cmorikom, Zuz-
ku Stefecekov, lebo mala striebro z olympiédy, ale my ostat-
ni sme nezaujimavi. Je to jednoduchsie. Ale ¢o sa tyka
olympiddy, ide to v televizii, kazdy vam drzi palce, musela
som si vypnut mobil, rok po olympidde som sa liecila, bolo to
velmi tazké na psychiku. A doniesla som si odtial mononu-
klebzu, na rok som vypadla zo $portu, ¢o bola pre mna katas-
trofa. Ak ste od detstva v kolobehu a zrazu méte zacat nor-
malny zivot, bola som stratend, nevedela som, ¢o

Na vzduchovke ma
stred terca, desiat-
ka, 0,4 milimetra.
Ja ho musim trafit
40-krat. Ak dam
jeden az dvakrat
\ deviatku, uz
nemusim byt vo
finale. Uspech zavisi
najma od psychiky.

robit..Chcem sa na to teraz lepsie pripravit, velmi sa tesim,
kvalifikdcia bola ovela tazsia ako na Peking, ale podarilo sa mi
to. Uz sa neviem dockat.

Sportova vizitka

Meno: Daniela Peskova

Klub: Stredisko Statnej Sportovej reprezentacie MV SR

9. miesto Olympijské hry Peking 2008 (vzduchova puska)
22. miesto Olympijské hry Peking 2008 (Sportova puska)
1. miesto Majstrovstva sveta Finsko 2002
1. miesto druzstvo Majstrovstva sveta Finsko 2002
2. miesto Svetovy pohar Bangkok 2007
2. miesto Svetova univerziada 2007
2. miesto druzstvo majstrovstva sveta Finsko 2002
1. miesto Akademické majstrovstva sveta Plzeri 2003
1. miesto druzstvo Akademické majstrovstva sveta Plzer 2003
2. miesto druzstvo Akademické majstrovstva sveta Plzer 2003
3. miesto Akademické majstrovstva sveta Plzeri 2003
3. miesto druzstvo Majstrovstva Eurépy juniorov Dansko 1998
3. miesto druzstvo Majstrovstva Eurépy juniorov Plzer 2000
1. miesto druzstvo Majstrovstva Eurépy juniorov Plzen (svetovy rekord) 2000
3. miesto druzstvo Majstrovstva Eurépy Spanielsko 2001
3. miesto Majstrovstva Eurépy Chorvatsko 2001
1. miesto Majstrovstva Europy Chorvatsko 2001 (dva svetové rekordy) 2001
1. miesto druzstvo Majstrovstva Eurépy Chorvatsko (svetovy rekord) 2001
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S benzinom

Kym pred par rokmi sa
debaty o autach tocili okolo
vybavy a vykonu, dnes sa
vSetky diskusie koncia pri
spotrebe. V hre s cislami na
prvy pohlad vyhravaju
majitelia dieselovych
motorizacii. Je vSak nafta
naozaj az taka vyhodna?

Prichod dieselového motora bol pre znacku Subaru prinosom. VWylu¢ne z pohladu tabulkovych Gdajov spotreby je naftovy
Znamenal zvyseny zaujem o autd i prichod novych zakaznikov, motor vyhodnejsi. Zivot je viak ¢asto komplikovanejsi, ako sa
ktorf predtym jazdili na automobiloch od konkurencie. Dovte- zda na prvy pohlad. Do hry vstupuje mnoho dalsich financ-
dy typickd benzinovu znacku premenilo ¢arovné slovicko bo- nych i technickych faktorov od obstaravacej ceny auta cez vy-
xer diesel na naftovu. davky na servis az po komfort jazdy, rozsah vyuzitelnych ota-
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Cok ¢i taky detail, akym je pocet preradenti, potrebnych na da-
nej trase.

ASPEKT PRVY: PENIAZE

Predajna cena dieselového auta je zvycajne vyssia ako pri ben-
zinovom modeli s porovnatelnym vykonom. To plati u viet-
kych znaciek. ,Napriklad naftovy Forester je zhruba o 3000 eur
drahsi ako benzinovy, pricom ma Uplne porovnatenu vybavu.
Vtedy si treba polozit otdzku, za aki dobu 3000 eur prejaz-
dim,” hovori Jozef Janco, riaditel spolo¢nosti Profin car, prie-
vidzského zastUpenia Subaru.

Kazdé auto s naftovym motorom je navyse ndrocnejsie na ser-
vis, ¢o je dané odlisnou konstrukciou pohonnej jednotky.

A ndro¢nejsie znamena drahsie.

ASPEKT DRUHY: JAZDA

,Komfort jazdy s benzinovym autom je neporovnatelne lepsi,”
konstatuje Jozef Janco. ,Ludia vidia len to, Ze ked'idu s nafto-
vym autom predbehnut, podradia a turbo ich potlaci. Ale

s dieselom sa musf jazdit podstatne citlivejsie. Ma ovela mensi
vyuzitelny rozsah otdcok, takze je potrebné castejsie radit. Jaz-
da s benzinom je jednoduchsia. V meste stacf radit ovela me-
nej, plynulo sa dé jazdit na Stvorke alebo s prézdnym autom
na patke, kym na diesli musf vodic stale radit medzi dva-tri-Sty-
ri. Mnohokrat mi klient povie, ze mu auto zdochlo, pretoze isiel
pomaly a zabudol podradit.” Pri pohone vietkych kolies, ktory
vyuziva aj Subaru, je nutné radit rychlostné stupne castejsie
ako privozidle s iba prednym alebo zadnym ndhonom.

Hoci sa atmosférické benzinové auto zdd byt z hladiska zatahu
a zrychlenia pocitovo slabsie, pri priamom porovnani s pre-
pltanym dieselom vyhrava. Turbo sice auto zatla¢f, nastane
prudky ndrast kritiaceho momentu, ale len v istych otdckach,
potom treba radit a zasa radit, ¢o znamena stratu v zrychleni.
Benzinovy motor je naopak pri potrebe akcelerdcie mozné vy-
tacat do vyssich otacok, potreba preradovania nie je takd ¢as-
t4. Dieselové auto je navyse aj tazsie.

ASPEKT TRETi: SPOTREBA

Spotreba dieselového Forestera sa pohybuje od 6 do 7 1/100 km,
pri benzinovom motore s automatickou prevodovkou je to
zhruba 8 litrov na Uplne novom, nezabehnutom aute. S rastu-
cim najazdom kilometrov spotreba paliva klesa. Kym pri dieseli
sa po zébehu znizi zhruba 0 0,4 1/100 km, pri benzinovych mo-
toroch je pokles podstatne vacsi.

Benzinovy fanatik:
Séf prievidzského
zastupenia Subaru
Jozef Janco neda na
benzinové auta
dopustit.
Spolumajitel Profin
caru najazdi vyse
100 000 km za rok

Pri starSej generdcii modelu Legacy do roku 2009 bola
prvotnéa spotreba benzinovych pohonnych jednotiek
s objemom 2,5 litra priblizne 101/100 km. Po prvych
3000 km klesla na devét, a po 45 000 km na realnych 7 az
7,51/100 km.

Nova generacia benzinového boxera s objemom 2,0 litra,
ktora sa dostala do predaja v tomto roku, je este Uspornej-
Sia.,S Uplne novym Foresterom som sa pri prvej jazde
zmestil do 7,5 1/100 km. A to som nesiel na spotrebu, ale
naopak dynamicky a ¢asto som predbiehal. Po 20 000 km

a spravnom zabehu sa bude dat jazdit za 6,5 az 7 litrov,” upo-
zoriuje Jozef Janco.

Treba vsak povedat, ze s takouto spotrebou sa dé jazdit do
rychlosti 120 az 130 km/h. Potom zacne konzumécia paliva
stUpat.

Ak sa auto pouziva prevazne na dlhé trasy, diesel ma opod-
statnenie. Pri plynulej jazde po dialnici je jeho spotreba priro-

a dosahuje
fantastické spotreby.

Nova generacia
benzinového boxera
od Subaru dokaze
este ,za surova”
jazditza 7,5l na

100 km. V SUV so
stalym pohonom 4x4!
Po zabehu sa
spotreba este

o liter znizi.
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Benzinovy motor
spojeny

s bezstupnovou CVT
prevodovkou
Lineartronic
dosahuje rovnaku
spotrebu ako naftovy
s manualnou
prevodovkou.

Benzinovy motor je
menej narocny na
servis ako naftovy.
Menej narocny
zaroven znamena

lacnejsi.
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dzene nizsia. Naopak do mesta ¢i na krétke trasy sa nehodi.
Casté studené starty ho dokdzu doslova zni¢it. Ak viak niek-
to dochédza 20 km medzi obcami ¢i mestami, uz mal naf-
tovy motor a je nan zvyknuty, je vyhodny, pretoze vodicovi
poskytne pri pohone 4x4 vynikajucu spotrebu a komfort
jazdy.

ASPEKT STVRTY: PREVODOVKY

Dovodom rastu spotreby pri jazde rychlostou nad 130 km/h je
nielen rastuci aerodynamicky odpor, ale najmé pétstupriova
manudlna prevodovka benzinovej verzie. Motor uz vtedy pra-
cuje v pomerne vysokych otackach. Siesty prevodovy stupen
by nebol problémom, bol by viak v konflikte s redukénou pre-
vodovkou, ktorou je Forester vybaveny. Nejde o ziadnu reduk-

ciu formou elektroniky, ale o klasickd prevodovku. Forester je
totiz urceny aj pre firmy, ktoré pracuju v oblasti drevérskeho

a stavebného priemyslu ¢i energetiky, takze redukciu stéle vy-
Zaduju.

Pri modeli Legacy, kde uz redukcia potrebné nie je, je k dispo-
zicii bezstupriova CVT prevodovka Lineartronic, ktord Subaru
v porovnani s konkurenciou vyrazne technicky zdokonalilo.

S hou méa benzinové auto redlne rovnaku spotrebu ako diesel
s manuélnou prevodovkou.

CVT prevodovky z hladiska svojej konstrukcie udrziavaju motor
na velmi nizkych otdckach, su totiz sprevodované s ohladom
na usporu paliva. V meste s nimi motor to¢i 1200 az 1500 ota-
¢ok, ¢o je menej ako pri diesli.

,Kym na naftovom aute idem v meste na dvojke alebo na troj-
ke, CVT pri prepnuti do manudlneho rezimu zaradf predvoleny
piaty alebo dokonca siesty prevodovy stupen. Dokonca aj na
dialnici tocf iba priblizne 2200 otacok. To je rovnakéd hodnota,
ako ma BMW 5 s osemstupriovou prevodovkou. S manudalnou
prevodovkou je spotreba minimélne o liter vyssia, i ked vodic
nardba s plynom len velmi zlahka. S CVT prevodovkou sa da
reélne jazdit za 6 az 6,6 1/100 km, a to na velkom automobile
strednej triedy,” uvaddza Jozef Janco. S vac¢sim modelom Out-
back 2.5 CVT, ktory je tazsi, ma vacsi aerodynamicky odpor

a pneumatiky s vyssim valivym odporom, presiel kolega trasu
Bratislava-Kosice a spét s priemernou spotrebou 5,8 litra.”

ASPEKT PIATY: ELEKTRONIKA

Samozrejme, odhliadnuc od vietkej techniky, najdolezitejsim
faktorom pri spotrebe paliva je element medzi volantom a pe-
dalmi, teda samotny vodic. A pri modernych autdch sa jeho
vplyv neobmedzuje iba na momentéinu chut poriadne dup-
nut na plyn.

,Jazdnému $tylu vodica sa prisposobf aj elektronika. Prave
podla neho nastavi ddvkovanie paliva v urcitych otdckach.



Ak na aute chodi starsia pani rychlostou 50 - 60 km/h pocas
piatich rokov, auto bude lenivé. A pomalé jazda automaticky
neznamena skvell spotrebu. Ked sa auto prezenie dynamicky,
mé lepsiu spotrebu a je Ziviie," doplia veduc servisu spolo¢-
nosti Profin car Juraj Brunclik.

Elektronika totiz hlada rezim, v rémci ktorého dosahuje ¢o naj-
vyssi vykon pri ¢o najnizsej spotrebe. Ak sa viak vodic svojou
nevedomostou stavia proti nej, radi pri prili$ nizkych otéckach,
podtaca motor a podobne, je spotreba vysoka.

ASPEKT SIESTY: ZMENA
Ak mal vodic¢ doteraz benzinovy motor, najma s vyssim obje-

mom, a presadne do naftového auta, je ho schopny znicit. ,Vy-

taca ho do neprimerane vysokych otacok, a to pocas jazdy

i hned po studenom Starte tak, ako bol zvyknuty. Ak sa pri jaz-
de s benzinovym motorom otécky vyhnali k cervenému polu
alebo do neho, ni¢ sa nestalo. V diesli vsak funguje spalovanie
celkom inym spésobom a motor pri vysokych otackach trpf.
Pri spalovani vznikaju vyssie tlaky na loziskd a iné pohyblivé
Casti,” upozornuje Juraj Brunclik.

ASPEKT SIEDMY: NAFTA

Dal3im rizikom je zI4 kvalita nafty. Viyrobcovia paliv sice musia
dodrziavat limity obsahu latok, ktoré $kodia modernym nafto-
vym motorom a najmad filtrom pevnych ¢astic, rizikom su vsak
niektoré cerpacie stanice. ,Nasi zakaznici mali opakovane pro-
blémy po tankovani na urcitych cerpacich staniciach v urci-
tych regionoch. Takisto mal cely rad motoristov problémy na
prelome sezoén, kedy sa na Cerpacich staniciach meni letna
nafta za zimnu a naopak,” hovoria experti zo Subaru.
Nekvalitnd nafta méze znicit vysokofrekvencné vstrekovace,

ktoré vyuziva boxer diesel. Tie su charakteristické Uplne novym

systémom poddvania a vstrekovania paliva.

Takto vyzera
pohonny retazec
Forestera. Vyhodou
benzinovej verzie je,
Ze je vybavena aj
redukénou
prevodovkou.

ASPEKT OSMY: PLYN

Daldim spdsobom, ako znizit naklady na palivo pri benzino-
vych motoroch, je montdz LPG. Musi viak byt prevedend od-
borne, aby neposkodila motor. Systém musi byt takisto pravi-
delne kontrolovany v certifikovanych servisoch. Finan¢na
Uspora na palive méze predstavovat 40 az 45 %.

Odbornici rozhodne odportcaju namontovat i domazavanie,
nakolko suché horenie plynu spaluje olejovy film vo valci, ¢o
sa prejavi zvysenou spotrebou oleja, ale i opalenymi ventilmi.
Rizikom je nespravne nastavenie horenia, treba ratat

i s vplyvom LPG na Zivotnost zapalovacich cievok a sviecok.
Vzhladom na to, Ze motory boxer su konstrukéne Specific-

ké, importér Subaru pripravuje vlastny program montéze
LPG zariadenti, ktory bude plne v stlade s technickymi po-
Ziadavkami vyrobcu.

V Prievidzi ,.ide"
benzin. Vidno to aj
zo Struktury aut,
vystavenych

v showroome.
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Tretikratdo

UZ na tretom Subaru v poradi jazdi Michal
Németh, riaditel a konatel spolocnosti
AOP Orphan Pharmaceuticals. Kvality

auta presvedcili i jeho kolegov, takze

Cim sa zaobera va3a spolo¢nost?

v sucasnosti vo firme pouiivajl'l dalsie Pracujem v rakuskej farmaceutickej firme, ktord sa venuje vyro-
§tyri Subaru. Napriek statisicom be liekov pre zriedkavé choroby, odborne nazyvané orphan
kilometrov za volantom §oféruje stale diseases. Nie sme velkd spolocnost, na Slovensku mame v su-

Casnosti piatich zamestnancov. Globélne je to okolo 100 az
110 pracovnikov, spolo¢nost v poslednych dvoch - troch ro-
koch rychlo rastie. V AOP Orphan Pharmaceuticals pracujem
uz Siesty rok, predtym som tiez viedol pobocku farmaceutickej
spolo¢nosti. Teraz vsak uprednostriiujem pracu v mensej firme,
ktord je podstatne flexibilnejsia.

rad, no cestovanie autom po niektorych
krajinach by si uz zopakovat nechcel.
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V auguste ste si prevzali novy Outback, ktory je uz vasim
tretim Subaru. Je ddvodom spokojnost s autami tejto
znacky?

Podla automobilovej politiky nasej spoloc¢nosti sa auto vymie-
na po najazdeni 150 000 km alebo po styroch rokoch podla
toho, ktord podmienka sa naplni skor. KedZe nasa praca spoci-
va v pomerne intenzivnom cestovani za klientmi, potrebuje-
me, aby [udia mali spolahlivé a bezpe¢né autd. V minulosti
sme jazdili na viacerych modeloch, vystriedali sme rézne znac-
ky, az sme nakoniec zostali pri Subaru, lebo sa ndm najviac
osvedcilo. Vyborna je najma kombinacia pohonu vsetkych ko-
lies s vynikajucimi motormi a celkovou spolahlivostou - st to
autd, ktoré sa nekazia. Na prvom Foresteri, ktory som kupil

v roku 2006, som za necelé tri roky najazdil 200 000 kilome-
trov, a autu sa po cely ¢as nestalo absolutne ni¢, s vynimkou
malych skrabancov pri parkovani. Na druhom Foresteri, ktory
som teraz vymenil za Outback, som za dva a pol roka absolvo-
val zhruba 160 000 kilometrov a auto okrem jednej havarie,
ktord sa stala nie mojou vinou, nebolo treba opravovat. Kole-
govia mi v tomto smere déverovali a vsetci okrem jednej kole-
gyne jazdia na Foresteroch.

Prvy Forester ste mali benzinovy, kedZe vtedy este
Subaru naftovy motor nemalo. Druhy uz bol dieselovy?
Ano, s¢asti preto, Ze uz viacero rokov uprednostiujem diesel.
Dnesné moderné benzinové motory sa k nemu spotrebou vel-
mi pribliZili, takze dnes by som sa nafty az tak nedrzal. Koniec
koncov, aj kolegovia vo firme to maju pol na pol, niektorf jaz-
dia na naftovych a niektori na benzinovych Foresteroch. Ja
som aj pri Outbacku zostal pri boxer dieseli.

Dari sa vam dodrzat predpisanu spotrebu?

Leto a zima su rozdielne, ale v priemere sa zmestim do spotre-
by, ktord uddva vyrobca. Musim poznamenat, Zze palubny po-
¢ita¢ na mojom aute ukazuje o nie¢o mensiu spotrebu, ako je
skutocnd, ale realita zasa zodpoveda tabulkovym tdajom.
VZzdy si pri tankovani rychlo v hlave zrdtam, kolko som naozaj
spotreboval.

Ako st na tom kolegovia s benzinovymi autami?

Aj im spotreba vychadza tak, ako to predpisuju tabulky. Zho-
dou okolnosti jeden kolega, ktory ma benzinovy motor, jazdi
vela v meste, m3 totiz na starosti Bratislavu a okolie. Aj tu mu
vsak spotreba zodpoveda Udaju pre mestskd prevadzku. Na

ek

Foto: Milan David

druhej strane md benzin pre neho vyhodu, lebo diesel sa
pomalsie zohrieva a jeho vyhody tu ustupuju do Uza-
dia. Zatazovany studeny motor odchadza skér, benzin
je do mesta urcite vhodnejsi. Novu generéciu benzino-
vého motora, ktord prisla teraz, sme eSte neskusali, ale
ak je pravda, Ze ma mat spotrebu 7,5 I/100km, tak je to
uZ oproti nafte taky maly rozdiel, Ze sa vahy vyrovnéva-
ju. Mozno aj preto, Ze pocas poslednych piatich az de-
siatich rokov sa pozornost koncentrovala na dotiahnu-
tie naftovych motorov do dokonalosti, takZe sa zd4, Ze
tam uz nie je kam dalej ist. Benziny maju vyvoj a pers-
pektivu este pred sebou.

Aky bol dévod vasho prechodu od Forestera

k Outbacku?

Ziadny vazny dévod som nemal. Jednoducho som cheel vy-
skusat iny, trosku vacsi model. V Ziadnom pripade to nezna-
mena, Ze by som bol s Foresterom nespokojny. Naopak, zva-
Zoval som, ¢i pri hom nezostat, ked don zacali montovat
clvaciu kameru v Standarde a podobné prvky, ktoré Out-
back nema. Presvedcil ma vak vacsi batoZinovy priestor

a viac miesta v interiéri. Motor je predsa ten isty.

Ste s autom Uplne spokojny, alebo vam nieco prekéaza?
Prekdza miiba to, Ze sa k autdm prestali dodavat rezervné
kolesa. Nahradili ich lepiace supravy, s ktorymi zatial nemam
skusenosti. Nastastie v kufri nechali vymedzeny priestor na
nahradné koleso, tak si ho sem asi prelozim zo starsieho Fo-
restera. Predsa len, pocit, Ze mém ¢o nahodit na auto, je ne-
nahraditelny. Na druhej strane, za poslednych Sest rokov
som mal jediny defekt a aj ten mi urobili naschval, zrejme mi
chceli vykradnut auto pri vymene kolesa. Zadnu pneumatiku
som mal prepichnutd nozom. V aute viak vzdy nosim velku
sekeru — skor by som ju nazval valaskou — vlastnej vyroby.
Nejde o ziaden folklérny hlinik. Aby som sa dostal k rezerve,
musel som ju vyloZit z kufra a opriet o auto, takze to vyzera-
lo, Ze som pripraveny na utok, i ked to nebola pravda - ale to
nemohli vediet. Standardny defekt som teda dlho nedostal,
takzZe by som mal suhlasit s absenciou rezervy, ale pre pocit
istoty je dobré, aby som ju v aute mal.

Kam najcastejsie jazdite?
V minulosti to bolo takmer vylu¢ne po Slovensku. Teraz
mdam v rédmci firmy na starosti aj Madarsko, Rumunsko, Bul-

Uz viac rokov
uprednostnujem
diesel. No moderné
benzinové motory
sa k nemu
spotrebou velmi
priblizili, takze
dnes by som sa
nafty az tak
nedrzal.
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subaru people

Na dlhych trasach
obcas za volantom
cvicim. Vymyslel
som si izometrické
cviky, ktoré sa
daju robit, ak idete
na tempomate

a nemusite drzat
nohu na plyne.
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harsko a celt byvalu Juhoslaviu, takze jazdim skor dIhé trasy.
Pravdou je, ze do Rumunska a Bulharska najcastejsie lietam,
pretoze tamojsie cesty nie st velmi dobré. Do Sofie sa to este
d4, po dialnici je to pomerne blizko zo Srbska, ale Bukurest
som autom absolvoval raz a viackrat by som si to nechcel zo-
pakovat.

Ako vnimate rozdiely v jazdeni na Slovensku a v inych
krajinach?

V Rakusku sa mi jazdi velmi dobre. Neviem, ¢i je to mentalitou
alebo dopravnou vychovou, ale Soféri su ovela ohladuplnejs
a je Uplne bezné, ze vas pustia pred seba. Ked som isiel prvy-
krat pred mnohymi rokmi do Viedne, bél som sa. Bol som
vsak uzasnuty, ze sa mi v tomto velkomeste Soféruje lepsie
ako v malom mestecku, kde byvam. V Cesku a na Slovensku
zésadny rozdiel nebaddm, ani v Madarsku. Rumunsko je pod-

la mna z hladiska Soférovania taky maly Orient Eurépy, pretoze
tam pocet 4ut vzrastol strasne rychlo, ale komunikécie sa za
poslednych dvadsat rokov takmer nezmenili. Tomu zodpove-
dé aj $tyl jazdy. Jazdi sa tam velmi zle. Kamiony bezhlavo pred-
biehaju osobné autd, zakruta nezakruta. Prekvapila ma byvala
Juhoslavia, kde to nie je zdaleka také zlé, ako by ¢lovek ¢akal
vzhladom na juzanskd mentalitu. V Taliansku je to podla mna
horsie ako v Chorvatsku.

Mali ste neprijemné skdsenosti s rumunskymi policajtmi,
ktori su vysadeni na cudzincov?

Mal. Jednoducho je ich na cestach vela, v Rumunsku i v Bul-
harsku, zda sa mi, Ze takto rieSia nezamestnanost. Tam je to

0 tom, Ze sa plati ¢eskym pivom (Usmev). ESte musia prejst ur-
Citym vyvojom.

Najazdite statisice kilometrov, bavi vas este Soférovanie?
Jazdite rad, alebo to beriete ako nevyhnutnu stcast
prace?

Asi mam $tastie, to, Ze vela jazdim, sa akosi skibilo s tym, Ze $o-
férujem rad a nerobf mi to zasadny problém. Pokial to nepre-
kracuje rozumné medze, uprednostriujem auto pred lietanim.
Ked sme mali firemné stretnutie v Litve, iSiel som tam autom.
UZ len preto, aby som si pozrel severovychod Polska. Rovnako
to bolo v pripade Dubrovnika. Kym sa zmestim do dvanastich
hodin, uprednostiujem auto. Casovd Uspora lietanim na krat-
Sie vzdialenosti sa vzhladom na ¢as straveny na letisku straca.
Navyse do lietadla nemézem nosit svoj vreckovy nozik, na kto-
ry som zvyknuty (smiech).

Mate obluben trasu, po ktorej jazdite vyslovene rad?
Vyhovuje mi napriklad cesta do Zéhrebu, t je prijemna. Jaz-
dim pritom len do limitov povolenych rychlosti. Pokuta je
podla mna velmi zlou investiciou — ak ju neberiete ako vy-
chovny poplatok, tak su to vyhodené peniaze. Rad striedam
dialnicu s beZznou komunikaciou, pretoze dlha cesta po dialni-
ci je otupnd. Vtedy si treba vymysliet nieco, aby sa ¢lovek ne-
nudil. Vela sa toho vsak robit nedd, noviny za volantom ¢tat
nemdzete, ani pozerat televizor. Ja si v aute spievam. Oblubu-
jem folklér, takze pocivam vacsinou tuto hudbu. Obcas za vo-
lantom dokonca cvicim. Vymyslel som si izometrické cviky,
ktoré sa daju robit, ak idete na tempomate a nemusite drzat
nohu na plyne. Ale aj tak je najlepsie kazdé dve hodiny zastat
a urobit si 15-minutovu prestavku.

Cestujete radsej sam alebo v spolo¢nosti
spolucestujucich?

Radsej v spolo¢nosti, som spolocensky tvor ako vacsina fudi.
Mélokedy sa mi vsak stava, Ze cestujem ako spolujazdec. Ak
vozim klientov, je prirodzené, ze Soférujem ja, pri cestach

s manzelkou takisto vacsinou riadim. Ak som spolujazdcom,
prinutil som sa k tomu, aby som nekomentoval $oféra, pretoze
mne to tiez nerobi dobre. Ak mé ¢lovek najazdené statisice ki-
lometrov, ma svoj spdsob jazdy, ktory nemusi byt Uplne opti-
malny. Ale ak mu vyhovuje a nikoho neohrozuije, je to bezpec-
nejsie ako skusat nieco, na ¢o nie je zvyknuty, len preto, aby
uspokojil potrebu spolujazdca. To sa nemusf vyplatit.



/rusili

DPH!
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Kampan, ktora mala obrovsky uspech,
je spat. A spolu s nou prichadza
znackové financovanie s este lepsimi
podmienkami. Subaru si teraz mozete

oVe

kapit vyhodnejsm ako kedykolvek
predtym. Tak na co cakat?

Subaru zatial neméd na Slovensku taku silu, aby Uplne zrusilo
DPH na vsetky tovary a sluzby, ¢im by ndm vydavky klesli

o0 patinu — a vedeli by sme, ako si tie peniaze uzit ©. Na to si
este musime chvilku pockat. Rozhodlo sa teda aspon zrusit
DPH na svoje nové auta.

Ak by to niekomu nestacilo, k nizsim cendm pridalo zvyhod-
nené financovanie a lacnejsie poistenie, aby nam takyto mix
ingrediencii naservirovalo ako osviezujtce jesenné menu.
Pri zniZzeni cien nejde o Ziadne drobné. V praxi znamena, ze
cena nového auta pre zakaznika klesne o rovnaku polozku,
aku predstavuje dan z pridanej hodnoty - a té je dnes rov-
nych 20 percent.

Za vyraznou zlavou nemusite hladat ziadne chytaky, pisané
mali¢kymi pismenkami na strane 16 zmluvnych podmienok.
Je totiz jedno, ¢i si auto kupujete na lizing, Uver alebo v ho-
tovosti. Dostanete zlavu v podobe odpustenej DPH a bodka.
Kampari sa vztahuje na najpredavanejsie modely. Z radu Im-
preza si méze zékaznik za zvyhodnenu cenu vybrat novu Im-
prezu 1.5 R. K dispozicii ma benzinové aj dieselové SUV Fo-
rester, Legacy v kombi variante Touring Wagon a takmer
celt paletu verzif vlajkovej lode Outback.

FINANCNY TROJLISTOK

Za hotovost dnes auto kupuje mélokto. Pre zdkaznika je cas-
to vyhodnejsie pouzit peniaze na krdtkodobejsie investicie,
ktoré mu prinesu profit, pripadne ich ulozit do dlhodobej-
sich produktov.

subaru money

sme?

Subaru v spoluprdci s poprednou lizingovou spolo¢nostou
VB Leasing pripravilo balicky znackového financovania svo-
jich automobilov, pri ktorych klient nielen ziska vozidlo pri
nizkej prvotnej investicii, ale dostane aj bonus v podobe
podstatne vyhodnejsieho povinného zmluvného i havarijné-
ho poistenia.

V bali¢ku sluzieb su tri zdkladné produkty: finan¢ny lizing, Gver
alebo populdrne tzv. tretinkové financovanie. Prvé dva su flexi-
bilné a daju sa nastavit podla aktuélnej financnej situacie
klienta. Pri lizingu je moZné auto spldcat 36 (menej legislativa
neumoznuje), 48 alebo 60 mesiacov, pri Uvere je este k dispo-
zicii kratsie splacanie pocas 24 mesiacov. Ak sa zakaznik roz-
hodne pre Uver, auto si méZe odviezt uz pri zlozeni 30-per-
centnej akontécie, pri lizingu sta¢f dokonca iba 20 %.
Koeficient financovania, teda suma, ktoru zaplatite navyse
oproti cene auta, sa za¢ina uz na Urovni troch percent! Ide te-
da o maximalne seriéznu ponuku.

Tretinkové financovanie je takisto transparentné: klient zaplati
tretinu ceny pri kipe auta, dalsiu tretinu o rok a poslednu

o dva roky. Pri vetkych spdsoboch je vyhodou, Ze presne po-
zna terminy a vysku splatok a dokdZe sa na ne pripravit v rdmci
osobného finan¢ného planu. Dostane navyse 10-percentnu
zlavu na povinné zmluvné poistenie a znizenu sadzbu na ha-
varijné poistenie.

V prl’pade Ze mé zékaznfk vybrany model autaa rozhodu'e sa,
7 hladiska spldcania alebo dam, Subaru mé po celom Slovens-
ku vyskolenych obchodnikov, ktorf mu ochotne poradia a naj-
du optimalny variant.
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subaru in motion

MISOoV

Foto: Subaru a archiv

Komfortna" priestranné a napriek S malymi mestskymi autami uz Subaru skisenosti ma, talento-

vané Justy by nakoniec mohlo hovorit samo za seba. Nedavno
sa vsak v portféliu znacky objavil model, ktory ma namierené
o nieco vyssie. Bez najmensich kompromisov posluzi celej ro-

tomu v meste neuveritelne obratna -
taka je Trezia, horuca novinka

v ponuke znacky Subaru. Testovali dine, v meste sa citi ako ryba vo vode a nezlakne sa ani dlhgich
sme jej benzinovu aj naftovu verziu. dovolenkovych ciest. Model Trezia prindéa koncepciu, ktora
Ktoru by ste brali vy? doteraz v ponuke Subaru chybala.

Konzervativne tvary odoldvajlce starnutiu su pre japonské au-
tomobilky uz dlhé roky charakteristické a Trezia nie je vynim-
kou. Ozivuju ju vsak vyrazné hrany a linky, vdaka ktorym poso-
bi auto nad¢asovo a doddvaju mu potrebnu davku originality.
Uz zékladné proporcie napovedaju, Ze mdme tu cest s rodin-
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nym autom. Interiér tUto tedriu len potvrdzuje, vpredu aj vza-
du je vo vsetkych smeroch miesta dostatok, sedadld maju vel-
korysé rozmery a pri plnom obsadent piatimi osobami potesf
aj rovna podlaha bez nepraktického tunela. Ten by za normal-
nych okolnosti zavadzal nohdm v strede sediaceho zadného
pasaziera. Vzhladom sa rovnu liniu strechy sa o miesto na hla-
vu nemusia bat ani ludia vysoki 190 cm. Na auto tychto roz-
merov naozaj obdivuhodny kusok.

PRIESTOR NADOVSETKO
Trezia potesi aj mnozstvom a dobrym rozmiestnenim odklada-
cich priestorov. Dve pollitrové flase si napriklad okrem pred-

nych aj zadnych dveri dokdZete odlozit aj do hlbokych sto-
janov na stredovom tuneli pred pakou rucnej brzdy. Pred
nimi navyse ostava miesto na dalsie drobnosti.

Pred spolujazdcom je okrem tradi¢nej zatvératelnej prie-
hradky aj dihd a rozmernd policka. Skoda len, Ze nie je ¢alu-
nena, aby sa na nej volne polozené predmety v zékrutach ne-
Smykali. Prakticky odkladacf priestor, napr. na mobilny telefon,
najde v palubnej doske aj vodi¢ po svojej favej ruke.
Ovladanie velkych a prehladne umiestnenych ovlddacov na
stredovej konzole neodputava vodi¢ovu pozornost a nespo-
sobuje neprehladnost charakteristické pre mnohé dnesné au-
ta. Lepsie by mohlo byt vymyslené ovlddanie palubného poci-
taca, ktory sa prepina pomocou kolika na pristrojovom paneli.
Batozinovy priestor so zakladnym objemom 429 | vyhovie aj
potrebam viac¢lennej rodiny. Po zodvihnuti dvojitej podlahy
a sklopeni zadného deleného operadla vznikne prakticky rov-
né podlaha a v Subaru dokéazete prepravit az 1338 | nékladu.
Zmysel pre detail prejavili konstruktéri aj umiestnenim plasto-
vych vyklopnych hdkov do boc¢nych stien kufra.

PRUZNE MOTORY

Ako prvy sa nam dostal do rik naftovy preplhany motor 1.4D.
Z objemu 1,4 I dostali konstruktéri celych 66 kW/90 k a 205 Nm
dostupnych uz od 1800 otacok. Dobré vykonové parametre
motora doplia jeho nizka hmotnost a vyrovnany chod, takze
ani studeny nie je hlu¢ny a netrasie karosériou spdsobom, na
ktory su majitelia starsich naftovych aut zvyknuti. Kompaktny
agregat sa napriek vysokej efektivite rychlo zohrieva na preva-
dzkovu teplotu, ktord je délezita nielen pre jeho vyrovnany
chod, ale aj dosahovanie ¢o najnizsej spotreby.

Naftovy motor v Trezii spolupracuje so Seststupriovou manu-
alnou prevodovkou. Radiaca paka umiestnena v pohodinom
dosahu vodi¢ovej pravej ruky kladie minimdlny odpor a do
jednotlivych poldh zapadé s prijemnou presnostou. Jej dihsie
odstupriovanie reflektuje poZiadavky na ekonomicku jazdu,
takZe pri rychlosti 90 km/h Sestku ani nezaradite. Aj na piaty
rychlostny stuperi viak motor toci len 1900 otdcok, takze sa
vysokych otd¢ok bat naozaj nemusite. Ak v tej chvili podradite

Nadcasové tvary
zabezpecuju Trezii
Ziadanu svieZost.

Trezia je praktickym
pomocnikom

v kazdodennom
Zivote.
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Vysoku kvalitu
spracovania interiéru
citit z kazdého
detailu.
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do Stvorky, otacky vyskocia na 2600. V tejto suvislosti musime
pochvilit asistent radenia, ktory sa za kazdu cenu nesnazi
motor tlacit do prilis nizkych otacok. Turboduchadlo totiz

k svojej praci potrebuje otacky a tak asistent radenia pri po-
slednych dvoch rychlostnych stuprioch neodporic¢a motor
pustat pod 1600-1700 otacok. Na dialnici (pri rychlosti

130 km/h) toci motor pri zaradenom $iestom prevodovom
stupni len 2400 ot./min.

Benzinova verzia s vykonom 73 kW/99 k a max. krutiacim mo-
mentom 125 Nm pri 4000 otackach dostala $eststupriovd ma-
nuélnu prevodovku s kratsimi” poslednymi tromi rychlostny-
mi stupnami a ,lahsim” stdlym prevodom. Vdaka tomu méa
atmosféricky motor vzdy dostatok otacok potrebnych na pre-
kondvanie beznych jazdnych odporov (napr. tiahle dialni¢né
stUpania). Pri rychlosti 90 km/h tak na “Sestku” to¢i benzinova
verzia 2500 otacok. Siroky rozsah pouzitelnych otacok umoz-
fuje aj pri rychlosti 110 km/h podradit dokonca na treti ry-
chlostny stupen. Otacky sice vyskocia az na hranicu 5200, no
do zésahu obmedzovaca (pri 6200 ot./min.) ostava este dosta-
tok ¢asu potrebného na dokoncenie bezpecného jazdného
manévru. Na dialnici dokazete jazdit rychlostou 130 km/h pri
3600 otdckach.

NiZKA SPOTREBA V ZAKLADNEJ VYBAVE

Uspornejsou z testovanej dvojice bola pochopitelne naftova
Trezia. Sice sme pocas testu nedosiahli vyrobcom udévanu
hodnotu kombinovanej spotreby 4,3 1/100 km, no ani nasa
hodnota rovnych pat litrov nie je vzhladom na vysoky podiel
mestskych jazd zlym tdajom. Na dlhsich cestdch mimo mesta
mozete jazdit eSte o par deci Uspornejsie a Co je fajn, apetit
Trezie prilis nestupa ani na dialnici (zdsluhou kombinacie dihé-
ho sprevodovania a motora s velkym krdtiacim momentom

v nizkych otdckach).

Zle si vsak nevodila ani benzinova verzia. Naopak, prekvapila
svojou Uspornostou aj pri vyslovene dynamickom jazdeni. Ani
pri vyuzivani dynamickych schopnosti auta takmer v maximal-
nej moznej miere spotreba neprekrocila sedemlitrovd hranicu,
pri rozumnej jazde nebol problém jazdit so spotrebou nizsou
ako 617100 km.

Treba spomentt, Ze k dobrej spotrebe si testované Trezie po-
mahali aj pneumatikami s velmi rozumnym rozmerom

185/60 R 16. Ich $irka autu zabezpecuje dobru prilnavost a za-
roven nekladu prilis velky valivy odpor, ktory ekonomickej jaz-
de velmi neprospieva.

RIADENIE POMAHA NA DIALNICI AJ V MESTE

Riadenie s elektrickym posiliiovacom kladie primerany odpor
a ako pri benzinovej, tak aj pri naftovej verzii otocite z jednej
krajnej polohy volantu do druhej priblizne 2,6-krét. V praxi sa
nim teda vela nenatocite, dokonca ani pri komplikovanom
parkovani v preplnenom centre mesta. Jeho veniec mé navyse
velmi prijemny tvar dobre padntci aj do dlane Utlejsich Zien.
Pri malom mestskom aute to povaZujte za skutoc¢nu vyhodu.
Okolo stredovej polohy je riadenie trochu mftve, ¢o je viak

v pripade rodinného auta dobre. Na dialnici tak udrZite Treziu
v priamom smere aj pri siinom bo¢nom vetre.

NEBOJTE SA NAKLONOV

Snaha dosiahnut ¢o najlepsiu agilitu svojich dut dnes automo-
bilky nuti pouzivat stéle tvrdsie naladenie podvozku. Poznate
to, kazdy chce auto s ¢o najlepsim rozhladom spoza volantu.
Vyzadujeme pohodIné nastupovanie do vys3sich dut, no v za-
krutach sa bojime bocnych néklonov. Subaru viak na to ide
vlastnou cestou. Sice sa vdaka tomu v zékrutach trochu nakla-
na, ale ostava stabilné.



Na ceste je aj napriek svojim kompaktnym rozmerom stéle
komfortné, jeho zavesenie dokaze v tichosti pohltit vacsinu
prie¢nych nerovnosti a ani na panelovej ceste nestraca svoju
doéstojnost. Tu musime zdoraznit, Zze rovnako dobre si s nerov-
nostami rozumeju benzinova aj naftova verzia, ¢o je dnes po-
merne vzacny jav. Mnohé naftové motory su predsa len o nie-
¢o tazsie, ako ich celohlinikovi benzinovi strodenci.
Konstruktéri preto nemaju in moznost, ako pruzenie prednej
napravy jednoducho o nie¢o pritvrdit. Auto tak pri prudkom
brzdeni netahd predny néraznik po zemi a aj v extrémnych si-
tuéciach si zachovava potrebnu ovlddatelnost.

Trezia vak pod prednou kapotou ukryva lahky maloobjemovy
turbodiesel z dielni Toyoty (1.4 D-4D), ktory prednu ndpravu
nezatazuje vyrazne viac ako benzinova jednatrojka. Navrhari
tak mohli siahnut po jemnejsom naladeni pruzenia. Pre nafto-
vU Treziu to znamend uz spominant vysoku mieru komfortu
priznacnu skor pre benzinové verzie.

VYBORNE ZLADENA

Pochvalu si zasluzi aj zladenie prace timicov a pruzin prejavu-
juce sa najma pocas rychlych prejazdov dihymi tiahlymi zakru-
tami. Ak v takom momente totiz vonkajsim kolesom trafite
dieru, auto odskoc¢i. A je jedno, ¢i méte vzadu viacprvkovd né-
pravu alebo jednoduché zavesenie s torznou prieckou. Dolezi-
té vsak je, aby boli timice schopné néhle prepruzenie podchy-
tit a nemuseli pritom zarover bojovat s prilis tvrdym
pruzenim. To im totiz pracu v niektorych momentoch skor
komplikuje. Trezia si rozbitymi povrchmi poradila dobre a na
dierach ostdvala jej zadné naprava (napriek jednoduchej kon-
Strukcii s vlecenymi ramenami spojenymi torzne pruznou
prieckou) pokojna.

Vdaka prijemne poddajnému pruzeniu zavesenie dokdze udrzat
kolesé v kontakte s cestou aj na velmi rozbitych povrchoch, ¢o
sa prejavi nielen v podobe lepsej ovlddatelnosti auta, ale aj pri
nahlom brzdnom manévri. Pri prvom odskoku kolesa véam ABS
poriadne zatrasie brzdovym pedédlom, no kratko nato sa koleso
opat chyti asfaltu a brzdny tcinok je aj pri rozdielnych po-
vrchoch pod pravou a lavou stranou auta velmi slusny.

S pribtidajucim zataZzenim a poctom [udi na palube jej kom-
fort pruzenia dokonca réstol. Na sérii dlhsich priecnych nerov-
nosti malo nalozené auto tendenciu rozkyvat sa, to je v3ak pri
rodinne orientovanych autach tplne normalny jav.

Rovna podlaha pred zadnymi sedadlami prospieva priestrannosti. Zakladny
objem batoZinového priestoru 429 | dokazete sklopenim zadného deleného

sedadla zvacsit az na 1338 L.

Na rozbitych slovenskych cestach ocenite aj dalsiu vlastnost
Trezie, ktorou je mimoriadne pevnéa karoséria. V interiéri tak nic¢
nevfzga a v zakrutach sa s pribidajucim zatazenim na jednotli-
vych koncoch karosérie nemeni presne nastavend geometria
naprav. Vysledkom su jazdnd istota a komfort za kazdych okol-

nosti.

Technické udaje

SUBARU TREZIA

Rozmery 3995x1695x 1595 mm
Rézvor 2550 mm
Objem bat. priestoru 429/1 3881
SUBARU TREZIA 1.3i
Zdvihovy objem 1329 cm?
Max. vykon 73 kW/ 6 000 min™

Max. kratiaci moment

125 Nm/ 4 000 min”’

Max. rychlost 170 km/h
Kombinovana spotreba 5,51/100 km
Pohotovostna hmotnost 1070 kg
SUBARU TREZIA 1.4D

Zdvihovy objem 1364 cm?
Max. vykon 66 kW/ 3 800 min™
Max. kratiaci moment 205 Nm/ 1 800-2 800 min"
Max. rychlost 175 km/h
Kombinovana spotreba 4,31/100 km
Pohotovostna hmotnost 1135 kg

Prehladné
usporiadanie velkych
ovladacov
zjednodusuje
ovladanie auta pocas
Soférovania.

Ku kvalite jazdy
prispievaju aj presné
Seststupnové
prevodovky.
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Zlate srdce

Foto: Milan David

Jedinecnu technoldgiu
tonovania fotografii
zlatom si zvolil Yaro M.
Kupco pre vystavu pri
prileZitosti svojho
Zivotného jubilea.
Cerstvy patdesiatnik

a vecny optimista
nezanevrel na krasy
Zivota ani po tazkom
uraze. Zvecnuje ich
klasickou technikou

a ma uspech: v tomto

roku vystavoval

v Piestanoch, v Tatrach,
ale i v talianskej Parme.
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Ako sa dostane slovensky fotograf k autorskej vystave

v Taliansku?

Musi byt velmi dobry alebo mat velmi vela $tastia. U mna je to
asi ten druhy pripad ©. V Taliansku Zije jeden velmi bohaty
pan a je mecendsom umenia. Sponzoruje spevokol v Parme,
ktory ma celoeurdpsky ohlas, a chodieva na liecenie do Pies-
tan.V Piestanoch je tiez vyborny spevokol. Ten pan nim bol
velmi nadseny, takze vznikla druzba. A v talianskom spevokole
je Ninetto Campanini, extrémne vitalny a agilny, ktory mimo
iného aj fotografuje a venuje sa dobrocinnosti. Zhodou okol-
nosti som mal vystavu v ¢ase, ked tu spievali. Ninetto ju videl
a bol z nej uveliceny. Rozhodol sa dostat fotografie do Talians-

ka a nakoniec sa to podarilo. Vystava sa konala v krdsnej starej
citadele zo 16. storocia, ktora sa vyuziva ako kultdrna ustanovi-
zen.

Aké boli reakcie Talianov na vase fotografie?

Taliani s velmi Zivi, reaguju a vypytuju sa. U nés sa [udia ako-
by hanbili opytat. Viystavoval som niektoré zlatom tonované
fotografie, takze hned videli, Ze je to nieco iné. O techniku sa
zaujimala mladucka studentka, ale aj potetovany punker

s piercingami a s uchom vytahanym ako domorodci v Afrike.
Najskor som si myslel:,Ide mi to tu celé postriekat sprejom?”
Zlato na fotografidch totiz este nevideli. Ak ho odfotite, zosta-



ne tam iba nieco ZIté. Zlato je totiz aj o pocite. A ten na foto-
grafidch bol.

Bola vystava v Taliansku pre vas Specificka z hladiska
vyberu fotografii?

Vystavoval som aj fotografie kdpok sena, z ktorych boli Taliani
doslova uveli¢enti. U nas sa robia zo slamy len kotuce, a v Ta-
liansku sa robia uz 50 rokov. Takze len ti najstarsi si z detstva
kopky sena pamatali. Pytali sa, kde sa daju na Slovensku vidiet.
Pri fotografidch mam aj cenovky, no Ninetto mi vravel, ze v Ta-
liansku fotku nepreddm. Taliani kupuju malby ¢i grafiky, ale ne-
vidia rozdiel medzi fotografiou a plagdtom. Ale ja som jednu

fotku predal, a iSlo prave o képky sena. Ninetto mi potom
povedal: Uz 30 rokov organizujem vystavy, ale si prvy, ko-
mu sa podarilo predat fotku.”

Talianom ste na vernisazi ponukali parenice. Ako ste na
tuto myslienku prisli?

Ked mal Ninetto vystavu v Piestanoch, podaval taliansky
syr. Ja som rozmyslal, ze prinesiem bryndzu a pripravim na-
tierku. Konzultoval som to vsak s kamaratkou, ktora Zila 15
rokov v Taliansku, a td mi poradila parenice. Parenica ma to-
tiz to ¢aro, Ze ju mbzete postupne odbalovat. Nakupil som
teda miniparenicky a deménovku. Mali jednoznacny
Uspech. Samozrejme, aj Taliani pripravili hostinu, nechybalo
prosciutto a parmezan. Vecer sme ich zacali ponukat dema-
novkou: niektori uprednostnili talianske vino, ini cuckali, ale
jeden z hosti pohérik aj s obsahom nendpadne pustil do
smetného kosa ©.

Technika ténovania fotografii zlatom je vasou
originalnou myslienkou?

To nie, vznikla uz v roku 1842. Klasicka technika spociva

v tom, Ze sa halogenit striebra vystavi svetlu a s¢ernie. Ja do-
kdzem rozpustit zlato vo vode. Ked ddm fotografiu do zlaté-
ho roztoku, zlato ako uslachtilejsi kov automaticky vytlaci
striebro a naviaze sa namiesto neho. Nie je to fyzikdlny pro-
ces ako pozlacovanie sosiek, ale chemicky.

To vSak musi byt poriadne drahé.

Treba sa nejako odlisit - ak chce ¢lovek uspiet, musi byt ori-
gindlny. A to je aj financne néro¢né. Ked som sa uz do toho
pustil, nechal som si urobit ru¢ne vyrdbany 440-gramovy
papier v manufakture vo Velkych Losindch na Morave, zloze-
ny zo 60 % baviny a 40 % lanu. Dévodom je, Ze ho namé-
¢am tri az pat hodin vo vode a v chemikdlidch. Bezny papier
sa tu rozpadne za dve minuty. Fotografie som potom lepil
na duralovy plech, za ktory som dal vy3e tisic eur. Musel mat
hribku 3 mm, lebo dvojmilimetrovy plech pnutie papiera
po nalepeni zohlo! Lep musel byt pH neutrélny, ten som
zohnal od prazskej firmy, ktoré sa zaobera restaurdtorstvom.
Vyroba jednej fotografie tak trvala zhruba $tyri dni. Vysled-
kom je ich vysoka trvanlivost. Tvrdim, Ze vydrzia az dve sto-
rocia.

Patdesiat zlatom tonovanych fotografii ste vystavili

v Piestanoch pri prilezitosti vasej patdesiatky. Aky bol
ohlas na takéto unikatne dielo?

Tak vzhladom na to, Ze na vernisdZi boli okrem rodiny najma
blizki priatelia, tak tf samozrejme pochvélia ©. Knihu na-
vitev som este necital, takZe neviem, ¢o mi tam navstevnici
napisali, ale myslim, Ze ohlasy boli dobré. Ved uZ len to, Ze
mi robil kuratora PhDr. Marian Pauer, o nie¢om hovori..on

Zlaté tonovanie je
neporovnatelne posobivejsie
na originaloch ako na tychto
reprodukciach. Skdste sami,
aky pocit vo vas zanechaju
nazivo.

.Zijem bez televizora
a radia, noviny
necitam. Stadial ide

len zloba, hnev
a agresivita.”
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Paka napravo od
volantu ovlada brzdu,
plyn sa pridava
stla¢anim kruhu na
volante, ktory je cez
servomotor prepojeny
s akceleratorom. Paka
vlavo od volantu je
priamo napojena na
plynovy pedal.
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robil takmer vsetky Martincekove knihy. Ako sa vyjadril, ide

s pravdepodobnostou hraniciacou s istotou o svetovy unikat.
A samozrejme s Talianskom to porovnavat nemoézem, velmi
Castd otazka navstevnikov bolg, ¢i té cena je v korunach alebo
v eurach..typické Slovensko.

Co fotite najradsej?

Som fotograf prirody, krajinkar. Z detstva si pamatdm, ako sme
v prvy julovy tyzden chodili kosit Iiky pod Krivariom. Boli tam
stovky sennikov, tisice kopok sena. Pripadalo mi to Uplne vied-
né. No asi pred tromi rokmi som si uvedomil, ze kym kopky se-
na sa este daju ndjst, pandkov z obilia ndjdete na Slovensku —
a tym aj na svete — len na zhruba dvanastich polickach. Vsetky
obrébaju vyse sedemdesiatro¢ni gazdovia, s ktorymi panaci
skoncia. Nafotit to je mojou prioritou na nasledujtce dva roky.
Sam vidim, ako ubudaju.

Pri fotografovani pouzivate zvlastnu techniku. Mozete
povedat, o ¢o ide?

Nie je zvIastna, je to ta najjednoduchsia, najstarsia a najobycaj-
nejsia technika, s ktorou sa fotilo pred sto rokmi. Ak neberieme
do Uvahy ¢loveka, jeho oko a srdce, tak z hladiska techniky za-
vazi okrem objektivu jeding vec: velkost negativu. Cim je vacs],
tym je fotka krajsia. Uz to za¢ina byt o pocite. Aj hudobnici

s absolutnym sluchom pocuvaju LP platne, nie cedécka. Po-
dobne je to s digitdlom: ma pravidelné zro, kym negativ ne-
pravidelné. Tuto nepravidelnost sice volnym okom nevidime,
ale citime ju. Mdm dva fotoaparaty: 40-ro¢ny Linhof Kardan,
ktory je po technickej stranke svetovou $pickou. Druhy, Mamy-
ia 645, je na zvitkovy film, ktory ma trikrdt vacsiu plochu ako ki-
nofilm.

Aky je vas nazor na digitalnu fotograficku techniku?

Su to dve cesty vyjadrenia, ktoré idu nezavisle od seba, maju
svoje opodstatnenie i vyuzitie. Je to podobné ako grafika

a olejomalba. Reportdze alebo kataldgy sa bez digitdlu nezao-

bidu. Niektoré galérie v3ak ziadaju vyslovene klasicku fotogra-
fiu, ktord sa berie ako origindl. Pri mojej technike neexistuje,
aby som urobil dve rovnaké fotky. Nedokézem to, je tam vela
premennych, staci, aby som ju dal ako druhu do vyvojky &i ne-
chal ju o desat sekind dlhie v ténovaci. Na digitalnu fotku na-
vyse zlato nijako nedostanete.

Aky mate vztah k modernej technike ako takej?

Najvacsim hororom je pre mna precitat ndvod na obsluhu. Po
dvoch stranach to vzdavam a ¢o nedokdZem intuitivne urobit
sdm, nemdam cas a chut sa ucit. Aj mobilné telefény si kupu-
jem stdle od tej istej znacky, pretoZe intuitivne viem, ako s nimi
pracovat, pricom sa vzdy nau¢im nové funkcie. Zijem bez tele-
vizora a bez rddia, ne¢itam ani noviny. Stadial' ide len zloba,
hnev a agresivita. Ak chcem vidiet dobry film, idem do kina. Na
internete chodim na stranky, ktoré ma zaujimaju: potrebujem
poznat pocasie, aby som vedel, ¢i pri fotenf v Terchovej budu
oblaciky, alebo navstevujem fotostranky.

Jazdite na Subaru Impreza. Ak4 bola motivacia na jeho
obstaranie a ako vam sluzi?

Bolo to jednoduché: zobral som si nemecky motoristicky ¢aso-
pis, kde boli tatistiky spolahlivosti dut. Co bolo na prvom
mieste, to si bolo treba kupit (Usmev). Mal som iba dve pod-
mienky: automatickd prevodovku a pohon vietkych kolies. Pa-

'Y
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Dospel som do stadia vnutorného pokoja, kedy
dokazZem rozlisovat délezité veci od nedélezitych.
Tie nepodstatné ma uz netrapia.




¢il by sa mi aj Forester, ale auto vyuzivam aj na jazdy do mesta
a nakladat a vykladat vozik z Forestera by asi bolo dost néroc¢-
né. Pri fotenf chodim aj po takych terénoch, kde ma varuju:
,Tam nechod, ani so Suzuki Jimny som tam nepresiell” A ja
som presiel. To bolo v Zdkamennom, kde boli v blate obrovské
kolaje od traktora. Boli tam kopky sena, tak som tam jednodu-
choisiel. Jazdim do lesov, kde su také Uzke cesty, Ze sa tam ne-
dé otocit a musim pol kilometra clvat - a to nie je jednodu-
ché, ked je cesta od auta $irsia 0 pat centimetrov.

Ako mate upravené ovladanie auta?

Pravou rukou ovlddam péku s priamym prevodom na pedal
brzdy. Plyn mam dvojity: kruhom na volante priddvam, je tam
servomotor, ktory taha plynovy pedal. Na lavd ruku mam péc-
ku, ktord je mechanicky prepojend s pedalom. Tieto dva ovla-
dace striedam jednak kvoli Unave a oddychu ruk, ale aj preto,
Ze servomotor nie je a7 taky citlivy. Pri jemnom clvani v meste
vyuzivam priamu paku, na dialnici sa jednoducho opriem

o volant a tla¢im.

Vsimol som si aj Specialne uchytenie zadnych dveri,

s akym som sa este nestretol. Na o sluzi?

Nemusim nakladat vozik komplikovane, posuvat auto dopre-
du a potom dozadu, ale jednoducho na mieste si vozik poza
chrbat vtiahnem na miesto zadného sedadla. Dvere mi robili
v Cechéch, na Slovensku totiz funguje princip ,na vietkom za-
robit, a nech je vozickar rdd, ze mu to vobec urobime. V Ce-
chdach robi Upravy chlapec, ktory je sém na vozicku. Je strojar
a technik, ma to vymyslené genidlne.

Mate vela aktivit, vystavujete, vyrabate fotografie,
pripravujete dalsiu knihu, vela cestujete. Da sa to vietko
zvladnut pri sucasnych podmienkach na Slovensku?

Hoci zvonku
vyzeraju zadné
dvere Imprezy
Uplne Standardne,
su uchytené na
jedinom
robustnom
ramene.
Umoznuju tak
nalozit vozik

dozadu bez
zlozitého

posuvania auta.

Je jasné, ze z predaja fotiek sa vyzit nedd. Pri ich vyrobe mi po-
madha obcianske zdruzenie Foto Art Nature, ktoré mé v progra-
me udrziavanie kultirneho dedi¢stva. O prispevky z eurofon-
dov ¢i od $tatnych institicii neziadam, nechcem sa nikomu
zavézovat. Na druhej strane, nemam velké naroky. Cestovanie
ma stoji akurdt vydavky na benzin. Z domu si vzdy beriem
konzervy a vari¢, aj za Severnym polarnym kruhom som spal

v spacaku na zemi. Uz som dospel do Stadia vnutorného po-
koja, kedy dokdzem rozlisovat dolezité veci od neddlezitych.
To vie v dnesnej dobe malokto. Tiez netvrdim, Ze to dokdzem
dokonale, ale nepodstatné veci ma uz netrapia.

Doplnkova vybava: Motor Imprezy chrani poriadne hruby duralovy kryt, vyrobeny
na mieru. Pocetné skrabance st pamiatkou na vyjazdy do terénu.
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V garazi ma Imprezu
Kena Blocka, STI, ktoré
jazdilo Rallye Monte
Carlo v roku 2005, ale
aj niekolko beznych

sériovych Subaru.

Miliardarom vsak zatial’
nie je a na parkovanie
mu staci sklena vitrina.

Erich Rajcigel sa
venuje skladaniu

modelov automobilov,
podobnych originalu do
najmensich detailov.
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Automobilové modelarstvo ma viacero Urovni. Od Uplne ama-
térskeho, kde je cielom poskladat niekolko dielov do jedného
celku, az po to, ktoré pripomina skor kombinaciu profesiondl-
neho umenia, remesla a sportu. Nieco ako tuning, ale s ovela
vacsim dorazom na detail. Detaily su tu totiz priam pekelne
malé.

Do hry vstupuje ru¢nd vyroba prvkov, ktoré sériova stavebnica
neobsahuje. Tu je potrebna vysokd miera manuélnej zru¢nosti
a znalosti materidlov. Fyzika nepusti a nie kazdy kov ¢i plast sa
dé pripojit k pévodnému materidlu, na kazdom inak drzf a vy-
zerd povrchova farba. Poslednou fazou je vyrazna miera indivi-
dualizécie a domodelovania auta. Vysledok? Vietko, ¢o silen
viete predstavit.

Foto: Jan Moravek

SUBARU NA TRETIU

Otazkou je, ¢i by vés bavilo tvorit to, s ¢im denne pracujete.
Erich Rajcigel odpoved pozné: je absoltitnym fanusikom Suba-
ru. Pracuje v prievidzskom predajno-servisnom centre znacky
a ako zru¢ny technik, znaly konstrukcie a fungovania 4ut, do-
kdze diagnostikovat poruchu a opravit ju.

Vo volnom ¢ase Subaru vyréba. Nie v mierke 1:1, ale zmensené
v proporcidch automobilovych stavebnic. Na konte ma uz
mnozstvo modelov nielen do vlastnej zbierky, ale aj pre priate-
lov ¢i zndmych, ktorym na zakazku vytvoril modely ich viast-
nych vozidiel.

,Vyroba takéhoto auta zaberie az Styri mesiace prace,” priblizu-
je Erich ¢asovu ndro¢nost. Musf totiz v prislusnych mierkach



vyrobit detaily, ktoré na zakipenej ¢i zo zahranicia objednanej
stavebnici nie su.

Dalsou alchymiou je striekanie. Ano, striekanie, nie malovanie.
Erichove modely totiz nemaju typickd povrchovu Upravu far-
bami na modely, ale autolakmi, ktoré sa pouzivaju na karosérie
¢iiné casti redlnych vozidiel. Tu uz treba poznat technologicky
postup a poriadne sa pohrat s findlnou Upravou. K nej patria

i polepy, ktoré su najndrocnejsie pri $pecidloch WRC. Hviezdic-
ky, mend jazdcov, reklamy, to vetko musf Erich vyrobit. Vy-
sledkom je model, verne kopirujuci realitu.

SPAT DO REALITY

A ak by ste sa pytali, aké ma Erich auto, odpoved je jasna. Sa-
mozrejme, Subaru. Ale nie hocijaké. ,|de o Imprezu Gravel Ex-
press, limitovanu ediciu, ktoré sa vyrabala Specidlne pre au-
stralsky trh. Je lahko identifikovatelnd: vpredu mé ram, ktory
brani poskodeniu auta pri zrézke s klokanom. Netradicne je
umiestnena rezerva: je zavesena v kryte na piatych dverach.
Auto je charakteristické aj zvlastnym dvojfarebnym standard-
nym vyhotovenim: horna cast karosérie je Cervend a spodna
striebornd.”
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Pozor! Toto nie je
model! Erichova
exkluzivna Impreza
Gravel Express je
jednym z iba 6smich
tychto aut v Eurodpe.

Ked'sa o tomto exkluzivnom kusku dozvedeli Eurdpania,
Subaru vyrobilo zopér exemplarov aj s lavostrannym riadenim.
Erich zistil, ze v celej Eurdpe je tychto dut osem, pricom

v strednej a vychodnej ¢asti starého kontinentu jazdia iba dve.
Ajedno je jeho. Dalsia exkluzivita v rukéch zanieteného
subaristu.
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Dvaja dobrodruhovia, pat tyzdnov, 13 krajin,

22 000 kilometrov. A Subaru Libero. Na trat
Mongolrally, amatérskej sutaze s charitativnym
rozmerom, tohto roku po prvykrat v historii nastuapila
aj slovenska posadka. Martin Ziman a Pavol Bachan

z Novej Bane urazili 13 000 kilometrov z ceského
hradu Klenova po mongolsky Ulanbatar za tri tyzdne.
Do ciela prisli ako celkovo stvrta posadka a zaroven
prva z tych, ktoré sa rozhodli ist dlhSou cestou.

Napad zUcastnit sa na Mongolrally, ktoré sa zvykne oznacovat
aj za Dakar chudobnych, vznikol ndhodou. ,Indpirovali sme sa
na internete. Tam sme sa docitali o partii Angli¢anov, ktori sa
rozhodli vydat do Mongolska na Fiatoch 126p, zndmych malu-
choch. Zalozili tak tradiciu, z ktorej vznikla Mongolrally zastre-
$end charitativnou organizaciou Christina Noble Children’s
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Foundation,” vysvetlil Pavol Bachan. Na Ucet organizacie sme-
rovalo od kazdej zo 400 Startujucich posadok 1000 libier, kto-
ré sa vyuziju na dobrocinné ciele v prospech mongolskych
deti.

CELOROCNA PRIPRAVA

Dvojica z Novej Bane sa pre start definitivne rozhodla v oktébri
minulého roku. ,Kupili sme doménu mongolrally.sk, spytali
sme sa v praci, ¢i dostaneme dovolenku, zacali sme hladat au-
to a sponzorov,” spomina Martin Ziman.

Volba automobilu stvisela s podmienkami rely. Maximalny po-
voleny objem motora je 1,2 1, za kazdu desatinu litra naviac
platite pokutu sto libier. Drviva véacsina sutaziacich automobi-
lov zostava po pretekoch v Mongolsku charitativnej organiza-
cii, ktord ich vydrazi, preto je vek auta ohraniceny desiatimi
rokmi, aby krajinu nezaplavovali vraky. Dobrodruhovia z Novej
Bane povodne uvazovali nad Subaru Justy, ktoré sa im na da-
leku vypravu zdalo malé. ,Zrazu vyskocilo Subaru Libero, Sest-
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miestne, motor 1,2 |, stvorkolka, multivan. Okamzite som volal
majitefovi, Ze ho chcem,” vravi Martin Ziman.

Auto podstupilo kompletnt generéalku motora, podvozkovych
skupin i mechanickych casti.

Dielmi prispel importér Subaru, Mikona s.r.o.

Balenie pojala dvojica velkoryso. ,Brali sme vsetko, velmi vela
Zbytocnosti. Vela jedla, instantné polievky, polotovary, varic,
esusy, bandasky na pitnu vodu, tabletky na Upravu vody, stan.
Polovicu veci sme vobec nepouzili.” Pripraveni boli aj na pri-
padnu poruchu auta. ,Viezli sme nahradné pruziny, predné

a zadné loZisko, dve palivové cerpadld, alterndtor, timice, pali-
vové trubky a rézne hadicky,” vymentva Martin Ziman.

LIBERO - PRIJEMNE PREKVAPENIE

Malé Subaru s vykonom 40 kW/ 54 kon, ktoré pre jeho tvar
pomenovali Suflik, prijemne prekvapilo jazdnymi vlastnostami
a vydrzou. ,Za najvacsie prekvapenie celej cesty povazujem to,
Ze sa nam vyhli akékolvek technické problémy. Menili sme iba

Vozovy park Irancov
tvoria v prevaznej
miere auta domacich
znadiek Iran

a Paikan, ale aj tu
vyrabané Peugeoty,
napriklad model 405.

v Kazachstane huciace predné lozisko, aj ked myslim, ze by
zvladlo celt cestu,” poznamenal Martin Ziman. Vysoko po-
zitivne ocenil jazdné vlastnosti auta, ktoré obstali na akom-
kolvek povrchu. ,Niekedy sme isli ako na autokrose, cesty
v Azii boli ako tobogdny, inokedy sme skékali tak, ze nds za-
sypala vietka batozina zo zadnej ¢asti,” opisuje. Vyhodu
predstavoval zadny pohon spolu s motorom ulozenym vzadu,
rdmova konstrukcia, nizke tazisko a autokrosové gumy, pricom
dvojicu neraz pred dlhym stipanim alebo vytahovanim z bah-
na zachranil pripojitelny pohon prednej ndpravy, aby za pri-
tomnosti zavistlivych pohladov domorodcov zdoléavali jednu
prekazku za druhou.

13 STATOV

Slovenské posadka si vybrala dlhsiu a ndro¢nejsiu trasu ve-
ducu cez 13 statov. Kratsia trasa sa dala spravit cez Ukrajinu
a Rusko, ktorou sa vratili. Startovalo sa v ¢eskej obci Kleno-
va. Noc pred $tartom po otvaracej party cestovatelom
mierne zneprijemnovali zdmorski sutaZiaci, ktorf si z akcie
spravili burlivy ,mejdan”.

Rano vyrazili smerom na Prahu, jej obchvatom na D1, Brno
a do metropoly Slovenska. V Bratislave si dali posledny do-
madci obed, aby po zdolani monoténneho Madarska vece-
rali v kempe srbského turistického mestecka Pali¢. Juznym
smerom popri Belehrade a rozbitym obchvatom bulharskej
Sofie bez problémov pred polnocou vkrocili do Turecka,
kde sa uloZili v zdhradke pod holym nebom za prvou res-
tauraciou pri ceste. Rdno pokracovali na Istanbul, kde sa
premavka vyrazne zhustovala s bliZiacim sa mostom medzi
Eurépu a Aziou. Dalej trojpridovou dialnicou na Ankaru,
neskor vedlajsou dvojpridovkou popod Cierne more. Po
noci pri pumpe za mestom Merzifon ich rdno ¢akalo prekva-
penie od pumpérov v podobe ¢aju a sladkého peciva na ra-
najky.

Premavka

v Istanbule
predznamenavala
zapchy azijskych
velkomiest.
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Cestovatelia stihli
aj pamiatku
Hodvabnej cesty,
mesto Buchara

v Uzbekistane.

Poséadku vzapati cakali prvé otolinové Useky v rozpélenych
kamennych pohoriach severovychodného Turecka. Teplota
sa splhala do vysin spolu s klukatou cestou v nadmorskej vy-
Ske okolo 2000 m, a popri najvacsom meste v oblasti Erzu-
rum dosiahli za Uplnej tmy turistické mestecko Dogubayazit
pod bajnym Araratom tesne pred hranicami s Irdnom. Tu sa
stretli s typickym obchodnym duchom Azij¢anov, za kemp
chcel prevadzkar 80 tureckych Iir, aby pri odchode dvojice
znizil sumu na 60. Slovaci nakoniec odfukovali v hoteli

v centre za 30 lir pre oboch, aj s wifi pripojenim na internet.
Nasledovali kilometre nefalSovaného moslimského Irdnu. Po
prekonani prvych ozajstnych tazkosti na colnici s mnoz-
stvom ochotnych ludi vybavit za nich mnohopocetné for-
mality pri asi tucte okienok sa vybrali v Ustrety vyse dvom ti-
sickam km cez prevazne kamenisté plane a vyprahnuté
pohoria. Uspe$ne sa im podarilo vyhnut rozlohou obrovské-
mu mestu Tabriz, za ktorym nastupili na spoplatnenu dialni-
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Typicky obrazok ciest v Azii, kamidny neuveritelne
obtazkané miestnymi komoditami.

Jedna noc v jurte patri k Mongolsku.

cu, pri ktorej vyuzili pritomnost stanovista zachrannej hliadky,
ktord ich stanu poskytla pocit bezpecia. ,Zdchranari boli velmi
ochotni a mili. Dali ndm k dispozicii kiipeltiu i WC, ¢o sme pa-
tri¢ne vyuzili. Trochu sme sa s nimi porozpravali, pohostili nés.
Tazko sa zaspava kusok od dialnice, ale podarilo sa. Po prebu-
deni nas ¢akalo milé prekvapenie v podobe ¢aju a vybornej
omelety,” rozprava Martin Ziman.

Pokracovali dialnicou smerom na Teheran, pred nim odbocili
na Kaspické more. Cakali ich serpentiny s priepastami hlboky-
mi stovky metrov pohoria Elborz, ktorého vrchy presahuju
5000 m n. m. PobreZie Kaspiku privitalo cestovatelov vysokymi
teplotami a neznesitelnou vihkostou. Noc prespali v stane pri
policajnej stanici pri hlavnej ceste, policajti ich pohostili jed-
lom i vodou. Slovéci pokracovali smerom na Turkménsko. Ked-
Ze irdnsko-turkménska hranica na prechode Bajgiran sa na noc
zatvdra, nocovali v ludoprazdnom hoteli uprostred skalného
pohoria.
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Na druhy der ako jediné osobné auto hladko vstupili do
Turkménska, na obed si uz pozerali metropolu Aschabad
uprostred puste Karakum, pIni monumentélnych stavieb

z ¢ias byvalého vlddcu krajiny Saparmurata Nijazova, ktorého
volali aj Turkmenbasi — otec Turkménov. ,Na dva dni sme
zmizli zo sveta mobilnych telefénov, lebo nas operator sa ne-
dokézal prihlasit ani na jednu z troch sieti Turkménska. Ako
symbol skoro [udoprézdneho mesta mézeme uviest biele
mramorové mrakodrapy so zavlazovanym parkami, vystava-
nymi uprostred puste s prazdnymi sirokymi bulvarmi,” spomi-
na Martin Ziman.

Posadka mierila severovychodnym smerom pieso¢nou kraji-
nou na hranicu s Uzbekistanom. ,Pri vystupe nés ¢akalo nemi-
|é prekvapenie. Tvrdym komunizmom postihnuti a neznali
pomerov v ostatnom svete nam dali uzbecki colnici vylozit
komplet cely Suflik a vietky veci preniest cez asi 30 metrov
dlht budovu a réntgen. Zvedavé colnicky sa pytali na vsetok
obsah tasiek, nevynimajuc skolské pomaocky pre deti a osob-
nu hygienu.” Pri réntgene Libera ale prili na to, Ze pri povin-
nej vybave medzi kdblami na Startovanie a taznym lanom
zostala zabudnutd flasa vodky, ktord nevedomky previezli aj
cez prisny Iran.

Dobrodruhovia si v Uzbekistane pozreli metropoly Hodvéab-
nej cesty, mesta Buchara a Samarkand a popri Taskente mieri-
li do Kazachstanu. Krajinu zbehli za dva dni, najviac ich zdrzala
zépcha v najva¢som kazasskom meste Alma-Ata. V Kazachsta-
ne prisla na rad aj vymena motorového oleja, filtra a huciace-
ho loZiska. V Rusku ich ¢akala cesta cez nddhernu oblast po-
horia Altaj, kde spali v kempe v sttoku dvoch riek.

Subaru Libero alias
Suflik pézuje pod
bajnym Araratom.

Priamy prenos -
V CIELI takto vyzeraju cesty

Kone¢ne dorazili do dlho o¢akavaného Mongolska. Subaru v Kazachstane.
prezuli na Sotolinové autokrosové pneumatiky a stravili pr-

vU a nastastie aj poslednu noc v jurte. Pust Gobi je ne-
Uprosnd. ,Usek 1200 km od hranic do Ulanbataru ndm trval
pat dni. Denne sme spravili dvesto az tristo kilometrov. Niekde
sme museli z cesty odhadzovat skaly, asfaltovy koberec sa za-
¢inal a koncil dva kilometre od mesta, zostatok tvorili polné so-
tolinové cesty. Premavka bola minimélna, auto ste stretli za
hodinu ¢i dve,” opisuje Pavol Bachan.
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Odmenou za namahavu cestu boli krasne prirodné scenérie.

Kolaje, brody,
kamene, Subaru
Libero sa
vysporiadalo so

vsetkymi povrchmi.
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Ciel dosiahli po extrémne narocnej nocnej jazde v okolf hlav-
ného mesta, v premavke plnej opitych a absolutne arogant-
nych vodicov, tesne pred polnocou. ,Bolo to najhorsie Soféro-
vanie, aké som zazil. Tma, plno blata, vietci svietili dialkovymi
svetlami a divoko sa predbiehali, dokonca sa na ceste par me-
trov pred nami objavili kone. Vtedy mi prebehol pred ocami
cely zivot," vravi Martin Ziman. Nakoniec ale bez ujmy dorazili
do ulanbétarského hotelu pre Ucastnikov a zacali si uzivat po-
cit dosiahnutého ciela. Stav tachometra: cca 13 000 km. Nadé-
cii po prichode odovzdali $kolské pomocky pre deti, zosity, fix-
ky, hry i futbalové lopty.

BEZ POKUT | BEZ DEFEKTU
Cestu naspat cez Rusko a Ukrajinu stihli za osem dni, presli
dalsich asi 9000 km. Pocas expedicie ich zastavilo 12 poli-

zvedavi. Dvakrat nas namerali v Rusku, prekrocili sme rych-
lost asi 0 20 km/h. Pozreli si doklady, povedali, ¢o s vami

a kyvli rukou,” vysvetlil Martin Ziman. Samozrejme, drobné
Uplatky v postsovietskom priestore funguju doteraz, niekto-

cajnych hliadok, pokutu nedostali ani raz.,Vacsinou boli len

rym Uradnikom ¢i policajtom stacila instantna polievka, inym
drobné na flasu vodky. Paradoxne, okrem vyloZenia auta na
turkménsko-uzbeckej hranici zazili najvéacsie problémy pri pri-
chode na Slovensko. Na hranici s Ukrajinou najprv tri hodiny
stali, aby im potom silou mocou chceli slovenski colnici preclit
pét litrov benzinu, ¢o mali v bandaske...

Subaru Libero rely obstélo so ctou, vyhli sa mu akékolvek po-
ruchy a cestu dokonca zvlddlo bez defektu. Akurat motor asi
trikrdt v najvacsich hordcavach po namahavych stipaniach
nechcel zhasnut, ¢o sa vzdy vyriesilo krdtkou jazdou a jeho do-
chladenim.

Ceny benzinu dvojicu nezruinovali, od Irdnu po Rusko stal liter
okolo 30 - 40 centov, v Mongolsku 60 a v Rusku 70 centov.
Spotreba sa pohybovala od Siestich litrov na eurdpskych as-
faltkdch po 121 v teréne v Mongolsku.

Specifikum jazdenia na vychod od Turecka predstavuje abso-
litna absencia dodrziavania dopravnych predpisov. Skisenost
cestovatelov hovori, ze ohladuplnejsi st vodici v Irdne, naopak,
najhorsi v Mongolsku. Vozovy park tejto ¢asti Azie tvoria pre-



vazne starsie japonské a eurdpske vozidla a potom novinky
miestnych fabrik. Napriklad v Irdne maju vlastnt znacku Iran

a Paikan, vyrabaju sa tam aj Peugeoty ako faceliftovany model
405 s ¢irou optikou svetiel, v Uzbekistane zasa previadaju po-
dobne vynovené modely Daewoo Nexia. Chybat samozrejme
nemozu Lady, Volgy a UAZ-y, ktoré volakedy predstavovali je-
dind moznost motorizacie.

IBA MAPY, ZIADNE GPS
Celu trasu absolvovali Slovéci bez pouzitia GPS navigacie, ¢o je
podmienkou rely. Expediciu zvladli s mapami, ktoré si kupili

v Specializovanom obchode v Prahe. Velakrét isli podla citu,
pytali sa miestnych a snazili sa drzat hlavnych ciest. Aj vdaka
skusenostiam z mnozstva najazdenych kilometrov po celej Eu-
répe si vzdy poradili a takmer nebludili. Platili zvyc¢ajne miest-
nou menou, na kurz sa pytali kamionistov ¢i colnikov a nechali
si poradit, ¢i menit vyhradne v bankach, alebo v obchodikoch
¢ina ¢iernom trhu. V kazdej krajine ochutnali tradi¢né miestne
jedlo, najviac im chutilo v Turecku, najmenej vonala baranina
v Turkménsku.

Buduci rok chysta dvojica cestovatelov ,oddychovku” v Eurd-
pe, pdjdu do severnych krajin s kvalitnymi kempami. Subaru
Libero si zatial nechaju. ,Budeme v zime vytahovat zapadnuté
X-pétky a Q-sedmicky,” smeje sa Pavol Bachan.

Na Startovacom roste v ¢eskej Klenovej,
ciel v Ulanbatare a navrat do Novej Bane.
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Srdcovy

kral

Foto: Subaru

Pri pohlade na necelé tri metre dlhé Subaru Rex vam
automaticky napadne, preco asi dostalo meno, ktoré
v latincine oznacuje krala. Odpoved’sa da hladat

v dizajne, ktory priniesol srdce, hravost'i krasu.
Lepsie ako Kral' by mu vsak sedelo meno Maly princ.
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Subaru Rex prislo v roku 1972 ako nastupca modelu R-2. Sa-
motné R-2 sa na trhu dlho neohrialo, vyrabalo sa iba tri roky.
Jeho technicku koncepciu, pochéddzajucu este z modelu 360,
vsak prevzala aj prvé generdcia Rexu. Charakteristicky pre ru
bol zadny pohon a vzadu ulozeny, vodou chladeny (v R-2 eSte
vzduchom) dvojtaktny motorcek s objemom 356 cm?,
Zésadnym rozdielom vsak bol prave dizajn. Zakladnymi ¢rtami
sa auto podobalo na vacsie Leone a medzi mestskymi miniau-
tami znamenalo z tohto hladiska zasadny prelom. Dve okrihle
svetld, vyraznd lista na prednej maske a okolo blinkrov, spatné
zrkadld vystréené ako tykadla okolie skimajuceho hmyzu.

V spojeni' s milym profilom vysiel na cesty esteticky velmi pri-
jemny spolocnik, ktory vyvoldval vyslovene pozitivne emdcie.

DVOJDVEROVY SEDAN?

Ako prvd sa do predaja dostala verzia dvojdverovy sedan, ktora
vsak ni¢im nepripominala trojpriestorovu karosériu, pre ktort
sa pomenovanie sedan pouziva dnes. Vo februéri 1973 nasle-
doval uz Stvordverovy sedan, o rok neskor prisiel trojdverovy
,van" s dverami kufra vykldpatelnymi ako pri hatchbacku.

K motoru sa dalo dostat po vyklopeni ¢asti zadného naraznika.
Jeho vyhody boli skér dariového ako praktického charakteru.
Van sa totiz dal zaregistrovat ako Uzitkové vozidlo, na ktoré bo-
lo mozné uplatnit odpocet dane a takisto ziskat zfavu pri roz-
nych typoch poplatkov.

Motor sa vyrdbal v dvoch zékladnych vykonovych variantoch —
ako jednokarburéatorovy 24 kW (32 k) alebo verzia s dvoma kar-

J

Stvorsedadlové kombi (1986).

burdtormi a vykonom 27 kW (37 k), ur¢ena pre $portovu ediciu
GSR. Aby toho nebolo mélo, dalSou verziou bol potencidl
26 kW (35 k) pre Touring Sport.

NOVY STVORTAKT

V oktébri 1973 prisiel novy, sice stéle dvojvalcovy, ale uz Stvor-
taktny moderny motor s objemom 358 cm?®. Vysokootéckovy
motor dosahoval maximalny vykon 23 kW (31 k) pri 8000 otac-
kach (1), maximum krdtiaceho momentu 29 Nm bolo polozené
na Uroven 6500 otacok. Hoci z dnesného pohladu ide

0 smiesne parametre, treba aj pri tomto aute zobrat do Uva-



Rex GSR (1972)

Kompresorom prepifiana ostra verzia (1988).

S
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Prvy model s pohonom 4x4 a turbom (1984).

hy, Ze motor roztlacal len hmotnost necelych 500 kg, ¢o je po-
lovica dnesnych minidut.

Rex s novym motorom dosiahol maximélku 110 km/h, takZe sa
ako opcia zacali predévat predné kotucové brzdy. V roku 1975
auto dostalo 5-stupriovd prevodovku, v septembiri sa objavilo

dokonca kombi s aj dnes dobre zndmym nézvom Wagon. I3lo

o modifikaciu vanu, ktord mala styri pevné sedadlé (na rozdiel

od vanu, kde sa dali zadné sedacky skldpat), avsak nedala sa uz
zaregistrovat ako Uzitkové auto.

V maji 1976 prisiel Rex 5 s objemom motora zvysenym na

490 cm?, o rok neskor uz Rex 550 s 544 cm? velkym dvojval-

Rex 5 (1976)

com. Vykon zostal na rovnakej Urovni 23 kW (31 k), vdaka vac-
Siemu objemu uz stacilo motor vytocit len na 6000 otdcok.

NA RAD PRISLA STVORKOLKA

Po deviatich rokoch od Startu vyroby prisla druha generdcia,
ktora vsak uz stratila povab prvotiny a tvarovo sa podobala na
prvy Volkswagen Golf. Presla viak zésadnou technickou zme-
nou: dostala pohon prednych kolies a nezavislé zavesenie
vpredu i vzadu. Dvojdverovy sedan bol minulostou, predaval
sa troj- a patdverovy hatchback. A v oktébri 1983 dostal Rex
ako prvy v segmente pohon vietkych kolies. Bol za priplatok,
pricom neslo o permanentnu stvorkolku, ako ju pozndme

z dnesnych Subaru: zadné ndprava sa pripdjala elektronicky
stlacenim tlacidla na radiacej pake. A na Vianoce 1983 si bolo
mozné Rex 4WD objednat dokonca s motorom preplfianym
turboduchadlom!

Na eurdpskych trhoch sa auto predévalo ako Subaru 600, ne-
skor ako Subaru 700 vdaka vac¢siemu motoru s objemom

665 cm?, ktory mal vykon 27 kW (37 k). Auto vytiahlo 125 km/h,
pricom sa dalo [ahko rozoznat od verzie pre japonsky trh: bolo
09 cm dlhsie kvéli robustnejsim naraznikom a malo 12-palco-
vé disky na rozdiel od japonskych 10-palcovych.

KULT REXU

Tretia generacia, predavana od roku 1986, presla viacerymi
technickymi zmenami. K dispozicii uz bol trojvalcovy motor,
pre verzie s pripajatelnym pohonom 4x4 aj dvojstupriova au-
tomatickd prevodovka. V roku 1987 sa do vybavy dostala bez-
stupnova CVT prevodovka, u Subaru vtedy zndma pod na-
zvom ECVT.

Zacala sa vsak vyrabat aj permanentna stvorkolka s viskdznou
spojkou medzi ndpravami a zadnym diferencidlom s obmedze-
nou svornostou. V marci 1988 sa na zoznam priplatkovej vyba-
vy dostal aj kompresorom prepliany motor s uz slugnym vyko-
nom 40 kW (55 k) a elektronicky riadenym vstrekovanim paliva.
Po facelifte v lete 1989 prisli na rad Stvorvalcové motory.
Viyroba auta sa skoncila v roku 1992, kedy ho nahradil model
Vivio. K zékaznikom sa za 20 rokov dostali takmer dva miliény
Rexov. Dnes ide v Japonsku o kultové auto, ktoré zodieraju
najma mladi Soféri pri driftovych zrazoch dut s prednym na-
honom.

Rex sedan SX (1981)
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THAJSKO

HL. mesto
Bangkok / Krung Thep
St. zriadenie
konstitué¢na monarchia
Rozloha

513 115 km?

Pocet obyvatelov

66 mil.

Uradny jazyk

thajcina

Mena

baht (200 baht = 5 eur)

NaboZenstvo
budhisti (95 %),
moslimovia (4 %)
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1 Opice, nerozlu¢ni
priatelia Thajc¢anov,
sluzia domacim na
hru a zabavu, aj ako
atrakcia pre turistov.
Su to vSak aj dobri
pomochnici. Zhadzuja
kokosové orechy

z vysokych paliem

a suvtom naozaj
zruéné.

2V prachu trhoviska.
Thajské deti sa vecne
tmolia pri mamach
predavajucich na trhu,
hraju sa, spia vedla
nich, alebo sa
spokojne koja

v naruci.

3 Motorka odnesie

v Thajsku naozaj
cokolvek...

4 Pohonic na slonovi,
pripraveny na dalsiu
jazdu s turistami. Je
naozaj strastiplna, ani
to neskusajte. Sedite
v kosi, ledva sa drzite
a hadze vas to zboka
na bok.

5 Fresky na stenach
chramov tzv. watov
byvaju velmi
expresivne.
Najcastejsie
zobrazuju epizody zo
Zivota Budhu,
nebeské bytosti, ale

i démonov.
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Ked vystupite v Bangkoku na jednom z najmodernejsich azij-
skych letisk Suvarnabhumi, v teplom tropickom vzduchu zaci-
tite zvlastnu sladku voniu kvetov a ovocia zmiesanu s pachom
smeti, prachu a smogu. Je to taka Specifickd vona, na ktoru
nikdy nezabudnete, naopak — velmi rychlo sa od nej stanete
zavisli. Thajsko je totiz vysoko ndvykové.

Tazko povedat, ¢i zavislost na Thajsku tkvie v fudoch, ktorf sa
stale usmievaju alebo v krajine, ktord ma najkrajsie pléze na

svete, v absolttnom komforte a dokonalych sluzbach alebo vo
vynikajucom jedle... Mozno suvisi s pocitom slobody, ktory vo
vds rastie s kazdym krokom, so zdvanom budhizmu, alebo pri-
de len tak.. pod vplyvom slnka, ktoré cez palmové listy hadze
na more odlesky a vy to vietko sledujete v tieni s knizkou v ru-
ke, ktort sa vam uz vlastne ani nechce ¢itat. Ano, toto je Thajs-
ko. A ked'si zaplavate v mori s pestrofarebnymi rybickami a uz
sa vam nebude chciet ani lezat, nasadnete do prenajatého au-



ta a pojdete len tak niekam, hocikam... trochu sa prejst po os-
trove, uzit si ticho niektorého z budhistickych klastorov, vyrazit
na vylet do dzungle, alebo si zahrat golf, uzit si thajski maséz,
alebo sa niekde iba dobre najest. Naj¢arovnejsie na Thajsku je,
Ze vsetko je mozné a navyse, je to mozné préave vtedy, ked na
to méte chut.

TEPLO, TEPLEJSIE A NAJTEPLEJSIE

Thajc¢ania hovoria, Ze maju len tieto tri druhy pocasia. Najte-
plejsie je v jarnych mesiacoch, v aprili nie st vynimkou ani ne-
vydrzatelné 40-stupriové teploty, na jesen prichadza naopak
monzun. A aj ked'vas kazdé poobedie prebudi z popoludnaj-
sieho spanku tropickd burka, nie je den, kedy by sa nedalo le-
Zat na plazi.

S USMEVOM V HAMAKU

Thajcania su velmi druzni, priatelski a radi sa smeju. Skoro vzdy
maju dobru naladu. Su sponténni a otvoreni a maju zmysel
pre humor. Turistom radi a ochotne sltzia. Nemdzeme to vsak
pripisovat len ich milej povahe. ,Farang" - turista je zdroj ich
obzivy a pre vacsinu z nich je kazdy beloch bohdc¢om. Aj preto

Casto vidat v Thajsku bizarné dvojice nevzhlad-
nych ¢i starsich belochov s krdsnymi mladymi
Thaj¢ankami..ale niekedy je to aj celkom opacne.
Thaj¢ania maju radi pohodu. Cez den si schrupnu
hocikde a hocijako. Na plazi, pod chatrnym pri-
streskom, ¢i v hojdacej sieti — hamaku. Cas ich na-
ozaj netlaci. Aj vy sa ¢asom naladite na ich poho-
dovy rytmus.

GURMANSKY RAJ

Napriek tomu, Ze su v porovnani s nami chudobnf
a ich priemerna mesacna mzda je asi 150 eur, su
spokojni, vyrovnani a stastni. Vystacia si s dvoma
miskami ryze na den, kokosovym mliekom, ovo-
cim, zeleninou a rybami a morskymi plodmi. Z to-
ho vietkého, ¢i ni¢oho dokazu vycarit aj sto réz-
nych chutnych jeddl a sladkosti. SU to naozaj
umelcivo vareni. V Thajsku sa najete rovnako
dobre na ulici za 20 bahtov ako v luxusnej restau-
racii. Thajské jedld vsak byvaju velmi pikantné. Kla-
sické karf omdacky vam daju poriadne zabrat, ne-

6 To, o sa nam nikdy
nepodari vypestovat

v kvetinadi, tam rastie volne
v prirode.

7 Sviecky a vonné tycinky su
neodmyslitelnou sucastou
budhistickych chramov.

8 Tienové divadlo, typické
pre thajsku kulturu.
Vacdsinou znazornuje
jednoduché Zivotné pribehy.
9 Moderna tvar Bangkoku.
Ta druha, Spinava

a chudobna je vSak jeho
nerozlu¢nou sucastou.

10 Lotos, posvatny
budhisticky kvet, spajany

s cestou k osvieteniu.

11 Bangkok, pulzujuce
velkomesto s takmer
deviatimi milionmi
obyvatelov.

12 Big Budha na ostrove
Koh Samui, jeden

z magickych zazitkov. Sochy
Budhu najdete po celom
Thajsku. V Bangkoku sa
nachadza aj socha Budhu

z Cistého zlata, vaziaca pat
a pol tony.

13 Lampidny $tastia. Sila
ohna a vzduchu ich pohana
Coraz vyssie, az do neba, aj
s vasim zelanim.
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14 Genius loci. Aj tato
hlavu Budhu ukryva
magicka Ayuthaya -
byvalé hlavné mesto
Siamského kralovstva,
vybudované v 14.
storoci. Ruiny mesta
najdete 80 km od
Bangkoku.

15 Typické thajskeé
sladkosti z ryze,
kokosového mlieka

a palmového cukru

v bananovom liste.

16 Thajska romantika.

CESTOVANIE

hovoriac o obltbenom ¢ili. Pytajte si radsej vopred vsetko ,no
spicy”. Aj tak to bude stiplavé.

AUTO, MOTORKA ALEBO ZIVOT?
Urobite najlepsie, ak si na svoje potulky po ostrovoch prenaj-
mete auto alebo motorku. Aj ked'si mozete vybrat novsie mo-

Na pobyt v Thajsku potrebujete viza, o ktoré treba poziadat vopred na Thajskom
konzulate v Bratislave: www.thaiconsulate.sk alebo priamo na letisku v Bangkoku,
kde ich mozete vybavit pomerne rychlo. Potrebujete na to 2 pasové fotografie. Let
do Bangkoku trva priblizne 10 hodin. Cestujete so slnkom a casovy posun je + 6
hodin. Idedlne spojenie Vieden - Bangkok - Koh Samui mate leteckou spoloc-

nostou Eva Air, www.evaair.sk. V Bangkoku na letisku vds moze prekvapit dlhy
proces odbavovania so skenovanim kazdého pasaziera. 0dmenou vam bude jedna
z najlepsich sieti free shopov spomedzi azijskych letisk. Ubytovanie netreba mat za-
bezpecené vopred. V Thajsku sa ubytujete hocikedy a hocikde. Ak vSak nie ste typ
slobodného backpackera, skuste si najst ubytovanie vopred cez www.latestays.com,
kde najdete akciové ponuky mnohych hotelov a rezortov.
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dely zndmych znaciek, do terénu dzungle je lepsi starsi dzip,
ktorému spod pristrojovej dosky tréia vielijaké drotiky, dvere
vfzgaju, pri tocenf volantom si dobre zaposilfiujete a pohon
4x4 radite manualne. Pri maximalnej rychlosti 50 km/hod vém
to naozaj nebude prekézat (vacsou sa po pomerne zlych ces-
tach naozaj jazdit neda). Aj ked na pohlad vyzeré kazdé thajské
terénne auto ako vrak, zvladne blato, potoky, piesok, jamy, ka-
mene, stupanie so sokujucim sklonom aj popadané palmy.
Cesty po thajskych ostrovoch byvaju naozaj dobrodruzné. Su
Uzke, krkolomné a strmé. Asfalt z ni¢oho nic skonci a vy sa
ocitnete v teréne na motokros. Ak sa rozhodnete pre motorku,
bude to chciet naozaj vela zru¢nosti. Na ostrove Koh Samui je
najviac smrtelnych uUrazov spdsobenych prave padom z mo-
torky. A pozor! Jazdi sa v lavom pruhu a do zakruty aj do kopca
sa trubi! Je to trochu o Zivot, ale neopisatelné miesta, ktoré
takto uvidite, stoja za to. S odvahou vpred za z&zitkami!



Atraktivnha akcia

Trezi a Vykon Spotreba Irychlenie Cenav€ | Akciovd cena
kW /k 1/100km ~ 0-100 km/h (s) s DPH s DPH
1,31 6MT Classic 737199 55 - 14490 13990
1,31 6MT Comfort 73/99 55 - 17490 16990
1,4D 6MT Comfort 66/90 43 - 18990 18490
1,4D 6MMT Comfort 66/90 44 - 20490 19990
1,4D 6MT Luxury 66/90 43 - 21490 20990
1,4D 6MMT Luxury 66/90 4,4 - 22990 22490
I m rez a Vykon Spotreba Irychlenie Cenav€ | Akciovd cena
p kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH sDPH
1,5 M/T Classic 79/107 7,6 14 17990 14992
1,5 M/T Comfort 79/107 7,6 14 19990 16 658
2,0 A/T Comfort 110/150 8,2 11,6 26990 25990
2,0 M/T Diesel Classic low 80/109 57 n 24490 23490
2,0 M/T Diesel Classic MY 2011 110/150 58 8,6 24990 23990
2,0 M/T Diesel Sport 110/150 58 8,6 27990 26990
Dynamic Paket 1700 -
I m reza xv Vykon Spotreba  Zrychlenie Cenav€ | Akciova cena
p kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH s DPH
2,0 MT Diesel 110/150 58 8,6 26990 -
WRX ST I Vykon Spotreba  Zrychlenie Cenav€ | Akciova cena
kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH sDPH
2,5WRXSTI 221/300 10,5 5,2 45990 -
Zadny spojler 1290 -
Fo rester Vykon Spotreba Irychlenie Cenav€ | Akciovd cena
kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH sDPH
2,0 X M/T Classic 110/150 75 10,7 27990 23325
2,0 X Diesel M/T Classic 108 /147 6,3 10,4 29990 28990
2,0 XS Diesel M/T Comfort 108/ 147 6,4 10,4 33990 28325
2,0 XS M/T Comfort 110/150 75 10,7 29990 28990
2,0 XS A/T Comfort bez str. okna 110/150 75 12,4 30990 29990
2,0 XS A/T Comfort 110/150 7.5 12,4 31990 30990
Country Paket 2400 -
Le a Vykon Spotreba Irychlenie Cenav€ | Akciovd cena
g Cy kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH sDPH
2,0 Diesel Sedan Classic AB 110/150 6,1 9,3 29990 28490
2,0 Diesel Sedan Sport VI 110/150 6,3 93 33490 31990
2,0 Diesel Sedan Sport VIF 110/150 6,3 93 34990 33490
2,0 Diesel T.W. Classic AB 110/150 6,3 93 31990 26658
2,0 Diesel T.W. Comfort VA 110/150 6,3 93 33990 28325
2,0 Diesel T.W. Sport VI 110/150 6,4 9,6 34990 33490
2,0 Diesel T.W. Sport VF 110/150 6,4 9,6 36990 35490
0 ut b a Ck Vykon Spotreba Irychlenie Cenav€ | Akciovd cena
kW /k 1/100km  0-100km/h(s) | sDPH sDPH
2,0 Diesel 6MT VA 110/150 6,4 9,7 36990 30825
2,0 Diesel 6MT VC 110/150 6,4 9,7 38490 32075
2,516MT VA 123/167 8,6 9,6 37490 31242 Priplatkova vybava: metaliza - Trezia 360€, Impreza,
2,51 6MTVC 123/167 8,6 9,6 38990 32492 Forester 527€ s DPH, Legacy, Outback 660€.
Kozeny interiér: 2 000 € pre vSetky modely, ak nie je
25 (VTVA 123/167 84 104 39990 33325 v zakladnej vybave. Detailné vybavy a Specifikacie
2,5QVTVC 123/167 8,4 10,4 41490 34575 jednotlivych modelov najdete v kataldgu alebo u autorizo-
3 6RSATYT 191/260 10 75 49990 47990 vanych partnerov Subaru na Slovensku. V cenniku je
d ! pouzité ilustracné foto. Mikona s.r.o. si vyhradzuje pravo na
Cross Paket 1400 - zmenu cien. Ceny st uvedené s 20% DPH.

Nezdvazné cenové odporucenie platné v Slovenskej republike od 01.10.2011 do 31.12.2011 alebo do vycerpania zasob.
SUBARU DRIVE | 53



subaru people

|

Predajna a servisna siet Subaru sa vo februari rozsirila
o dilerstvo v Poprade. Majitela spolocnosti TS CAR s.r.o.
Tomasa Sulaka k otvoreniu zastipenia viedli dva dévody,
emotivny a racionalny. Predajom automobilov znacky
Subaru chce ludom robit radost, zaroven zdoraznuje, Zze
hornaty spissky region je pre stvorkolky ako stvoreny.
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Subaru povazuje Tomas Sulék za $pecifickd znacku so $pecific-
kou klientelou, ¢o v Gvode rozhovoru dokladd prihodou pri-
znacnou pre priaznivcov automobilky. ,Mam jedného zakazni-
ka, bol tu na desatro¢nom Foresteri, Ze si chce kupit nové
auto. Navrhol som mu, Ze vykupim jeho vozidlo, ¢im som ho
nechtiac urazil. Povedal mi, Ze to sa nepredéva, ze Subaru sa
dedi, je to rodinné striebro. Keby povedal synovi, ze Forester
predal, mal by problém. Chce jednoducho dalsie Subaru do
rodiny," vysvetlil Tomés Sulgk.

dost

Foto: Martin Guzi

K predaju vozidiel koncernu Fuji Heavy Industries ho viedla aj
skutocnost, Ze Subaru nie je ,masovka” a nepatri k znackam,
ktoré by sa predavali samé. ,Robit nieco iné a robit to inak, ako
to robia vsetci ostatni. To je Subaru. Kto sa raz zvezie v Subaru,
prepadne tomu na cely Zivot. Preto som sa rozhodol pre tuto
znacku. Je to dalsia vyzva, rozpravat sa s fudmi, pracovat so za-
kaznikom, Studovat technické veci a snazit sa ich odprezento-
vat tak, aby to hocikto pochopil a aby si k nim klienti vedeli vy-
tvorit vztah,” dodava.

VLASTNA SKUSENOST

Konatela spolo¢nosti TS CAR k vytvoreniu dilerstva definitivne
presvedcila vlastna skusenost. V ¢ase rozhodovania, v roku
2010, si kuipil Outback a po najazdeni desat tisic kilometrov
bolo rozhodnuté. ,Je to jedno z mala 4ut, ktoré ked som pre-
daval, bol som smutny a nie vesely. A dodnes chodim pozerat,
ako s nim zaobchdadzaju. Bol to diesel, chvilu trvalo, kym som si
v iom nasiel miesto. Ale po zorientovani ma prekvapovalo
tym, Ze vsetko je tam a funguje tak, ako fungovat md. Ovlada-



Ce boli presne tam, ako mali byt, funkcie fungovali presne tak,
ako by ¢lovek predpokladal,” konstatoval. A uz pocas prvej jaz-
dy ho oslovil aj symetricky pohon Styroch kolies.

Otvorenie zastupenia si samozrejme vyzadovalo peniaze, ale
aj nieco iné. ,Pre mna to bolo skér o tom néjst odvahu ist do
toho. Dodnes sa snazim Subaru predévat sam, zatial som ne-
nasiel dovod dat to robit predajcovi,” vravi Tomas Suldk. Predaj
aut so suhvezdim Plejad v znaku povazuje za beh na dlhd trat,
kedZe nejde o tuctové vozidla. ,Subaru si vyzaduje ¢as, poten-
cial zékaznikov, sirsi okruh fudi, s ktorymi méze predajca ko-
munikovat a z tohto cerpat. Myslim si, Ze perspektiva a $anca
tu je," podotyka. A hoci sa mu zatial nedari naplnat plan ob-
chodov, ktory si stanovil na zaciatku roka, zostava optimistom.
Hlavne potom, ako znacka prisla s novymi naftovymi a benzi-
novymi motormi, buduci rok si vela slubuje od novej Imprezy.

REGION PRE STVORKOLKY

Region horného Spisa je podfa Tomésa Suléka ako stvoreny na
predaj a uzivanie 4ut s pohonom 3tyroch kolies. Stvorkolky

v tunajsom hornatom kraji maju podla jeho slov redlne opod-
statnenie podobne ako v alpskych krajindch. Vo $vajciarskom
St. Moritzi jazdi na Subaru aj kuchérka, zd6raznuje. Zaroven je
rad, Ze japonska automobilka nadalej zostava pri pohone 4x4.
,Ja tomu verim. A myslim si, Ze ked ¢lovek nie¢comu verf a chce
to robit, tak sa to podari. Mozno bude chvilu trvat, vytvorit si
klientelu, lebo tu zatial nie je, respektive je rozdrobend a mala.
V tomto meste mé Subaru z minulosti posramotent povest,
robil to kdekto, nebol zabezpeceny servis a podmienky, aké su
dnes potrebné. Musime s tym trochu zabojovat, ale ja tomu
verim,” hovorf majitel TS CAR na margo buducnosti.
Dominantnu ¢ast prijmov dilerstva dnes generuje servis a pre-
daj ndhradnych dielov. ,D4 sa povedat, Zze vdaka servisu nie
sme v strate, prijmy su na urovni vydajov. Nepredpokladdm, Ze
by sa objem obchodov mal znizovat, skér pocitam s rastom,”
konstatoval.

Najvacsi zdujem zakaznikov smeruje k modelom Forester

a Outback. Forester ldka peknymi vonkajsimi tvarmi, Outback
zasa kvalitnym interiérom a pohodlim pri dlhych jazdach. Vela
klientov sa pyta aj na automaticku prevodovku pre dieselovy
agregat, ktoru zatial automobilka vyvija.

FLEXIBILITA A INDIVIDUALNY PRiSTUP

Spolupracu s importérom, spolo¢nostou Mikona s.r.o., si To-
mas Suldk pochvaluje.

,Je to maly sukromny importér, kde to funguje na osobnych
vztahoch. D4 sa povedat, Ze sa na 99 percent pozndme aj

s personalom, ktory zabezpecuje ndhradné diely a celé riade-
nie. Viete, kto je na druhej strane telefénu,” objasruje. Za vy-
hodu malého importéra povazuje flexibilitu, vac¢sie importy
maju niekedy problém, Ze prava ruka nevie, ¢o robi fava. ,Tu
by sme mali zacat hladat rezervy a postvat sa dopredu. Pre-
mienat tieto Specifikd na benefity, Ze sme mali, rychli, vieme
reagovat, vieme ku kazdému zékaznikovi pristupovat individu-
&lne a nie ako k anonymnej mase,” naznacuje Tomas Sulak.
Subaru vyrazne nezasiahla katastrofa vyvolana zemetrasenim
a naslednymi cunami a oproti inym automobilkdm su dodacie
lehoty novych automobilov relativne rychle. ,Autd mame, sa-
mozrejme, nie vietky modifikacie so vietkymi farbami, ale vie-

me uspokojit skoro kazdého zdkaznika, ak je aspon ciastoc-
ne ochotny urobit kompromis, vieme mu v redlnom case
do dvoch a7 troch tyzdrov dodat cokolvek,” spresnuje ko-
natel TS CAR. Najviac sa pritom ¢akd na $portovy model
WRX STi, ktory je vychyteny v krajindch zapadnej Europy.
Zé&ujem zakaznikov zo susedného Polska diler nezazname-
nal, podla jeho slov sa teraz velmi neoplati nakupovat auto-
mobily ani nasincom v Polsku. Najblizsie predajné a servisné
miesta su v Presove, Kosiciach a Liptovskej Stiavnici, kazdy

z nich teda obhospodaruje dostatocne velky regién.

RADOST

Ku kazdému zakaznikovi pristupuje Tomas Suldk individual-
ne. ,Snazim sa vzdy najprv vytusit, ¢o zékaznik od auta oca-
kdva, na ¢o ho potrebuje, ¢o s nim chce robit. A na zaklade
toho mu potom napasovat produkt, ktory bude spifat jeho
poziadavky a tuzby," hovori. Kipou Subaru si podla neho fudia
robia radost, ide najma o emacie. Aj preto klientom nevnucuje
auto, ktoré by chcel predat on, ale snazi sa, aby naplnil pred-

stavu zékaznika. Autor ¢lanku takyto pristup zazil v praxi, ked
majitel TS CAR presviedcal rodinného zndmeho, Ze jeho $por-
tovému naturelu a aktivnemu zivotnému stylu bude vyhovo-
vat viac Forester ako Outback, hoci na druhom spominanom
modeli by zarobil viac. Tomas Suldk viak nenahéana drobné.
,Som $tastny, ze mozem robit ludom radost”.

Auta vie diler
Subaru v Poprade
zakaznikom dodat
do dvoch az troch
tyzdnov.

Ku kazdému

zékaznl’!(ovi pristupuje
Tomas Sulak
individualne.

Najvacsi zaujem
maju klienti

o modely Forester
a Outback.
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Tajomstvo
bohatstva

Text: Vladimira Dutkova-Minacova

0 BOHATSTVE ROZHODUJE JUHOVYCHOD

Osem svetovych strén reprezentuje v priestore osem oblas-
ti Zivota. Vas juhovychod a tiez lavy zadny roh celého prie-
storu, je zrkadlom vasej finan¢nej situdcie. Kazdy analytik
feng Suej by si podla toho, ako vés juhovychod vyzerd, vel-
mi rychlo precital, ako na tom ste. Juhovychod lahko zame-
riate od stredu priestoru aj celkom obycajnym kompasom.
Kazdej svetovej strane patri 45 stupnovy vysek. Aky je ten
teda vas juhovychod? Méate tam cervenu alebo oranzovu
farbu? Privela kovovych predmetov? Smola. Vase zisky asi
nebudu najlepsie. Mdte tam naopak vela zelenej ¢i modrej,
dreveny nabytok, kvety alebo akvéarium? V tom pripade sa
vam urcite dari.

DREVO, DREVO A ZAS LEN DREVO

Ano. Drevo je najlepsi recept na peniaze. Cim viac dreva

v juhovychode, tym viac penazi. Juhovychod totiz patri ele-
mentu dreva. Drevo samozrejme v prenesenom zmysle
predstavuje kvety, kriky, stromy, ktoré symbolizuju expan-
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ziu a rast, ale tiez prisposobivost a pevnost. Aké drevo teda
pouzit v priestore? Akékolvek. Interiérové rastliny, rezané kvety
vo vaze, drevené dekorécie, misky, skatulky, bambusy, pritené
kosiky, ale aj obrazy so symbolikou vody a dreva (les, ltka,
strom, kvety..) a samozrejme dreveny nébytok.

FARBY A MATERIALY
Nabytok v tmavsich odtiefoch dreva je do juhovychodu ideél-
ny. Farbam stien prospeju odtiene modrej (symbolizujicej vo-

du) ¢i zelenej (predstavujucej drevo), pripadne zemité
odtiene. Takato farebna skéla sa vztahuje aj na do-
plnky, vitané st samozrejme drevené. Pri vybere sedac-
ky sa mozete drzat zemitych farieb, juhovychodu pro-
speje aj Cierna ¢i modrd sedacka a ak méate chut
experimentovat, skuste pokojne aj zelent. Okrem fa-
rieb, mdZeme priestor doplnit aj vhodnymi vzormi -
motivmi kvetov, stromov ¢i listov na doplnkoch, zaclo-
nach, vankusoch, lampdch, aplikdciami interiérovych
nalepiek a podobne.

MINCE, KAMENE, SPERKY...

Podobné pritahuje podobné. Ak chcete svoje bohat-
stvo znasobit, umiestnite do juhovychodu ¢okolvek
cenné. Mozu to byt peniaze, Sperky, ale aj symbolické
akcenty ako ¢inske mince, sosky zvierat vyobrazenych
s peniazmi (had s juanom, zaba s mincou..), stromcek
Stastia, ale tiez misky hojnosti s ovocim ¢i s orieskami.
Zvlastnou kapitolou su vzacne kamene — polodrahoka-
my, ktoré su nielen symbolom bohatstva, ale svojimi
vibraciami aj harmonizuju a ozdravuju priestor, preto
mozu juhovychodu iba prospiet.

KVETY A VODA

Juhovychodu a peniazom prospievaju predovsetkym
kvety — ¢im vacsie, zdravsie a pevnejsie, tym lepsie. Ak
budu vase kvety prindsat plody, aj vase financie sa bu-
du mnozit. Ak vém nedostatok miesta nedovoli roz-

V prudkom rozpore
s energiou dreva je
energia ohna, preto
sa na juhovychode
vyvarujme krbu ci
kuchyne, a tiez
vSetkych odtienov
cervenych farieb.
Drevo je v rozpore aj
s elementom kovu
(kov osekava drevo
av prenesenom
zmysle aj financné
moznosti), a tak
kovové dekoracie

v tomto sektore
rovnako
neumiestnujeme.
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mach ,zéhradky” na juhovychode, skiste tam umiestnit aspon
subtilne bambusy vo véze, ktoré sa zmestia vsade. Samy osebe
maju velmi silnt symboliku - v Azii st potravou i ochranov,
ich vyhonky sa daju jest, zich dreva sa robi ndbytok, aj pevné
leSenie, preziju velké suchd i obdobia dazdov, ich drevo je jed-
no z najodolnejsich. Takto podobne sa potom méze darit aj
vasim peniazom. V cykle piatich elementov podporuje ele-
ment dreva voda, ktord mu pomaha rést. Vodu mézete do ju-
hovychodu aplikovat napriklad v podobe fontanky alebo akva-
ria. Obe urcite rozprudia energiu juhovychodu, a tym rozhybu
i vase financie.

€0 MATE NA STENE?

Symboly, ktoré méme okolo seba, nés dennodenne ovplyviu-
ju. Obrazy, fotografie, sosky, doplnky... to vietko méze vplyvat
na danu oblast Zivota v pozitivnom aj negativnom zmysle. Do
juhovychodu nie st vhodné obrazy s kovovym rdmom ani tie,
ktoré obsahuju privela cervenej farby ¢i symboliku ohra. Na-
opak, velmi vhodné su obrazy prirody, lesa, zdravych stromov,
plodov, kvetov a rozkvitnutych Uk, ¢i obrazy s motivom vody.
Vsimnite si aj luster na strope a uprednostnite lampy z prirod-
nych materidlov. Pozor na dostatok svetla v priestore, ktoré je
podstatné pre plynuly tok akychkolvek energi.

PENIAZE ALEBO LASKA?
Velmi zjednodusene mozno povedat, ze podla feng Suej exi-
stuju dva typy priestorov. Priestory, ktoré podporuju peniaze
a priestory, ktoré podporuju vztahy. Zavisi to od toho, kde su
umiestnené vchodové dvere. Comu sa teda vo vasom Zivote
darf lepsie? Peniazom alebo laske? Priestor, v ktorom byvate,
ste si pravdepodobne vybrali aj preto, aby ste si vyriesili jednu
alebo druhu oblast Zivota. Neldmte si hlavu, ak vam nejde pra-
ve to, po com momentalne tuzite. Ulohou feng $uej je zhar-
monizovat priestor tak, aby kazda oblast Zivota mala svoje
plnohodnotné miesto. A tak mozete mat v rovnovahe vztahy
aj peniaze. Staci rozhybat toky energii... a usmernit tie v prie-
store, ale aj tie vo vas samych.
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