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TRH NEHLASI DOBRE SPRAVY

Slovensky trh s novymi vozidlami zaznamenava
v tomto roku pokles o viac ako 12 % za obdobie
ostatnych devat mesiacov. Znizenie trzieb a zis-
ku firiem, celkova nezamestnanost, zvysenie
dani v kazdej sfére, vSade skloriované Setrenie
- aj to st dovody, preco kupa auta uz nie je
takou samozrejmostou, ako v ¢ase konjunktury
a rastu. Predaju vozidiel osobitne Skodi tiez
novozavedena registracnd dan z oktébra minu-
Iého roka. Je odvodena od vykonu vozidla,
pricom zékaznik si musi priplatit stylom

Jviac kW - viac eur”.

Vseobecny pokles predaja pri stale narastajucej
vyrobe donutil trh k cenovej vojne medzi znac-
kami nielen v segmente malych automobilov,
ale aj v strednej triede a tiez v kategorii SUV.
Spominam to na Gvod, pretoze su to témy,
ktoré sa dotykaju aj znacky Subaru.

JUBILEJNY ROK PRE SUBARU

Rok 2013 je pre znacku Subaru vyznamny z via-
cerych uhlov pohladu. Uz za¢iatkom roka sme
oslavili 55 rokov od momentu, kedy z vyrobne;j
linky zisiel model osobného automobilu Subaru
360, ktory bol uvedeny na japonskom trhu. Pre
sucasnu generaciu automobilov Subaru bol

v celej 55-ro¢nej historii dolezity aj rok 1972,
ktory sa navzdy zapiSe do dejin motorizmu

Mili citatelia a zakaznici,

Vieme rast

SUBARU EDITORIAL

aj pri klesajucom trhu

uvedenim prvého osobného automobilu s po-
honom 4x4. Pokrokovu technoldgiu a $pic¢kovu
kvalitu vozidiel Subaru predstavuju aj sicasné
modely, ktoré vdm ponutkame aj u nds doma
na Slovensku.

AJ NAPRIEK KRiZE

SA NAM DARi DRZAT KROK

Subaru nie je a nikdy nebude lacnou znackou.
Je Uplne porovnatelné s konkurenciou prémio-
vého segmentu. Zial, ak chceme drzat krok

a expandovat v oblasti predaja, musime sa pri-
spdsobovat redlnej cenovej hladine konkuren-
cie na Slovensku a tiez poziadavkdm zakaznika
v naro¢nom supereni pri konfiguracii vozidla,
jeho financovani a napokon aj v servise. S poko-
rou a skromne vyhlasujem, Ze sa ndm to dari.
Nase predaje sa v medziro¢nom porovnani zvy-
Sili o viac ako 5 %. Prispdsobili sme cenovu hla-
dinu moderného mestského crossoveru Subaru
XV. Ak¢nou cenou benzinového XV-écka pod
hranicou 20 000 eur s DPH a Upravou cien die-
selovych verzii smerom nadol sme oslovili nie-
len existujucich majitelov Subaru, ale zaroven
sme sa stali cenovo prijatelnejsimi pre novych
zakaznikov. V aprili sme vam predstavili dlho
ocakdvanu 4. generaciu modelu Forester

a 0 mesiac neskor sme na Slovensko priviezli
svetovu novinku - kombindciu bezstupriovej
prevodovky Lineartronic s naftovym motorom
Boxer Diesel v Subaru Outback. Strategické
modely XV, novy Forester a vlajkovu lod
Outback si mozete aktudlne vyskusat aj

v regionoch u nasich zmluvnych partnerov.

V MAGAZINE NAJDETE...
NajdolezitejSim modelom znacky Subaru a ich
majitefom sa venuje aktudine vydanie DRIVE

magazinu. Rozhodli sme sa priniest vdm mimo-
riadne putavé reportéze od nasich klientov,
ktori objavuju so Subaru krésy tohto sveta na
cestach-necestach a podelia sa s vami o svoje
zazitky. Len v rychlosti spomeniem dobrodruz-
stvo na Islande s mnoZstvom nadhernych foto-
grafii a vypravu do Rumunska, kde sa prenesie-
te do obdobia spred dvoch tisicro¢i. Opét vam
prinasame profily Uspesnych zdkaznikov, ktori
si v préci ¢i v sukromi splnili svoj sen a ich spo-
lo¢nym menovatelom je model Forester. Ked
hovorime o novinke Forester, rozhodli sme sa
pre vas otestovat dieselovu i benzinovu verziu
a blizsie vam predstavit novinku X-mode, ktora
s ur¢itostou najde svoje uplatnenie v nadcha-
dzajucej zimnej sezéne. V magazine najdete

i dalSie novinky zo sveta nasich vozidiel.

Mili subaristi,

budem velmi rad, ak ndm aj nadalej budete
zasielat vase postrehy, atraktivne fotografie
a namety na zaujimavé pribehy.

Dakujem vam za doterajsiu priazen a prajem
vam na cestach vsetko dobré, najma vela
bezpecnych kilometrov.

S tctou zdravim kazdé Subaru na ceste

Rasto Crkon
General Manager
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Subaru je presvedcené o kvalite
svojich produktov. Preto sa rozhodlo
ponuknut svojim zakaznikom
5-ro¢nu predizent zaruku.

moznostou predizenia zaruky prichadza

Subaru od 1. novembra 2013 v spolupréci
so spoloc¢nostou CarGarantie. Zakaznik si bude
mact vybrat z dvoch produktov: predizenie z4-
ruky o 12 mesiacov/ do najazdenia 120 000 km,
alebo o0 24 mesiacov/ do max. 150 000 km.
KedZe standardnd zaruka na vozidlo je trojroc-
na, majitelia Subaru tak mozu ziskat pat rokov
bez akychkolvek starosti s vozidlom.

PLNE KRYTIE

Pokrytie v rémci prediZzenej garancie sa tyka, po-
dobne ako v pripade fabrickej zaruky, vetkych

konstrukénych casti vozidla s vynimkou dielov
bezného opotrebenia, neoriginalnych domon-
tovanych dielov ¢i doplnkov, poskodeni vonkaj-
$imi vplyvmi, neautorizovanych zasahov do ria-
diacej jednotky motora a podobne.

Dolezité je, ze tento produkt bude mozné
zakupit si nielen k novym vozidlam, ale aj

k stars$im so stéle platnou fabrickou zarukou,
teda do troch rokov od prvej registracie,

resp. do najazdenia 100 000 km.
Predpokladom pre moznost predizenia zéruky

SUBARU NEWS

a zaroven jej zachovania je dodrziavanie vyrob-
com predpisanych servisnych prehliadok v au-
torizovanom servise a pouZivanie originalnych
nahradnych dielov, ¢o je zarucené prave
navstevovanim autorizovaného servisu.
Zéruka sa bude vztahovat priamo na vozidlo

a bude teda prenosna na pripadného nového
majitela, o zvysuje, resp. zachovava hodnotu
vozidla. Predizena zaruka bude platna v tu-
zemsku, pri dovolenkovych a pracovnych ces-
tach aj v rdmci Eurdpy.

Bezplatny
servis pre
Forester

Subaru ponuka k modelu Forester s dieselovy-
mi a atmosférickymi benzinovymi motormi
bezplatny servis na jeden rok od zakuipenia
vozidla. Této akcia je ohrani¢end poc¢tom na-
jazdenych kilometrov, a to limitom 45 000 km.
Zékaznik, ktory najazdi za rok 45 000 km, teda
udetri az za tri servisné prehliadky predpisané
vyrobcom. Zadarmo ma pritom nielen pracu,
ale aj materidl a naplne, ktoré sa menia pri
pravidelnej prehliadke, ako je napriklad olej

a olejovy filter. Viac informdcii ziskate u vset-
kych autorizovanych predajcov Subaru.
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SUBARU NEWS

Nové generdcia Forestera zbiera ocenenia
po celom svete. V USA ziskala titul SUV roka
2014, v Japonsku zasa cenu Good Design
Award 2013.

Titul SUV roka 2014 ziskal v USA Forester od
prestizneho amerického magazinu MOTOR
TREND. Ide o jedno z troch najvyznamnejsich
oceneni popri Aute roka 2014 a Trucku roka
2014, pricom kategoria truckov sa vztahuje
na v USA také populdrne velké pick-upy.
Forester uz raz toto ocenenie ziskal, a to v ro-
ku 2009. Spolu s vitazstvom Outbacku o rok
neskor je tak Subaru jedinou znackou, ktora
ziskala titul SUV roka uz po treti raz.

Do volby SUV roka sa mozu zapojit nové ale-

Forester boduje

bo vyrazne inovované modely, ktoré sa zacali
predavat pocas uplynulych 12 mesiacov, te-
da od vlanajsieho 1. novembra. Vysledok vol-
by zavisi od komplexného testovania timom
magazinu MOTOR TREND, pri¢om auta sa
hodnotia v Siestich kategériach, ktorymi su
pokrok dizajnu, konstruktérska vynimocnost,
funkcnost, Uspornost, bezpe¢nost a hodnota.
Prestizne ocenenie Good Design Award 2013
ziskal Forester od japonskej organizcie Ja-
pan Industrial Design Promotion (JDP). Porot-
covia ocenili vysoku Uroven a vyvazenost di-
zajnu, ktory zaroven stelesnuje univerzalnost
vozidla a obsahuje prvky, predurcujlice auto
na vetky cesty a do vsetkych podmienok.

Fuji Heavy oslavuje

Okruhlych 60 rokov od zalozenia si pripomina koncern Fuji Hea-
vy Industries Ltd. (FHI), ktory je vyrobcom automobilov Subaru.
Pociatky firmy vsak siahaju este do roku 1917, kedy vznikla Air-

craft Research Laboratory, neskor zaclenena do Nakajima Aircraft
Company. Ta sa po vojne zmenila na Fuji Sangyo Co. Ltd. To sa
vsak rozpadlo na 12 firiem, aby sa v roku 1953 pét z nich spojilo
do Fuji Heavy Industries Ltd. Uz v roku 1958 vyrobilo FHI prvé
osobné auto Subaru 360 a cvicné lietadlo T-1. Okrem automobilo-
vého priemyslu sa FHI dodnes venuje letectvu, vyvoju komerc-
nych lietadiel aj vyrobe motorov pre priemysel i domace pouzitie.
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STl ako

V Spojenych $tatoch je mozné asi vietko. Néjdete
tam aj auto, ktoré nie je v Zziadnom oficidlnom ka-
talégu Subaru - custom verziu STI Cabrio so skla-
patelnou strechou. UZivat si zrychlenie a zvuk
300-konového STI bez strechy musi byt zaujima-
vym zézitkom. Auto je pritom legélne na zna¢-
kéch, ¢o ukazuje na liberdlnost americkych ura-
dov. Na cestach v USA bezne jazdia prestavby aut
alebo motocyklov, ktoré by sa pre skostnatent le-
gislativu v Eurépe nemali $ancu dostat na cesty.



Subaru partnerom

Freestyle

X-Night

Adrenalin s voriou benzinu a revom motorov
ovladne kosicku Steel Arenu. Po trojrocnej pre-
stavke sa motokrosova Sou Sony Xperia Freestyle
X-Night 16. novembra vracia do haly, v ktorej si
ziskala mnozstvo priaznivcov. A Subaru bude pri-
tom ako partner tohto motoristického sviatku.
Nezostalo len pri partnerstve. Subaru na poduja-
tie, preSpikované jazdcami absolutnej svetovej
$picky, pripravilo aj official car — obrandované
biele XV.

Skvelé je, Ze zdujem fanusikov o adrenalinové
podujatie roka na Slovensku prekonéva o¢akava-
nia. Organizatori sa pre velky zaujem rozhodli
rozsirit kapacitu hladiska a otvorit dalSie sektory

Steel Arény. Niet sa comu ¢udovat: v KoSiciach sa
predstavia najlepsi jazdci svetovych motokroso-
vych serialov ako su X-Games ¢i Red Bull X-Figh-
ters.

Organizatori uz oznamili angazovanie piatich
jazdcov - Libora Podmola (Cesko), Andrého Villu
(Norsko), Daisuke Suzukiho (Japonsko) a Roba
Adelberga (Australia), ktorych mena su zarukou
trikov svetovej extratriedy. Nedavno k nim pribu-
dol aj ¢esky 14-ro¢ny supertalent Mat&j Cesak,
ktorého Start bol dlho otézny pre nedavne zrane-
nie. Celkovo sa predstavi osem borcov, zvysné
mena, ako aj novinky v programe vecera si zatial
nechava promotér ako prekvapenie.

Zlato pre Subaru

v motorsporte

EyeSight

Video propagujuce novu generaciu bezpec-
nostného asistencného systému EyeSight je ta-
ké dobré, Ze ziskalo zlati medailu na One Show
Design Awards 2013 v USA.

Propagacné video s témou ,minicar music play-
er” ukazuje, ako pracuje jedna z funkcii systému
EyeSight, predkolizna brzda, ktora spomali auto
tak, aby nenaburalo, alebo aby sa aspon znizili
nasledky narazu. llustruje to na mnozstve mi-
niattrnych modelov dut, vydavajucich zvuky.
One Show Design st ceny za reklamu, ktoré
udeluje One Club. Ide o neziskovu organizéciu,
zalozenu v roku 1975, ktorej ciefom je upozor-
novat na vynimocné pociny v oblasti reklamy

a dizajnu, pricom kazdorocne ocefiuje najkrea-
tivnejsie reklamné produkty.

V motoristickej sezédne 2013 sa Subaru su-
stredilo na sériu SUPER GT, 24-hodinovku
na Nurburgringu a serialy rely WRC2 a ERC.
Séria SUPER GT je Spi¢kou v japonskom mo-
toristickom Sporte. Subaru ju jazdi so Spe-
cialom BRZ GT300, upravenym diviziou STI.
Na prvy pohlad viak rozhodne ako BRZ ne-
vyzerd, najma vdaka extrémne rozsirenym
zadnym blatnikom. Pritlak pohénanej zad-
nej ndpravy zvysuje obrovské kridlo.
Eurépanom je urcite blizsia 24-hodinovka
na Nirburgringu, kde Subaru uz tradi¢ne
sutazi s autom odvodenym od Stvordvero-
vého WRX STl a Zne vitazstvd v triede SP3T.
Samozrejme, auto bolo oproti sériovému
modelu odlahcené a ma zvyseny vykon.

V ramci rely Subaru bojuje v dvoch Sampio-
natoch organizovanych FIA: World Rally
Championship 2 (WRC2) a European Rally
Championship (ERC), ktory bol zlGceny s In-
tercontinental Rally Challenge (IRC). Vo
WRC2 ma Subaru vlastni cenu SUBARU
Challenge Award, ktorou podporuje prete-
kérov od roku 2011.

SUBARU DRIVE | 7



SUBARU WORLD -

v obliehani

Na jesennom medzinarodnom
autosalone IAA v nemeckom
Frankfurte ukazalo Subaru
vsetky svoje sériové modely,
ale aj koncepty a chutovky
ako WRX STl vo farbach
kultovej animovanej série
Blood Lad. Expozicia

Subaru celila neustalemu
obliehaniu tisickami
fanusikov a zvedavcov.

lacenica, ako ma byt. Velkolepé expozi-

cia Subaru na IAA vo Frankfurte neusta-
le Celila ndjazdom ndvstevnikov. Preplneny
vystavny stanok ukazal véetko, ¢o md auto-
mobilka na predaj a odhalil i plany do bu-
ducnosti. Koncepty ¢i novinky blizsie pred-
stavime na nasledujucich stranach, teraz
vam ponukame moznost nadychat sa at-
mosféry na vystavisku.
Atraktivne koncepty VIZIV a WRX doplifali
krasne hostesky, navstevnici si mohli detail-
ne pozriet techniku pohonu 4x4 na Fores-
teri, prerezanom po dizke na dve polovice.
Atrakciou bolo WRX STl vo farbach démo-
nického japonského animovaného seridlu
Blood Lad, hemziaceho sa krvila¢nymi upir-
mi, obsahujuceho zaroven komedialne
prvky. A kedZe Subaru si v tomto roku pri-
pomina 55. vyrocie od zaloZenia znacky,
nesmel chybat jej prvy sériovy model:
Subaru 360 z roku 1958.
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SUBARU DRIVE

krasa

Auto zrodené v subojoch rely meni
tvar. Nastupca bude zlovestnejsi,
agresivnejsi, ale aj ovladatelnejsi,
nizsi a robustnejsi. Dravec menom
WRX je zatial'schovany v kabate
konceptu, no ten jasne hovori

o novej dizajnovej tvari buducej
generacie najsilnejsieho Subaru.

RX Concept ukazuje, ako bude vyzerat

novy dizajnovy jazyk buduceho Stvor -
dverového stroja s génmi zo svetovych Sampio-
natov v rely. A kedZe ide o koncept, technické
data su zatial zahalené riskom tajomstva.
Potvrdené su zatial dva, avsak fundamentalne
fakty: auto bude opét vyuzivat turbom preplita-
ny motor a symetricky pohon vietkych kolies.
Sucasny 2,5-litrovy turbo boxer aktuélnej ge -
nerdcie WRX STI ma potencidl 221 kW (300 k).
Uvidime, ¢i bude magicka tristovka prekonana.
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Koncept mé na dizku 4520 mm, ¢o je 0 70 mm
menej ako sucasny sériovy model. Je vsak Sirsi:
so Sirkou 1890 mm prekonava sucasnika

095 mm, ¢o mdZze zasadne prispiet k jazdnej
stabilite. A je 0 80 mm nizsi (1390 vs 1470 mm),
Zéasadne sa zmenil razvor auta: koncept ho

so svojimi 2760 mm prekonal 0 135 mm!

To mo6ze znamenat podstatne viac priestoru

v kabine. Samozrejme, nechame sa prekvapit,
ako sa proporcie konceptu prenesu do
redlneho naslednika trénu.

ULTRALIGHT

Agresivne posobiace auto stoji

na 20-palcovych diskoch BBS

(sucasny model ma rozmer

diskov 18 palcov), obutych

do pneumatik Dunlop

rozmeru 245/40 ZR20. Polohu

taziska okrem konstrukénych

rieSeni motora, prevodovky a pohonu 4x4
znizuje aj ultralahkd karbénova strecha.
Uplne novy tvar ma prednéa maska. Agresivne
tvary komunikuju zvy3ent agilitu a emdcie
zjazdy, Sestuholnikovy otvor pre privod

Originalne riesenie: tretie brzdové svetlo
si naslo miesto v plutve antény
na karbdnovej streche.

kazdy detail navrhnuty dizajnérmi.

vzduchu vyjadruje hibku, pevnost a $portovi
povahu konceptu WRX, zatial ¢o novo tvarova-
né svetlomety s tvarom jastrabich oci ho jasne
radia do rodiny modelov Subaru.

Celkovy tvar znizenej karosérie je sice uhlade-
nejsi ako doteraz, no velky otvor v prednej

Aerodynamiku zlepSuje mohutny diftzor.

Zo skice do reality: UZasna premena respektovala

Zltou st obkreslené aj $tyri koncovky vyfukov.

maske a vyduté svalnaté blatniky vyzaruju
silu a vykon. Charakteristickd ostra lin-
ka prechadza od predného blatnika
az po zadnu cast konceptu, kde sa
opakuje motiv Sesthrannej kon-
strukcie prednej mriezky.
Iste ste si vSimli, Ze tu chyba
typické zadné kridlo. Ano, ale
jeho aerodynamické schopnosti
plne nahrédza zakrivenie veka
kufra. Pridenie vzduchu upravuje aj
zadny diftzor, ktory este priddva autu na
vyzore trénovaného atléta.
Koncept prisiel v typickej modrej farbe WR Blue
Pearl Ill, doplnenej jasne Ziariacou Zltou
Fluorescent Yellow na logu WRX, brzdovych
strmenoch a koncovkach vyfukov.

Ziariva 7lta hrdo ukazuje $estpiestikové
predné brzdy pod 20-palcovymi diskami.
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SUBARU NEWS

Viva
\a'!

Koncept VIZIV je z technického
hladiska najzasadnejSou novinkou
Subaru od modelu Leone z roku
1972. Ukazuje, ako bude vyzerat
nova generacia crossoveru v style
shooting brake, no odhaluje nielen
buduci dizajn, ale aj revolucné
technoldgie. VIZIV totiz pohanaju
styri motory, pricom vyuziva Gplne
novy systém symetrického AWD.

IZIV ¢ize Vizia inovacie odhaluje budtcnost

Subaru. V tomto dizajnovom trende pridu
budice modely znacky. Ide o skutoén viziu
dalSieho vyvoja smerom k dynamickym, ale aj
ekologickym vozidlam. Co rozhodne zostane
zachované, je vysoky vykon, Uspornost a jazd-
né schopnosti na vietkych typoch povrchov,
no pribudnu unikatne prvky zlepSujuce ovla-
datelhost auta, ktoré nemaju v histérii motoriz-
mu obdobu.

1 2 | SUBARU DRIVE

Zéakladné dizajnové prvky konceptu VIZIV uka-
zali jednoduché a cisté plochy a linie. Ciefom
bolo dosiahnut vyvézenost medzi robustnou
karosériou a kabinou auta. Co je podstatné,
koncept vyuziva iba dvojicu dveri (to asi v sé-
riovej verzii nebude, bolo by to v rozpore

s praktickou funkciou crossoveru) a karoséria
ma tvar shooting brake so Sportovou, stihlou
siluetou (to by mohlo zostat zachované).
Stvormiestna kabina pripomina luxusné kupg,
ovladacie prvky nadvazuju na dynamiku exte-
riéru, no zéroven si zachovali typicky déraz Su-
baru na jednoduchost obsluhy. Zaujimavy je

e\ SO

Triezva kabina s obrovskym centralnym
informacnym displejom.

obrovsky informacny displej urceny aj pre na-
vigaciu ¢i fakt, Ze pristroje konceptu uz rataju
s vystupmi pre asistencny systém EyeSight.
Displej je dokonca taky velky, ze Gidaje z neho
dobre vidia aj pasazieri zo zadnych sedadiel.

SUBARU BOXER DIESEL HYBRID

Subaru VIZIV pohénaju Styri motory. Pre¢o mu
nestaci jeden? Auto ma totiz zaujimavy kon-
cept pohonu 4x4, ked kazdym zo zadnych ko-



3D model pohonného retazca ukazuje
usporiadanie dieselového a troch elektrickych
motorov, ktoré tvoria hybrid a zaroven
revolu¢nud koncepciu pohonu vsetkych kolies.

lies ota¢a samostatny elektricky motor. Dal3i
elektromotor je za prevodovkou Lineartronic
tak ako pri hybridnom XV, pricom pod prednou
kapotou je este klasicky spalovaci dieselovy
boxer s objemom 2,0 litra.

VIZIV teda pre pohon 4x4 nepotrebuje kardan
smerujuci dozadu, ¢o umoznilo znizit podlahu
auta a zvacsit priestor pre cestujucich vzadu
napriek kompaktnej kabine.

Na rozdiel od hybridného XV je VIZIV plug-in
hybridom, ¢o znamena moznost nabijania

z elektrickej zastrcky a dlhsi dojazd v rezime na
elektrinu, no zaroven si vyzaduje vacsiu kapaci-
tu batérii. Dal3im rozdielom je poutzitie dieselo-
vého a nie benzinového motora, ¢o este viac
znizi spotrebu. Subaru uz oficidlne oznamilo, Ze
bude tento model pohonu dalej vyvijat. Urcite
sa teda dockédme dieselového plug-in hybridu
- ten uz ma aj oficidlne pomenovanie Subaru
Boxer Diesel Hybrid.

Pohonny retazec vyuziva pri jazde v meste ale-
bo pomalymi rychlostami elektrické motory,
naopak na dialnici jazdi na dieselovy motor.
Elektromotor za prevodovkou sluzi aj ako ge-
nerator elektriny pri spomalovani a brzdeni.
Systém Hybrid SI-DRIVE mé okrem mddov
Intelligent a Sport aj rezim Eco-

Cruise, podobne ako pri

hybridnom XV.

V spolupraci s asisten¢nym systémom EyeSight
maximalizuje vyuzitie elektrickej energie, ¢im
znizuje spotrebu a emisie.

UPLNE NOVY PRiSTUP K AWD

Nezévislymi motormi vzadu pohanané syme-
trické AWD: to je oficidlny ndzov systému, ktory
sa stane cestou k buducej generacii technol6-
gie pohonu vsetkych kolies pre vozidla Subaru.
Vyuzitie dvoch nezavislych elektrickych

)

Zadné kolesa pohanaja dva
nezavislé elektromotory

)

motorov, pohanajucich zadné kolesd, umoziu-
je lep3ie a jemnejsie riadenie pohonu 4x4 ako
akykolvek sucasny systém na trhu. Lavé a pravé
zadné koleso sa totiz budu dat pohanat tplne
nezavisle. Koordinovany manazment riadenia
prednych a zadnych motorov bude nahradzat
medzinapravovy diferencial a rozdelovat silu
pohonu medzi prednt a zadnu npravu podla
aktualnej potreby. To zvysi bezpecnost a navy-
Se zésadne zmeni jazdné vlastnosti. Ak totiz vo-
di¢ oto¢i volantom do zakruty, zvysi sa davka
vykonu posielaného dozadu, ¢o vyrazne zlepsi
handling. Pri vyrovnani volantu sa zasa sila mo-
torov nadavkuje na prednu napravu, ¢o pomo-
Ze stabilite auta.

Pri rozbiehani z nuly sa vyuZzije sila vietkych
motorov, ¢o umozni razantny rozjazd bez stra-
ty trakcie a preklzu kolies. Pri dynamickej jazde
v zékrutdch zasa systém nadeli viac vykonu
zadnému vonkajsiemu kolesu a menej vnutor-
nému, ¢im ,utiahne” zakrutu a zmensi polomer
zatacania. Tento pristup je absolUtne inovativ-
ny a mozeme ho oznacit za dalsi z milnikov
motorizmu, ktoré prinasa prave Subaru.

Styri vyfuky su skor na okrasu, kedZe tri zo
Styroch motorov su elektrickeé.

Subaru VIZIV koncept

Dizka x $irka x vyska 4320 x 1900 x 1510 mm

Razvor 2640 mm
Pohon Subaru Boxer Diesel Hybrid
Prevodovka Lineartronic (CVT)

2.0 Boxer Diesel
Synchrénne motory
s permanentnym
magnetom, jeden
vpredu a dva vzadu

Spalovaci motor
Elektrické motory

Typ batérii Litium-iénové
AWD systém Nezavislymi motormi vzadu

pohénané symetrické AWD
Pneumatiky 245/45 ZR20
Karoséria 4-miestna, shooting brake
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SUBARU TECHNOLOGY

Hybridny trhak

Pokrokova technoldgia, fantasticka
spotreba, ale zaroven zachované
nizke tazisko, vyborna ovladatel-
nost a samozrejme pohon 4x4.
Hybridné XV sa stalo senzaciou,
predaje dvadsatnasobne prevysili
ocakavania Subaru.

Kto iny by mal prindsat najnovsie technold-
gie ako najnovsi model? Subaru sa rozhod-
lo nasadit hybridny pohon v XV. Po prototype
velmi rychlo nasledoval sériovy model, ktory sa
okamzite po nasadeni do predaja v juni v Ja-
ponsku stal trhakom. Za prvé dva tyzdne sa ho
predalo 5580 kusov, pricom pévodny odhad
vyrobcu bol 500 dut za mesiac. Predajny ciel sa
tak podarilo pokorit viac ako dvadsatnasobne!
Len pre porovnanie uvedme, Ze na Slovensku
sa predaj hybridnych vozidiel pohybuje v stov-
kach, a to ide o vsetky znacky za cely rok.

Nebolo by to Subaru, keby si aj pri hybride ne-
vymyslelo nieco Specifické. Pohonny retazec sa
sklada z benzinového $tvorvalcového boxera
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s objemom 2,0 litra a elektromotora. Benzino-
vy boxer bol pre hybrid upraveny, najvyznam-
nejsim faktorom je znizenie vnutorného trenia.
Prevodovka vychédza z osvedéenej CVT Li-
neartronic, no takisto presla technickymi zme-
nami, pretoze elektromotor bol ulozeny za jej
primarnou remenicou.

Vysokonapatovu batériu, invertor a konvertor
DC-DC (meni¢ hodnoty jednosmerného napa-
tia) konstruktéri umiestnili pod dno batozino-
vého priestoru. KedZe elektricky motor je vpre-
du, podarilo sa zachovat rovnaké rozlozenie
hmotnosti medzi prednou a zadnou népravou
ako pri Cisto benzinovom pohone. Zachovany
zostal aj permanentny symetricky pohon vset-

kych kolies - a ¢o je dolezité, systém pohana
vsetky kolesa aj pri reZzime jazdy iba na elektri-
nu alebo v hybridnom maéde.

Hybridné XV dokaze jazdit pri nizkych rychlos-
tiach na cisto elektricky pohon. Ten poméha aj



Green Technology: Hybrid dostal exkluzivnu
zelenu farbu Plasma Green Pearl.

pri akceleracii, kedZe benzinovy motor vyuziva
dodatocny kratiaci moment elektromotora.
Priemernd kombinovand spotreba hybridného
XV ma podla japonskych noriem hodnotu
5,01/100 km. Na prvy pohlad sa to moze zdat
viac, ako podla eurépskeho meracieho cyklu
udévaju hybridné autéd konkurencie (hodnoty
pod 41/100 km), treba v3ak brat do Gvahy, ze
Subaru pre svoje vozidla udéva hodnoty, ktoré
sU aj redlne dosiahnutelné. Majitelia dut potom
nemusia riesit problémy vyplyvajice z nadspo-
treby, ktora napriklad nie je dariovo uznatel-
nym nékladom.

TOP LEVEL A ECO-CRUISE CONTROL

Hybrid sa stal najvyssou Uroviiou modelu XV

a presiel aj zodpovedajtcimi Upravami. Vyrob-
ca este zvysil torznu tuhost karosérie a odhluc-
nenie priestoru pre posadku pre komfortnejsi
zazitok z jazdy a lepsiu ovladatelhost. Predna

a zadnd naprava ma v hybridnom vozidle Spe-
cialne tImice, viac absorbujtice nerovnosti vo-
zovky (hybridné vozidlo je totiz tazsie ako ben-
zinové). Rozsiril sa rozsah poutzitia izola¢nych,
zvuk pohlcujucich materidlov, lepsiu aerodyna-
miku zabezpecuje plochy kryt podvozku

a spodnej casti vozidla. XV Hybrid pouziva ria-

Tu je skryta batéria.

Pristroje s modrym podsvietenim.

Hybrid jazdi na diskoch so Specialnym

denie s priamejsim prevodom, takze vodi¢ ma
ostrejsiu odozvu na pokyny volantom.

batériu.

Multifunkény displej zobrazuje toky energie. Vodic vidi, i ide Cisto na elektrinu,
s asistenciou benzinového motora, na benzin alebo mu kineticka energia dobija

Funkcia Eco-Cruise Control zabezpecuje
maximalne mozné vyuzivanie Cisto
elektrického alebo hybridného pohonu.

Hybridné XV dostalo Gplne novu funkcionalitu
Eco-Cruise Control. Je k dispozicii pre verzie vy-
bavené bezpecnostnym systémom EyeSight,
obsahujucim adaptivny tempomat, fungujuci
pri kazdej rychlosti jazdy (nie je obmedzeny ur-
¢itou hodnotou minimalnej rychlosti). Pri akti-
vovani zabezpecuje funkcia Eco-Cruise Control
maximélne mozné vyuzivanie ¢isto elektrické-
ho alebo hybridného pohonu, ¢o vyrazne zni-
Zuje spotrebu paliva a emisie.

€0 ZBADATE HNED

Pre XV Hybrid je ur¢end exkluzivna farba Plas-
ma Green Pearl (plazmova zelena perlet). Reali-
ta v8ak ukdzala, Ze najviac zékaznikov si ho ku-
pilo v saténovej bielej perleti, biela proste frci
aj v Japonsku. Zelena plazma zaujala kazdého
desiateho klienta.

Hybrid jazdi na Specidlnych zliatinovych dis-
koch, rozoznéte ho aj podlfa upravenych sve-
tiel: vpredu s modrymi $oSovkami a vzadu

s priehladnymi krytmi.

Odlisny je aj pristrojovy panel s modrym pod-
svietenim. Multifunk¢ny displej zobrazuje toky
energii, takze vodic vidi, kedy ide na ¢isto elek-
tricky pohon, kedy sa mu rekuperéciou kinetic-
kej energie dobija batéria ¢i kedy elektrine asi-
stuje aj spalovaci motor.
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Bolo len otazkou casu, kedy sa divizia STI pusti do kupé BRZ,
rozoberie ho na suciastky a posklada so svojimi vyladenymi
komponentmi. A je to tu. Prichadza limitovana edicia BRZ tS,

dokonca rovno v dvoch verziach.

krem motora nezostal kamer na kameni.

Subaru Tecnica International Inc. (znamej-
Sia ako STI) vypitvala model BRZ az na kost. Uz
v sériovej verzii skvelé a zdbavné kupé dostalo
diely overené v motoristickom Sporte, aby ma-
lo viac sily, obratnosti a ovladatelnosti. Vodic li-
mitovanej edicie tS tak pociti absolutnu jedno-
tu s vozidlom.
Takychto $tastnych vsak bude iba pétsto: pres-
ne tolko BRZ tS pusti Subaru na trh, pricom
presna polovica z nich bude niest privlastok
GT. Co to znamena?
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Exkluzivny tuning priniesol va¢si priemer hna-
cieho kardanu, prenasajtceho vykon na zadné
pohénané kolesa. Mnozstvo flexibilnych rozpier
z dielne STI unikdtnym spdsobom spevnilo ka-
rosériu, pricom tento stroj zastavuju ventilova-
né kotucové brzdy Brembo, Stvorpiestiky vpre-
du a dvojpiestiky vzadu.

BRZ tS jazdi na 18-palcovych koleséch z lah-
kych zliatin, k zemi ho tlaci STI navrhnuty pred-
ny spojler. Verzia GT pridava par veci, viditel-
nych na prvy pohlad: obrovské karbénové

zadné kridlo, Cierne 18-palcové disky BBS

a Sportové Skrupinové sedacky Recaro.
Majitela hreje pri srdci pocit z jazdy, ostatni za-
vidia auto, ktoré lahko identifikuju vdaka logdm
STI ¢ TS na zadnej Casti, volante ¢i pristrojoch.

Subaru Tecnica International Inc. je stopercent-
nou dcérskou spolo¢nostou Fuji Heavy Indu-
stries. Firma so sidlom v meste Mitaka riadi akti-
vity motoristického Sportu Subaru. BRZ tS
okrem uz spominanych prvkov vybavila $pe-
cialnym zavesenim kolies STl vpredu i vzadu,
pricom vyladila timice i pruziny. Auto dostalo
flexibilné rozpery a vystuhy nielen v motoro-
vom priestore, ale i podvozkovych ¢astiach ka-
rosérie. Exkluzivne pre limitovanu ediciu bol vy-
ladeny stabiliza¢ny systém VDC, ktory dopraje
vodicovi este viac zabavy, usi bude trhat ladeny
zvukovy filter Sound Creator ®. BRZ tS Standard-




Introvert: limitovanu sériu tS
prezradia 18-palcové disky

a logd tS a STI. Ostatné sa
skryva pod kapotou.

Karbonové zadné kridlo s nastavitelnym uhlom
zvySuje pritlak pohananej zadnej napravy.

V GéTécku vodica

podrzia a nepustia ; ) ) . Divizia STl kompletne
gportové Skrupinové Predny spojler ladilo STI pre co prestavala a preladila
sedacky Recaro. najlepsiu aerodynamiku a pritlak. zavesenie kolies.

ne pali gumové obruce Michelin Pilot Super

Sport 225/40ZR18.

V kabine vase telo oblapia Specialne, alcan-

tarou ¢alunené sedadla s logom STI, ruky

uchopia kozeny volant s rovnakym emblé- Logo STI najdete
mom. Zatlacite cerveny Startovaci gombik skoro vsade.

STI, radite jednotku s rovnako oznacenou

péakou, dupnete na plyn a za revu vytocené-
V motorovom priestore i v podvozkovej ¢asti

spevnuju telo BRZ flexibilné rozpery.

ho dvojlitrového boxera vyrazate vpred. Pa-
lubna doska oblec¢ena v karbéne vam jasne
pripomina, Ze idete v exkluzivnom aute. Ak
ho chcete, posledny termin na objednavku
je 9. marec 2014. Eurépania vSak maju smo-
lu. Tato edicia je urcena $peciélne pre japon-
sky trh. Budeme si musiet pockat na BRZ STI?

Extrovert: verzia

tS GT sa rada ukazuje
velkym zadnym kridlom
a Ciernymi diskami BBS.

Karbdnova
palubna doska.



Outback bol v roku 2008 prvym
modelom Subaru s dieselovym
motorom. Teraz opat prepisuje
historiu, ked ako prvy prinasa
kombinaciu boxer diesela

s automatickou prevodovkou.

Subaru Outback, uvedeny na trh v roku
1995, bol priekopnikom dnes tak Uspesné-
ho segmentu crossoverov. Vo Stvrtej generdcii,
ktorad prisla v roku 2009, sa gény modelu vyvi-
jali a posunuli auto na celkom novu uroven.
Outback dostal atraktivny dizajn, komfortnu
vybavu a suverénne motorizacie.

Pre modelovy rok 2013 presiel Outback facelif-
tom, ktory prinasa dalsi vyznamny posun: po-
pri dizajnovych Upravach je najvyznamnejsou
zmenou zavedenie kombinacie motora Boxer
Diesel s bezstupriovou automatickou prevo-
dovkou.

NOVY DIZAJN

Z pohladu dizajnu sa facelift prejavil najma na
novom tvare prednej masky s va¢sou mriezkou
otvorov pre privod vzduchu a vyraznejsimi
hmlovymi svetlami. V interiéri sa klddol déraz
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s Everd

na dalsie zlepsenie ob-

sluhy ovladacich prvkov

a usporiadanie aplikacii

na palubnej doske.

Outback poskytuje vodi-

Covi i pasazierom ob-

rovskd mieru komfortu

vo velkoryso rieSenej ka-

bine. Vela miesta vpredu

i vzadu, pohodIné kresla,

tie zadné dokonca s na-

stavovanim sklonu ope-

radiel, urobia z kazdej

cesty prijemny zézitok. Prispieva k tomu vyni-
kajuce odhlu¢nenie kabiny i komfortne nalade-
ny podvozok. Slogan Piece of Mind, teda pokoj
mysle, sa v Outbacku podarilo dotiahnut k do-
konalosti. Pocit pokoja a relaxu na palube je ta-
ky intenzivny, Ze aj po dlhej ceste, zvladnutej
vysokymi priemernymi rychlostami, vystupite
odpocinuti a pripraveni na pracovné ¢i $porto-
vé vykony.

AUTOMATIC FOR THE PEOPLE

Vlajkova lod Subaru nie je Ziaden plavajuci ko-
rab. Absolltne sebaisté jazdné vlastnosti eSte
podporuje pohon vsetkych kolies. Outback
jednoznacne nasleduje pokyny volantu, pri-
¢om sa aj tu podaril konstruktérsky zazrak: pri

Obraz sériovej parkovacej kamery je
integrovany do 4,3-palcového displeja
audiosystému.

jazde sa hmotnost vozidla akoby stratila a to,
o zostalo, sa koncentrovalo pod vodic¢ovym
sedadlom a spojilo sa so Soférom do jedného
celku tak, Ze ¢lovek za volantom dokaze krasne
odhadnut spravanie auta aj v krizovych situa-
ciach.

Ale podme k tomu najdélezitejSiemu: automa-
tickej CVT prevodovke Lineartronic. Spojenie

s dieselom znamena ovela vacsi komfort pre
vodica, ktory sa nemusi venovat radeniu. Vyni-
kajuce v meste, prijemné mimo neho. Kto si raz
zvykne na automat, uz sa k manuélnej prevo-
dovke nevréti.



Absolutny komfort sedadiel a obrovsky priestor pre cestujtcich.

Novinka: voli¢ automatickej prevodovky v dieselovom
Subaru. Spinac elektronickej parkovacej brzdy ma novu
poziciu na stredovej konzole

Potesilo nas, ze japonské auto
komunikuje s vodicom po slovensky.

Z konstrukéného principu bezstupno-
vej prevodovky vyplyva, Ze radi abso-
lutne hladko, bez akychkolvek trhnuti
pri zmene prevodovych stupfiov. Opro-
ti Lineartronicu pri benzinovych moto-
roch tu bol rozdiel v nutnosti prisposo-
bit ju na prenos vacsieho a najmd inak
distribuovaného kratiaceho momentu dieselo-
vého motora. Aj preto pri manudlnom radeni,
ktoré je mozné padlami pod volantom, je tu
nie Sest, ale az sedem predvolenych prevodo-
vych stupnov. Zistite vsak aj dalsi rozdiel: kym
pri benzinovom CVT sa pri ustalenej rychlosti
jazdy, napriklad na tempomate po dialnici, me-
nia otacky motora v zavislosti od zatazenia (po-
vedzme pri jazde do kopca), dieselové CVT si
otacky drzi na rovnakej Urovni prave vdaka sile
naftového boxera.

INTELIGENT

Aristokratické sposoby prevodovky oceni vo-
di¢ aj posadka. Lineartonic od Subaru nemé
Jvysavacovy” efekt inych znaciek, kedy pri
zrychlovani vyletia otacky hore a nechcu
spadnut. Netrpi ani neduhom dvojspojkovych
prevodoviek - trhanim pri pomalej jazde, a na
rozdiel od klasickych automatov radi absolut-
ne hladko. S robotizovanymi prevodovkami ju
porovnavat nebudeme, tie st celkom inym
svetom trhavych poskokov vpred.
Lineartronic s dieselom Subaru je urcite jed-
nou z najkrajsich symfénii komfortu a vykonu,
ktoré su dnes v ponuke v prémiovom segmen-

Radit sa da aj manualne, k dispozicii je sedem
prevodovych stupnov.

Outback je je spolu s Legacy poslednym Subaru
s charakteristickym otvorom na prednej
kapote.

Po sklopeni zadnych operadiel do
roviny vznikne kapacita pre 1726
litrov nakladu.

te. Absolutne zamatové radenie v automatic-
kom rezime, bleskové zmeny medzi siedmimi
stupriami v manualnom (za menej ako 100 mi-
lisekiind), a dokonca aj funkcia vyuzivania
brzdného efektu motora! Tu by ste u vacsiny
inych CVT prevodoviek hladali marne, pricom
sa nou velmi nevyznamendva ani cast klasic-
kych automatickych prevodoviek na trhu. Li-
neartronic navyse dostal rezim rozbiehania na
druhom prevodovom stupni na klzkom po-
vrchu, napriklad na snehu, o ktorom za vodica
rozhodne inteligentna riadiaca jednotka. A, sa-
mozrejme, reaguje na Styl jazdy. Silnejsi tlak na
plyn a razantnejsie vyuzivanie bizd okamzite
identifikuje ako Sportovu jazdu, ktorej prispo-
sobi reZim radenia.

Outback 2.0D CVT nestratil ni¢ z dynamiky:
z0na 100 km/h zrychli za 9,7 sekundy, ¢o je
presne rovnaka hodnota ako pri verzii

50 6-stupriovou manualnou prevodovkou.
Normovana kombinovana spotreba ma hodno-
tu 6,31/100 km a verte, Ze sa do nej zmestite

s absolutnym prehladom.

SUBARU OUTBACK 2.0D CVT

Vykon 110 kW (150 k)/ 3600 min™'
Kratiaci moment 350 Nm/ 1600-2400 min™'
Zrychlenie 0-100 km/h 9,7s
Maximalna rychlost 195 km/h
Kombinovana spotreba 6,31/100 km
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vraty

Bol prvym Slovakom v irskej centrale Googlu. Kvoli rodine sa vratil na
Slovensko a zalozil uspesnu agentiru. 0 dva roky neskor ho Zivotné cesty
opat zaviedli do Googlu, aby pomahal otvorit a rozbehnut jeho slovensku
centralu. V lete tohto roku vsak Dusan Vavrek z top pozicie v globalnej
firme opat odisiel, aby sa mohol viac venovat rodine a svojim aktivitam.

. Mojou sii¢asnou osobnou vyzvou je postavit kachle na chalupe,” hovori

s Usmevom majitel' strieborného Forestera.

S milovnikom dobrej kdvy sme sa stretli -
ako inak - v skvelej kaviarni na ndmesti

v Gplnom srdci Ziliny. Bolo to tak trochu sym-
bolické. Prave Zilina, rodné mesto Dusana Va-
vreka, sa stala vyznamnou krizovatkou jeho zi-
votnych ciest.
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Ked'v roku 2004 irsko a Velka Britania otvorili
svoj pracovny trh, prave skoncil vysoku skolu

a bol jednym z prvych, ktori tam vyrazili. ,Na
Slovensku som absolvoval niekolko pracov-
nych pohovorov, no neuspel som s tym, ze
som prilis kvalifikovany,” spomina. Zacal praco-

-

vat v dublinskej centrale Googlu, kde bol pr-
vym Slovékom. ,V roku 2007 som odisiel. Bola
to skveld firma a velmi dobra praca, no osobna
situacia rozhodla, ze som sa chcel vratit domov
do Ziliny, ozenit sa a vychovavat deti.”

NIKDY NEHOVOR NIKDY

Klienti, s ktorymi Dusan Vavrek v Dubline pra-
coval, ho viak chceli aj nadalej, takze v Ziline
zalozil agenturu Tomatoes, ktord sa za dva ro-
ky stala najvacsou v odbore vykonnostného
marketingu a cielenych internetovych kampa-
ni na Slovensku.

Ked neskor Google otvéral zastipenie v Brati-
slave, dostal ponuku poméct ho rozbehnut.




Foto: archiv D\/,

,Svoju ulohu pri rozhodovani o navrate zo-
hralo aj to, Ze ¢okolvek som vo svojej firme
povedal, nikto mi neodporoval. Zacal som si
pripadat ako admirél vesmiru, chybalo mi
vecné oponovanie, na ktoré som bol zvyknu-
ty v Googli, kde sa neberie ohlad na to, ¢i je
niekto manazér alebo radovy pracovnik. Kaz-
dé tvrdenie sa skiima protiotazkou, Ziadaju sa
argumenty. Jeden vikend som tuho dumal,
potom som sa rozhodol to skusit. Opat som
sa ocitol v Googli a opét som bol prvym za-
mestnancom,” hovori Dusan Vavrek. No presli
dva roky a par mesiacov a z funkcie ¢lena top
manazmentu a industry managera v lete odi-
Siel.

,Dovodom odchodu bolo aj to, Ze sme sa nikdy
neodstahovali zo Ziliny. Ked starsia dcérka za-
Cala chodit do $kolky a rodina uz nemohla byt
s0 mnou pocas tyzdna v Bratislave, trhalo mi
srdce, ked som musel odist na niekolko dni
prec. Navyse som typ ¢loveka, ktory mé rad
kreativne vyzvy. Ked sa uz postavia zaklady

a nastavia procesy, je to pre mna menej zauji-
mavé, a rad prenecham priestor inym.”

PRESNE ZACIELENE

Dusan Vavrek je expertom na cielené kampane
cezinternet. ,Clovek cez Google velmi jasne
identifikuje svoju potrebu, ked zad3, ¢o hlada.
Ak sa nachadza v Terchovej a hlada umelecké-
ho kovéca, pre takéhoto remeselnika je to jas-
ny signdl, Ze to moze byt jeho klient. Namiesto

toho, aby dal reklamu do televizie, ktord za-
siahne styri miliény ludi s neistym vysledkom,
na Googli za cenu centovych ¢i eurovych polo-
ziek klienta naozaj oslovi. Google ma nastroje
na to, aby umiestnil reklamu pocas ndkupného
rozhodovania pre spravnych fudi na sprdvnom
mieste. My ako agentura tieto nastroje pozna-
me a pre klientov ich redlne nastavujeme

v ramci kampani. Funguju nielen pre malych
zivnostnikov, su efektivne napriklad i pre velké
banky, ktorym dokazu otvarat nové obchodné
kontakty, ¢i upeviiovat vztah k sic¢asnym klien-
tom. Nie je tazké minut obrovské peniaze za
neisty vysledok, no my to robime opacne. Na-
stroje vykonnostného marketingu su najefek-
tivnejsim distribu¢nym kanalom.”

Skusenost v Googli bola podla Dusana fantas-
tickd, no teraz pre neho prisiel cas, kedy chce
travit viac ¢asu s rodinou a riadit sice mensie,
ale svoje vlastné projekty. ,Chcem opét rozhy-

bat agenturu, aplikovat nové veci, ktoré som sa
pocas uplynulych dvoch rokov naucil. Mojou
osobnou vyzvou tohto roka je vymenit podla-
hy na chalupe a postavit kachle,” dodava

s ismevom. ,Zhodou okolnosti sa na mieste,
kam chodime s kamaratmi uz dvanast rokov,
uvolnila jedna drevenica, tak sme ju kupili. Pri-
Sla totiz faza Zivota, kedy sme zacali mat deti,
manzelky, priestor na zdbavu v meste sa zUzil

a ten na aktivity mimo neho narastol.”

MOTIVACIA: CHALUPA

Prave chalupa bola motivéciou na kiipu Fores-
tera. ,ESte pred kiipou sme si ju boli v zime po-
zriet na aute s pohonom jednej napravy a bolo
to stresujuce. Presne tam dozrelo rozhodnutie
pre Stvorkolku.”

Zhodou okolnosti si jeho kolega v Googli v tom
Case kupil Imprezu. ,Zistil som, Ze auto je cel-
kom iné ako ¢okolvek, v ¢om som sa predtym
viezol, citil som sa v nom velmi dobre. Zvazo-
vali sme teda Imprezu, ale spravny chalupar

a ¢lovek mojej velkosti by mal mat vacsie au-
to,” smeje sa Dusan.

Po porovnani modelov inych znaciek vysla vol-
ba na Forester. ,Komunita ludi, ktora si kupuje
Subaru, je ind ako ti, ktorych zaujima Audi ale-
bo Mercedes - tie su skor imidZzovou zélezitos-
tou.”

TOSKANSKO A SPISOVATEL'SKY SEN

Dusan Vavrek sa rozhodol pre benzinovy
dvojliter s manuélnou prevodovkou, dal Fo-
rester na znacky a s rodinou vystartoval na do-
volenku do Talianska. ,Bola to $anca na otes-
tovanie auta vo vietkych podmienkach: na
plnych dialniciach, pri hodinovej ceste cez
dvojkilometrovy tunel, ale aj na prazdnych
lokélkach i mimo asfaltu v agroturistickom
rezorte. Okrem fadu sme vyskusali vietky po-
vrchy a kazdé pocasie. V kopcoch sa dalo vy-
borne vyblaznit, hoci potom auto vyzeralo,
akoby sme ho zakopali a potom vykopali zo
zeme."

Pokojné dni v Toskansku umoznili kreativnemu
manazérovi vypnut a vyvetrat si hlavy, takze na
seba dlho nenechala ¢akat nova in3piracia.
+,Mdam sen, Ze sa pustim do pisania knih. Ak pri-
de ten spravny cas, rezort v Toskansku bude
presne miestom, kde to urobim. Je uzavrety, ni-
koho tam nestretnete a navys$e tam nie je mo-
bilny signal, o wi-fi ani nehovorim. Ked' sme
tam dovolenkovali, v prvy den to bolo frustru-
juce, ale potom som si to uzival. Ked mi bude
chybat poslednych tridsat stran a nebudem ve-
diet, ako sa to ma narodit, koniec knihy si pri-
dem vytiahnut prave z tohto prostredia,” doda-
va s usmevom Dusan.
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Z poctivého pracanta sa za styri
generacie stalo priestranné
reprezentativhe SUV s mnozstvom
modernych technickych prvkov.
Sympaticka povaha, odolnost

a univerzalnost vsak Foresteru
zostala.

Gény sa nezapru. Na rozdiel od nablyska-
nych SUV, ktoré sa citia dobre iba na hlad-
kom asfalte pred nakupnymi centrami, sa mo-
Zete s Foresterom bez obav vydat i do divokej
prirody. Vzdy sa vam pozrie priamo do odi,

v kazdej situdcii vas podrzi, nikdy vas neskla-
me. PriSiel totiz na svet v Case, kedy sa europ-
skym znackam o segmente SUV ani nesniva-
lo. Pocas troch predchadzajlcich generacii sa
jeho charakter upevnil, a hoci sa vyzor meni,
povaha zostava.

Subaru Forester je fenoménom nielen medzi
konkurentmi v segmente, ale aj v rdmci svojej
znacky. Jeho silnou strankou je univerzalnost.
Toto auto jazdi na asfalte tak fantasticky, ze si
tazko hlada konkurenta. Na dialnici je prijemne
tiché, a ked'z nej zide, zakruty reze s pocitom
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absolutnej kontroly. Az do limitu
sa sprava neutralne, k comu
okrem vynikajuceho podvozku vy-
razne pomaha pohon vsetkych
kolies a nizko ulozené tazisko. Ani
tazsi dieselovy motor pod pred-
nou kapotou v tomto pripade ne-
znamenda nedotacavost.

To, ze ste velmi rychli, zistite pa-
radoxne usami: podla piskajtcich
pneumatik. Aj v tejto situdcii je
vsak auto stabilné, zvolenu stopu
drzi excelentne a vodi¢ ho ma
plne pod kontrolou. Vyhodou je, Ze podobne
ako pri predchéadzajucich generaciach vyuziva
aj novy Forester automaticku reguldciu svetlej
vysky zadnej ndpravy bez ohladu na zatazenie
vozidla. To znameng, Ze auto jazdi rovnako bez
ohladu na to, ¢iide vodi¢ sam alebo je Forester
plne obsadeny a nalozeny pri ceste na dovo-
lenku. Nehrozia teda Ziadne neprijemné pre-
kvapenia.

Samozrejme, Forester symetricky pohon 4x4
najlepsie vyuzije za dazda a pocas zhorsenych

Velkym prerodom presiel interiér. Palubny
pocitac sa ovlada z volantu, vystupy na
multifunkénom displeji si zamerané na

spotrebu zo vSemoznych aspektov.

podmienok na cestach v zime. Pocas letného
testu sneh nehrozil, takZe sme auto aspon vy-
tiahli mimo asfalt. Polné cesty prekondva s fah-
kostou krosového bezca vo vrcholnej forme,
nerovnosti zdolava vdaka 220-milimetrovej
svetlej vyske.



Prehladné a ucelné pristroje.

Sedadla st pohodlné, v kabine je podstatne
viac miesta ako u predchodcu.

VACSi A PRIESTRANNEJSI

V porovnani s predchodcom je novy Forester
035 mm dlhsi (4595 mm), o 15 mm $irsi

(1795 mm) a 0 20 mm vy33i (1735 mm). Razvor
narastol 0 25 mm na sucasnych 2640 mm. Vodi¢
a spolucestujuci vpredu tazia z vyhody vyssie
umiestnenych sedadiel oproti tretej generacii,
¢o znamena aj lepsi vyhlad z vozidla vo vietkych
smeroch. Vsetci pasazieri profituju z vacsich roz-
merov kabiny, ktord poskytuje viac priestoru.
Pochvalu si zasluzia sedadla: poskytuju velmi
dobru oporu telu a su zaroven velmi pohodiné.
Ak si chcete pospat a verite vodicovi, vzadu sa
dd nastavit aj uhol sklonu operadiel. Prijemny
pocit z cestovania zvysuje tuha karoséria

a komfortne vyladeny podvozok. Zvéc¢sené
otvory dveri priniesli pohodInejsie nastupova-
nie a vystupovanie.

Vacsi ako pri predchadzajucej generdcii je aj
batozinovy priestor, ktory ma v zakladnom
usporiadani 505 litrov. Po sklopeni zadnych se-

Kufor ma po sklopeni sedadiel kapacitu takme
1600 litrov.

Palubny systém sa naucil po slovensky.

Standardne sme jazdili za cosi nad pat litrov.

Grafika pomaha prisposobit jazdny Styl a ist na
spotrebu. Tréner Uspornej jazdy ukazal, Ze sa
da dostat az na extrémnych 2,6 /100 km.

V dnesnom svete Uspor potesilo, Ze Forester so
sebou vozi rezervu.

dadiel vznikne velmi dobre vyuzitelna plocha
s objemom 1592 litrov pre naklad.

NAFTOVE SRDCE

Dieselovy dvojlitrovy boxer vyuzivala aj pred-
chédzajuca generdcia Forestera. No aj motor

presiel rozsiahlymi konstrukénymi dpravami,
takZe Subaru hovori o jeho druhej generacii.
Asi najdolezitejSou zmenou je nové vstrekova-
nie, vodica vsak zaujima skor vysledok. Pri Bo-
xer Dieseli sa prejavil vtom, Zze maximum kru-
tiaceho momentu 350 Nm je teraz k dispozicii
uz od 1600 otacok (predtym od 1800), pricom
ho mé vodic¢ pod plynom az do 2400 otacok.
Siréi pracovny rozsah motora znamené viac
komfortu a menej radenia 6-stupriovou manu-
alnou prevodovkou, ale aj lepsie hodnoty spo-
treby. Kombinovana pre vyssiu vybavu Com-
fort mé hodnotu 5,9 /100 km, ¢o je pre SUV so
stalym pohonom 4x4 vynikajtce. Nam sa mera-
ny Usek podarilo zajazdit s eSte nizs$im prieme-
rom 5,2 /100 km.

Mimochodom, spotreba paliva je v centre po-
zornosti multifunkéného displeja v strede pa-
lubnej dosky. Vodi¢ méze sledovat okamzitu,
priemernd, ale aj grafické zobrazenie konzu-
macie paliva po minutach, pricom mensia ako
priemernd spotreba sa zobrazi zelenou a vyssia
Zltou farbou. To umoznuje prisposobit jazdny
Styl, pretoze Sofér mé bezprostrednt odozvu

a vidi, kedy jazdi usporne a kedy mu naopak
spotreba vyskoci. Trénerovi Uspornej jazdy sa
striktnym sledovanim grafu podarilo absolvo-
vat zhruba 20-minutovy merany Usek so spo-
trebou 2,6 1/100 km. Ano, uznavame, je to ex-
trém, ale v praxi potvrdzuje uzito¢nost
myslienky japonskych tvorcov vystupov palub-
ného pocitaca. Raz darmo, Subaru sa vyrabaju
v krajine, ktorej vdacime za mnohé technické
vynalezy od walkmanu cez CD a DVD
média...az po automobily Subaru.

SUBARU FORESTER 2.0D

Vykon 108 kW (147 k)/ 3600 min™
Kratiaci moment 350 Nm/ 1600-2400 min’'
Zrychlenie 0-100 km/h 10,2's
Maximalna rychlost 190 km/h
5,91/100 km

Kombinovana spotreba

Novy Forester priniesol dynamicky
a reprezentativny dizajn.
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Vysportovany chlapik s mozgom
jadrového fyzika. Medzi ludmi je
ich malo, medzi autami este
menej. Jedno sme vsak nasli:
Subaru Forester s benzinovym

dvojlitrovym motorom.

Benzinovy dvojlitrovy atmosféricky motor

a automatickd CVT prevodovka. Této kom-
bindcia je vo svete, kde vlddnu dieselové SUV,
z technického hladiska jedinecnd. Navyse ide
o benzinovy motor konstrukéného typu boxer,
teda vzdy s dvoma oproti sebe leziacimi valca-
mi. O vyhodach tohto rie$enia priaznivci Suba-
ru dobre vedia. Spomenme preto len plochd
konstrukciu, umoznujucu ulozit motor nizsie
ako radovy Stvorvalec a znizit tak tazisko auta,
a kultdru chodu, spdsobent podstatne lepsim
vyvazenim pohyblivych casti.

Forester 2.0i sa preto po nastartovani a roz-
behnuti sprava ako elektromobil: motor pradie
tak ticho, Ze ho v kabine vobec nepocut. Auto-
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matickd bezstupnova prevodovka radi absolut-
ne hladko, pohyb vpred je plynuly. Po razant-
nom zatlaceni na plyn sa charakter auta zmeni,
otacky bleskovo vyskocia nahor a Forester vy-
raza vpred.

SPORTOVEC ALEBO INTELIGENT?

Oproti dieselovému Foresteru prind3a benzi-
nova alternativa dva rozdiely: rezimy Intelli-
gent a Sport pre zmenu charakteru jazdy

a Specialny rezim X-MODE pre stazené pod-
mienky. O nom informujeme na inom mieste
magazinu, kedZe tato novinka stoji za podrob-
ny rozbor a vyrazne pomaha vodicovi v teréne,
na snehu alebo v inych situaciach so zhorse-
nou trakciou. Inteligent a Sport zasa menia
odozvu motora, spdsob radenia prevodovky

a ostrost riadenia.

Po nastartovani sa automaticky aktivuje inteli-
gentny rezim, pri ktorom je manazment moto-
ra a preradovanie smerované k ¢o najnizsej

entn

tny

Automat poskytuje aj moznost manualneho
radenia. Vzhladom na skvelud pracu prevodovky
sme ho prakticky nevyuzili.

spotrebe paliva, pricom ni¢ neuberd z vykono-
vého potencidlu auta. Po stlaceni spinaca S na
volante je reakcia na plyn priamociarejsia, pre-
vodovka drzi motor vo vyssich otackach a ria-
denie sa pribrusi. Zmeny nie su az také zasad-
né, ako pri rezime Sport Sharp vo vykonnejsich
Subaru, no urobia svoje.

Pod nohou mé vodi¢ akoby silnejsi motor, pri-
val kratiaceho momentu ulahcuje predbieha-
nie a umoznuje viac si uzit ostrd jazdu v zékru-



tach. Najvacsiu zmenu sme vsak citili pod ruka-
mi: riadenie v rezime Sport krasne Cita povrch
cesty a odovzdava mozgu muza ¢i Zeny za vo-
lantom vsetky informacie, ktoré je schopny
spracovat. Toto je prepojenie ¢lovek - stroj na
tej najvyssej urovni.

Lahky benzinovy motor navyse este o nieco
optimalizuje rozloZenie hmotnosti a posuva da-
lej hranice ovladatelnosti a handlingu uz tak
skvelého podvozku Forestera. A este k prevo-

Standardne inteligent, na poZiadanie
Sportovec. Jazdné rezimy menia povahu
benzinového Forestera.

Posuvna laktova opierka potesila, pevna je
totiz dost mala.

dovke: v automatickom rezime radi tak dobre,
Ze moznost manuélneho radenia padlami pod
volantom sme prakticky nevyuzili. Vyhodou
bezstupriovej konstrukcie je moznost vyuzivat
optimalne zatazenie motora a $etrit palivo. Na-
priklad pri jazde na dialnici s tempomatom na-
stavenym na 130 km/h nezasekne otacky po-
honnej jednotky na jednej hodnote. Naopak,
menia sa od 2000 do cca 2800 v zavislosti od
podmienok, najméd od sklonu cesty. Pri jazde do

Dizajnéri si dali zalezat aj na prvkoch
osvetlenia vozidla.

Uhol zadnych operadiel sa nastavuje
nenapadnym tiahlom. Rodicia mensich deti
ocenia vyborny pristup k uchytom ISOFIX.

kopca sa otacky zvysia, aby sa optimalizoval re-
zim termodynamického zatazenia motora, pri
jazde z kopca naopak klesnu a Setri sa benzin.

2

ZAOSTRENE NA SPOTREBU
Argumentom pre kipu dieselovych SUV je pra-
ve spotreba. Tento faktor bol v hladaciku na-
$ho testu zasadnym. Je pri benzinovom motore
naozaj takd nevyhodna?

Vysledok hovori o nie¢com Uplne inom. Rozdiel

Nezavislé zadné zavesenie hra svoju ulohu pri
vynikajucich jazdnych vlastnostiach.

Pitny rezim aj pre tych vzadu: na velké
a praktické odkladacie priestory sa nezabudlo
ani v zadnych dverach.

tu sice je, aviak konstrukéné zmeny motora je-
ho naroky na palivo drasticky zniZili. V priemere
sme sa vzdy zmestili pod sedem litrov, pri Stan-
dardizovanej trase bola spotreba 6,8 1/100 km.
To je o necely liter viac, ako Subaru uvédza

pre dieselovy Forester. Ani mesto nie je strasia-
kom vdaka sériovému stop & Start systému,
ktory vypina motor pri zastaveni v koléne ¢i na
Cervenej. Aj tu nasa spotreba oscilovala okolo
Cisla sedem.

SUBARU FORESTER 2.0i CVT

Vykon 110 kW (150 k)/ 6200 min"'
Kratiaci moment 198 Nm/ 4200 min’

Zrychlenie 0-100 km/h 11,8s
Maximalna rychlost 192 km/h
Kombinovana spotreba 6,51/100 km
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Novy Forester ma na palube
inovativny asistencny systém,
garantujuci jazdnu stabilitu

v tazkych podmienkach. Xx-MODE
sme otestovali a zistovali, ako
pomaha vodicovi v teréne.

ovy Forester vyuziva mnozstvo elektronic-

kych systémov, ktoré zlepsuju komfort
ovladania i jazdné vlastnosti. Spomerme aspon
riadiacu jednotku automatickej prevodovky
Lineartronic, manazment boxer motora, elektro-
nicky dohlad nad optimélnou distribuciou kru-
tiaceho momentu na vetky Styri kolesa syme-
trického AWD ¢i stabilizacny systém VDC.
Pre najnovsiu generaciu viak konstruktéri vymy-
sleli Uplne novy asistencny systém, ktory spaja
vietky doteraz vyuzivané technické néstroje do
jedného orchestra. Nazvali ho X-MODE.
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elentny

V JEDNODUCHOSTI JE KRASA

Prilisna komplikovanost sa nevyplaca. Doplatili
na nu palubné ovladacie systémy réznych auto-
mobilovych znaciek, ktoré presli v dalSich gene-
raciach vyraznym zjednodusenim. Vodici dnes
nechcu zlozité menu a mnozstvo oto¢nych ovla-
dacov a tlacidiel, ktoré iba odputavaju pozor-
nost od situdcie na ceste.

Subaru sa pri systéme X-MODE rozhodlo pre ab-
solutny minimalizmus. Komplexny asistencny
systém sa aktivuje jedinym stlacenim tlacidla
pred péakou voli¢a automatickej prevodovky.

O vsetko ostatné sa postara elektronika. Musia
vsak byt splnené dve podmienky: X-MODE je
mozné zapnUt pri jazde do rychlosti 20 km/h,
pricom funguje do 40 km/h. Pri prekroceni tohto
rychlostného limitu sa automaticky deaktivuje.
Naco potrebuje auto s tak dokonalym podvoz-
kom a pohonom 4x4 este aj asistencny sys-

tém? Odpoved na tuto otazku sme nasli ihned
po vyjazde do terénu a aktivovani X-MODE.
Centrélny informacny displej potvrdi zapnutie
systému zobrazenim jeho loga a ukazuje, ze si-
la motora sa rovnomerne distribuuje na vsetky
kolesa. Auto ziska na klzkom ¢i ¢lenitom po-
vrchu absolUtnu suverenitu. Systém funguje
jednak ako akasi synteticka reduk¢na prevo-
dovka a zéroven ako uzavierka predného i zad-
ného diferencialu presne vtedy, ked'si to situa-
cia pod kolesami vyzaduje. Prevodovka radi
celkom inak, reakcie na plyn st jemnejsie, ¢o
umoznuje auto v komplikovanych podmien-
kach lahucko a presne nasmerovat tam, kam
treba. Zaroven velmi Gcinne brani pretacaniu
kolies s aktualne nizsou trakciou, ¢im este zlep-
Suje prejazdnost komplikovanymi Gsekmi.

S podporou X-MODE si vodi¢ ani neuvedomi,

,,,,,



nava ich s absolttnou lahkostou. A ¢o je skvelé,
nepotrebuje k tomu Ziadne velké skisenosti

s offroadovou jazdou.

X-MODE néjde vyuZzitie nielen v teréne, ale aj
na snehu, na blatistej ceste alebo v inych pod-
mienkach so zhorSenou trakciou.

BONBONIK NAVYSE

Sucastou asistencného systému X-MODE je
kontrola rychlosti pri zjazde z kopca. Funguje

Kontrola rychlosti pri jazde
zo svahu sa pri zapnutom

automaticky.

0 zasahoch X-MODE informuje multifunkény

viak celkom inak ako podobné systémy inych
znaciek. Prvym rozdielom je, ze kontrolu zjazdu
netreba osobitne zapinat. Aktivuje sa automa-
ticky v momente, ked senzor naklonu zisti, ze
auto zacalo schadzat zo svahu. Systém nasled-
ne velmi Gcinne udrZiava nastavenu rychlost.

Spinac systému sa nachadza pred voliacou
pakou prevodovky.

Dal3im zasadnym rozdielom je, Ze si vodi¢ mé-
Ze nastavit jej hodnotu, a to pribrzdenim alebo
pridanim plynu. Nemusi teda kazdy svah scha-
dzat rovnako rychlo, ale zvoli si optimalnu kon-
trolu nad vozidlom podla uhla sklonu a svojich
schopnosti. Pri klesani na zasnezenej ceste si
tak auto udrziava vynikajucu stabilitu, kym pri
brzdeni vodi¢com by mohlo mat tendenciu ist
do Smyku. Kontrola zjazdu z kopca funguje do

rychlosti 20 km/h, ostatné utility systému pra-
cuju do uz spominanych 40 km/h.

Vdaka systému X-MODE dokaze vodi¢ vyuzit
vsetky schopnosti auta aj v obzvlast tazkom te-
réne, no i v zimnych ¢i inych komplikovanych
jazdnych podmienkach. X-MODE navy$e umoz-
nuje prekondvat necakané nastrahy, ako na-
priklad nahly prechod zo suchej ¢i mokrej na
zasnezenu vozovku a podobne.

Asistencny systém X-MODE je vo Foresteri
k dispozicii pre motory, kombinované

s automatickou prevodovkou Lineartronic.

Ako funguje X-MODE

Kontrola riadiacej jednotky motora

Optimalizuje reakciu na plyn a meni charakteristiku kru-
tiaceho momentu pre jazdu na klzkom povrchu, v kopci
alebo v teréne, funguje ako synteticka reduk¢na prevo-
dovka

Reguldcia pohonu 4x4

Riadi kontrolné zasahy do pohonu 4x4 s cielom zabranit
rozdielom v otdcani prednych a zadnych kolies, teda
preklzu niektorej z ndprav, ¢im zlep3uje trakciu

Manazment automatickej
prevodovky Lineartronic

Prevodové pomery sa menia podla jazdnej situdcie a su
prisposobené tazkym podmienkam

Kontrola diferencialov

Optimalizované zasahy brzdného systému brania roz-
dielom v otacani lavého a pravého kolesa, funkcionalita
ako synteticka uzavierka diferencidlov

Kontrola rychlosti pri zjazde zo svahu

Systém udrziava konstantnu rychlost pri zjazde zo sva-
hu, pricom si ju vodi¢ moze korigovat brzdenim alebo
pridanim plynu
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Kral'sa vracia. V ramci tretej
generacie si dvojlitrovy Forester
s turbom vybral v Eurdpe volno,
aby sa vo stvrtej zjavil v plnej sile
a ukazal svoju privetivu, ale

i diabolsku tvar. Vlastimil Podoba
sa stal prvym clovekom na
Slovensku, ktorému Forester
2.0XT hovori pane.

poznate ho na prvy pohlad. Ostro rezand
tvér naraznika jasne hovori, s kym mate tu
Cest. Najsilnejsi Forester sa odlisuje aj velkymi,
18-palcovymi diskami v dvojfarebnom vyhoto-
veni a ako jediny z novej generacie ma vzadu
dva laufy vyfukov.
To najdélezitejsie je viak pod prednou kapo-
tou. Tu bije srdce bojovnika: turbom prepifany
Stvorvalcovy benzinovy boxer s vykonovym
potencialom 177 kW (240 k). Z dvoch litrov ob-
jemu dostali konstruktéri ,dieselovych”
350 Nm kratiaceho momentu.
Kazdy ambicidzny vodic vie, Co sa skryva za
zrychlenim na stovku za 7,5 sekundy. No je mé-
lo tych, ¢o si mézu Forester 2.0XT uzivat kazdy
den. Jednym z nich je Vlastimil Podoba, pricom
ide uz o jeho tretie Subaru v rade.
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PRVYM BOL OUTBACK

Ked koncil v praci a zacinal podnikat, prisla aj
potreba obstarat si auto, ktoré by nahradilo
dovtedajsi sluzobny Volkswagen Passat s po-
honom vsetkych kolies. ,Na vyber som si vy-
hradil cely den. Luskal som internet, Studoval
parametre a kedze som priaznivcom $tvorko-
liek, ako jednoznacne najlepsie mi vyslo Suba-
ru Outback. Bolo to top auto, stale naf nedam

dopustit. Vyborne $portovo vyzera, pontka
velky priestor, bol som s nim maximalne spo-
kojny. Ale nebolo mi sidené. Do roka a do dia
som s nim mal tri vdzne nehody.”

Prvu zavinil nepozorny vodic, ,zabudol” dat
prednost v jazde. Druht nervézna vodicka,
ktord Outback predbiehala takym spésobom,
Ze odrazila zadnu cast auta na lavej strane.

A uvedomila si to az vtedy, ked'jej auto s rozbi-



tou prednou castou vypovedalo poslusnost

a zastalo. ,Najlepsia bola jej veta, Ze za to ne-
moze, pretoze sa rozvadza a je na liekoch,”
spomina Vlastimil Podoba.

,Do tretice do mna na dialnici naburali policajti
v civile. Videl som v spatnom zrkadle, ako sa ich
auto blizi ku koléne, kde sa predo mna zaradilo
iné vozidlo a sdm som mal o robit, aby som
ubrzdil. Rozbili mi celt zadnu ¢ast Outbacku,
pricom som mal poskodend aj prednu, kedze
ma naraz posunul do auta predo mnou. Hovo-
rim im: Chlapci, tak teraz budem musiet zavo-
lat policajtov. A oni na to: Nemusite, uz sme tu
Styria.”

Vitedy si povedal, Ze auto treba rychlo predat.
Nasledovalo ho Subaru XV. ,Zijem viak aktivne,
chodime s rodinou lyZovat ¢i na dovolenky

a mam radsej vacsie autd, v Outbacku som si
na velky priestor zvykol. A kedZe prichddzal no-
vy Forester, kipil som si ho. Musim povedat, Zze
som maximalne spokojny.”

DO TRETICE VSETKO OK

Obe predchadzajuice Subaru mal Vlastimil Po-
doba, ktory je aj parasutistom, pricom ma za
sebou stovku zoskokov, s benzinovymi motor-
mi a automatickou prevodovkou. ,Som zastan-
com tejto kombinacie s permanentnou stvor-
kolkou,” hovori, no zaroven dodava: ,Mal som

pozi¢ané aj Subaru BRZ, ktoré ma presvedcilo,
Ze su typy aut, kde ma manualna prevodovka
stale zmysel. BRZ je famdzne na driftovanie

a blaznenie sa, zvazujem, Ze by som si ho ob-
staral ako hracku na leto. Fakt nema chybu.

Aj ked'ste nikdy nedriftovali, toto auto vas to
nauci.”

Forester 2.0XT je v rukéch Vlastimila Podobu
od tohtorocnej jari, pricom za prvé styri mesia-
ce stihol najazdit viac ako 23 000 km. ,Vela ce-
stujem, vlastnim nehnutelnosti, ktoré prenaji-
mam, pricom sme nedavno kupovali jednu
firmu na vychodnom Slovensku. Forester je

Vynimocnost turbo Forestera umocnuje rezim
Sport Sharp, ktory ho meni na cestny rychlik.

Kym ostatni jazdia na sedemnastkach, XT
dostalo 18-palcové disky v Specidlnom dizajne.

Charakteristicky otvor na kapote je prec,
vzduch ide k medzichladicu turba skrytymi
kanalmi. VSetko pre bezpecnost chodcov.

skvely v tom, Ze pri dlhych tratiach nie ste una-
veni. A ked potrebujete predbiehat, tak jedno-
ducho predbehnete. V tom je pointa dobrého
auta.”

Bezstupriova automaticka prevodovka Linear-
tronic radi optimalne, moznost manudlneho
radenia kridelkami pod volantom majitel turbo
Forestera nevyuziva. Ak potrebuje viac dyna-
miky, aktivuje rezim Sport Sharp. ,Auto si pora-
di samo. Podla tlaku na pedal akceleratora vy-
uzije potrebny prevodovy pomer i vykonovu
charakteristiku motora a jednoducho vyrazi
vpred.”

Ako vynikajuci hodnoti aj podvozok Forestera.
Majitelia predchadzajucich generacii hovorili
o naklonoch v zakrutach, nova turbo verzia
vsak ni¢ také nepozna. ,Na ceste drzi ako prile-
pena, jazdi excelentne. Pri Soférovani mate
Uzasny pocit pokoja a vedomia, ze ¢okolvek
budete od auta ziadat, to vam spini. Nech by
na ceste doslo k akejkolvek situdcii, dostane
Vs znej.”

Vlastimil Podoba sa uz teraz tesi na prvd zimu
s Foresterom. ,Kazdy subarista mi da za prav-
du, Ze Subaru je jednym z mala dut, pri ktorom
sa tesite, ked nasnezi. Pocas tejto zimy som es-
te na modeli XV presiel neskuto¢né veci.”

Pri jazde na spotrebu sa dokéze 240-kornové
auto zmestit do limitu 7,5 1/100 km, ¢o je o liter
menej, ako uddva vyrobca. Ani velmi dynamic-
ké jazda vds nezruinuje. ,Vtedy sa dostanem na
9,5 litra. Na takto vykonné benzinové auto

s permanentnym pohonom vsetkych kolies je
to vyborna hodnota.”

Polokozené sedadla: komfort i vyborna opora
v zakrutach.

SUBARU FOR R 2.0X

Vykon 177 kW (240 k)/ 5600 min™'
Kratiaci moment 350 Nm/ 2400-3600 min’

Zrychlenie 0-100 km/h 75s
Maximalna rychlost 221 km/h
Kombinovana spotreba 8,51/100 km
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EyeSight

sa sam vyhne zrazke

Subaru predstavilo novu generaciu
svojho pokrokového
bezpecnostného asistencného
systému EyeSight. Auto sa s nim
dokonca v pripade nidze dokaze
samo vyhnut prekazke.

ové generdcia asistencného systému Eye-
Sight prindsa viaceré zasadné vylepsenia,
ktoré podstatne zvysuju bezpecnost jazdy
a chrania posadku vozidiel Subaru pred neho-
dou.
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Prvym krokom boli technické zmeny stereo ka-
mier, pouzivanych aj v doterajsom systéme
EyeSight. V novej generacii vyuzivaju kamery
farebnu technoldgiu snimania, pricom sa pri-
blizne 0 40 % zvysil snimany uhol a vzdiale-
nost, ¢im sa podstatne zvacsil rozsah monito-
rovaného priestoru. Nova technolégia zvysila
presnost urcovania polohy a pohybu objektov
okolo vozidla, pricom umoznuje rozpoznavat
brzdové svetld a ¢ervenu na semaforoch.

SAM SA VYHNE KoLizIl

Tieto zmeny su nadstavbou k doterajsim funk-
cionalitdm systému EyeSight, ktory v sebe

okrem iného integruje adaptivny tempomat

s udrziavanim rychlosti za vpredu iducim vo-
zidlom ¢i ntdzové brzdenie pred prekazkou.
Novinkou je asistent pre vyhnutie sa nebezpe-
Censtvu, ktory v pripade hroziacej zrazky pre-
vezme riadenie a v spolupraci so stabilizacnym
systémom VDC automaticky vykona vyhybaci
manéver.

Novym prvkom je aj aktivny systém udrziava-
nia jazdného pruhu, ktory ma dve funkcie. Pr-
vou je udrZiavanie jazdného pruhu. Systém
snima deliace ciary a zdsahmi do riadenia po-
maha vodicovi udrzat auto v strede svojho
pruhu. Druha funkcia, asistent prevencie pred



opustenim jazdného pruhu, zabrani nechcené-
mu prejdeniu cez deliacu ¢iaru do protismeru
¢i mimo cesty. Navyse, systém EyeSight doka-
Ze cez farebnu stereo kameru identifikovat
brzdové svetla na vpredu idicom vozidle, ¢o
umozni este rychlejsi ndbeh nidzového brzde-
nia ako pri doterajsej generacii systému.

Novy EyeSight vyuziva na identifikaciu objek-
tov a meranie ich vzdialenosti od auta vylu¢ne
stereo kameru, teda dvojicu kamier s farebny-
mi snimacimi ¢ipmi, ktora déva lepsie vysledky
ako radarové snimanie vzdialenosti, pricom
lepsie detekuje aj smer pohybu inych automo-
bilov, motocyklistov, cyklistov ¢i chodcov. Sys-

Systém stereo kamier pri pohlade
zvonka a zvnutra.

tém zahffia aj mnozstvo daldich asisten¢nych
funkcionalit vratane predkoliznej brzdy, ktora

automaticky spomali alebo Uplne zastavi vo-
zidlo v pripade hroziacej zrazky.

SMER: AUTONOMNE VOZIDLA

Na domécom trhu v Japonsku je systém Eye-
Sight populdrny, vo svojich autdch ho mé uz
viac ako 150 000 majitelov Subaru. Koncern Fu-
ji Heavy Industries, vyrobca automobilov Suba-
ru, pri jeho vyvoji smeruje k autonémne jazdia-
cemu vozidlu. Tato bezpecnostnd technoldgia,
umoznujuca jazdu bez zasahov vodica, moze
znizit nehodovost automobilov na nulu. S no-
vou generaciou systému EyeSight sa Subaru

k tomuto cielu vyrazne pribliZilo. Do automobi-
lov znacky sa novy asistencny bezpecnostny
systém dostane v roku 2014.

Zoznam funkcii systému

EyeSight

Farebné

Cierno-biele
X

X

Niektoré asistencné systémy moze vodic

KLUCOVE PRVKY NOVEJ GENERACIE
ASISTENCNEHO BEZPECNOSTNEHO
SYSTEMU EYESIGHT

AKTIVNY SYSTEM
UDRZIAVANIA JAZDNEHO PRUHU

B Udrziavanie jazdného pruhu

Systém sa aktivuje pri jazde rychlostou nad

65 km/h so zapnutym adaptivnym tempoma-
tom. EyeSight snima deliace ¢iary a automatic-
kymi zasahmi do riadenia smeruje vozidlo tak,
aby islo v strede svojho jazdného pruhu, ¢im
pomaha vodicovi a zvysuje bezpecnost. Systém
viak monitoruje, ¢i vodic auto riadi a ak zisti, Ze
nie, upozorni ho a automaticky sa vypne.

Adaptivny tempomat sa aktivuje na volante, kde sa nastavuje aj vzdialenost od vpredu idtceho
vozidla.
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Funkcie asistencneho bezpecnostného
systému EyeSight

B Asistent prevencie pred opustenim jazdné-

ho pruhu

Ak by vozidlo pri jazde rychlostou nad 65 km/h
bez zjavného umyslu vodica smerovalo von zo

N i - . Predkolizna brzda 0 0 Pri hrozbe kolizie s inym vozidlom ¢i prekézkou
svoﬂ,\o Ja-zdn,ehc.) pruhu, ,EyeS!ght Yofi'ca upo- Relativna  Relativna upozorni vodica, Ze je nutné vykonat okamzity
zorni optickym i zvukovym vystraznym signa- rychlost  rychlost  vyhybaci manéver. Ak vodic¢ nekona, bezod-
lom a zésahom do riadenia vrati auto spat do 3az50 3az30  kladne aplikuje nidzové brzdenie, aby znizil
stredu pévodného jazdného pruhu. km/h km/h  nasledky zrazky, pripadne jej Gplne zabranil.
PREDKOLIZNA BRZDA Predkolizny brzdny asistent 0 0 Pomaha vodicovi pri brzdeni, ak detekuje hroz-
B Rychlost, pri ktorej vozidlo za¢ne automatic- Relativna ~ Relativna  bu zrézky. ZvySuje brzdnu silu, aby sa zniZili na-
ky ntidzovo brzdit, aby zabrénilo zrazke s inym rychlost  rychlost  sledky kolizie, pripadne aby k nej vobec nedos-

objektom, ¢ aspon spomalilo pre znizenie na- 3az70km/h 3az 50 km/h lo.

sledkov narazu, sa pri novej generacii systému

2vyiila na 50 km/h (doteraz 30 km/h). Asistent pv)re vyhnutie sa 0 X Vid popis v texte.

B Zvysenim snimaného uhlu a vzdialenosti Rebesps

cez stereo kameru dokaze systém detekovat Adaptivny tempomat 0 0 Udrziava nastaven( rychlost vozidla. Ak sa pred

napriklad chodcov prechadzajicich cez cestu (0-100  (0-100  vozidlom v rovnakom jazdnom pruhu nacha-

podstatne skor. Skorsou aplikaciou ntdzového km/h) km/h)  dzainé auto, prisposobi jazdu jeho rychlosti do

brzdenia sa zvysila miera ochrany chodcov. limitu nastavenej hodnoty.

ADAPTIVNY TEMPOMAT Aktivny systém udrziavania 0 X Vid' popis v texte.

S DETEKCIOU BRZDOVYCH SVETIEL jazdného pruhu (Udrziavanie

B Technické vylepsenia dvoch kamier stereo jazdného pruhu)

systému umoznili ZWCh“f,Odf)ZV,U adar?tl’vneho Aktivny systém udrziavania 0 X Vid popis v texte.

ten'.\p<,)matu na .spomalenle Ci zrychl(?.nle.vpre,- jazdného pruhu (Asistent

du iduceho vozidla. Rovnako sa zlepsila ich vy- prevencie pred opustenim

konnost pri detekcii priblizujucich sa objektov jazdného pruhu)

aich vyhladavani v zakrutach ¢i za prekazkami

na ceste. Predkolizny manazment 0 0 Brani nahodnému pohybu dopredu, sposobe-

B Vdaka farebnym snimacim ¢ipom dokazu akceleratora nému nechcenym stlacenim plynového peda-

stereo kamery detekovat brzdové svetld vpre- lu, pripadne jeho prilis silnym stlacenim. Akti-

du iduceho auta, ¢o umoznuje dosiahnut este vuje sa, ak detekuje prekazku pred vozidlom,

lepsie hodnoty spomalenia za brzdiacim vozid- znizi vykon motora a vodica upozorni optickym

lom. i akustickym signalom.

PREDKOLIZNY MANAZMENT Predkolizny manazment 0 X Vid popis v texte.

AKCELERATORA PRI CUVANI akeeleratora pri ciivani

W Ak systém pri cOvani auta zisti necakany tlak [z 5vanie pred nebezpeénou ) 0 Zvukové upozornenie v pripade moznej kolizie,

na pedal akcelerdtora, vyda zvukove a optické vzdialenostou vozidla ak sa auto prilis priblizi k inému vozidlu, alebo

varovanie pred nezelanym zrychlenim a pre- sa iné vozidlo necakane objavi v jazdnej drahe.

vezme kontrolu plynového pedalu, aby zabra-

nil ndhlemu zvyeniu rychlosti jazdy a pripad- Varovanie pred opustenim 0 0 Zvukové a optické upozornenie, ak vozidlo

nej kolizii pri civani. jazdného pruhu smeruje von z jazdného pruhu pri jazde rych-
lostou nad cca 40 km/h.

ASISTENTVPRE VYHNUTIE SA Varovanie pred odbocenim 0 0 ZvukoVvé a optické upozornenie, ak vozidlo

NEBEZPECENSTVU z jazdného pruhu smeruje von z jazdného pruhu pri jazde vyssou

B Ak systém zisti pravdepodobnu koliziu rychlostou (nad cca 50 km/h).

s inym automobilom alebo prekézkou pred vo-

zidlom, zasiahne do riadenia, aby sa aj so zapo- Upozornenie na start vozidla 0 0 Vystrazny zvukovy a opticky signal, ak sa vozid-

jenim technoldgie elektronického stabiliza¢né- | vpredu lo nepohne napriek tomu, Ze auto pred nim sa

ho systému VDC vozidlo vyhlo kolizii. uz pohlo a vzdialilo sa o viac ako o 3 metre.

(Pozndmbka: Ndzvy novych funkcii st predbezné. Pésobenie vyssie uvedenych funkcii sa méze znizit
v zdvislosti od faktorov ako su cesta, pocasie a stav vozidla.)
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Vsetko sa to zacalo 3. marca 1958
uvedenim modelu 360 na japonsky
trh. Od prvého sériového auta ma
Subaru za sebou 55 uspesnych
rokov v znameni udrziavania vysokej
kvality a technickej osobitosti
svojich automobilov.

Ono sa to zacalo este o Cosi skor. Na
Uplnom zaciatku bola vyroba lietadiel. Na-
kajima Aircraft Company vsak musela po dru-
hej svetovej vojne ako tovarer porazenej moc-
nosti prestat s leteckou produkciou a hladat si
nahradny vyrobny program. Logickym riede-
nim boli skutre a nasledne automobily.

Prvy prototyp osobného auta P-1 postavila no-
va znacka Subaru vo februdri 1954. Jazdilo vraj
vyborne, malo pritom technicky netradi¢ne rie-
$eny podvozok s lichobeznikovym zavesenim
vpredu a tuhou napravou s listovymi pruzina-
mi, kombinovanymi s dvojplastovymi olejovy-
mi timi¢mi vzadu. Klasicky Stvordverovy sedan
sa vsak do vyroby nedostal. Japonska vlada to-
tiz pre potrebu rieSenia mobility krajiny zako-
nom nariadila vyrabat miniauta.

V aprili 1957 sa narodil prototyp K-10, z ktoré-
ho vychadzalo Subaru 360. Cielom bolo vyvi-
nut auto s lahkou karosériou, ale zaroven
priestorom pre Styroch dospelych, dobrymi
jazdnymi vlastnostami a dostatocne vykonnym
motorom. V marci 1958 nasledovala sériova

tristodestdesiatka. Vimnite si seriéznost Ja-
poncov, ktori rataju vznik znacky az od tohto
datumu, kym niektoré eurépske automobilky si
do svojej existencie zaratali aj casy, kedy vyra-
bali iba bicykle a aj to pod Uplne inym nazvom.
Subaru 360 sa stalo milnikom japonskej auto-
mobilovej historie. Ni¢ nehovori o Uspechu
sympatického auticka viac ako reakcia zdkazni-
kov. Ich zdujem bol taky obrovsky, Ze sa model
360, prezyvany Lienka, vyrabal na dnesné casy
nepredstavitelne dlho: az do roku 1970.
Uspech prvotiny znamenal, Ze sa portfélio mo-
delov Subaru zacalo rozsirovat. Prisla prva

a potom druhd generécia Uzitkového auta
Sambar, 4-dverové Subaru 1000 (1966), malé
Subaru R-2 (1969) a prelomovy model Leone.
Najskor ako kupé (1971), aby verzia kombi
(1972) priniesla prelom a prvykrat pohon

4x4 v osobnom automobile. Potom to uz islo
ako na beziacom pase: prisiel model Rex,
dalsie generacie Leone, van Domingo,

model Justy i Sportové XT alias Alcyone.

V roku 1988 vznikla divizia STI (Subaru Tecnica

SUBARU NEWS

International), ktora doteraz riadi aktivity v mo-
tor$porte a dala meno $pickovym modelom.
V rovnakom roku ukézalo Subaru svoju tech-
nickd kompetenciu a postavilo 12-valcovy bo-
xer motor, ktory tocil az 13 000 otdcok a mal
brutélny vykon cez 600 koni.

V roku 1989 prislo prvé Legacy, aby hned uro-
bilo svetovy rychlostny rekord na 100 000 km
a dalo zéklad su¢asnym modelovym radom.
Bolo tu este SVX a Vivio, aby v roku 1992 prisla
Impreza, po nej Forester a najnovsie XV a BRZ.
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Nenechajte sa pomylit tym, Ze
zachranou sveta by mali byt
miniatdrne trojvalce s turbom. Test
Subaru XV ukazal, Ze benzinovy
dvojliter dokaze spotrebou
konkurovat dokonca aj dieselom.

Krésna biela perlet, atraktivne Sportové tva-
ry, robustné plastové brnenie a vysoky
podvozok. Nové XV dokaze zapdsobit Sarmom
osobnosti. Z bran importéra Subaru na nas vy-
tiahli novy tromf: model s benzinovym moto-
rom s objemom 2,0 litra, kde za Soféra radi au-
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tomatickd bezstupriova prevodovka Lineartro-
nic.

Auto, cerstvo dovezené z fabriky, malo na ta-
chometri presne 10 km a vonalo novotou. Ako
prvé sme preladili radio z vesmirneho chrapo-
tu japonskej frekvencie na poriadnu rockovu
muziku a vyrazili sme do mestskej dzungle ulic
Bratislavy.

SHOW MUST GO ON

Pri fotoshootingu pred starym Slovenskym na-
rodnym divadlom vyvolalo XV rozruch. Turisti
sa zastavovali, fotili, filmovali, az sme si pri x-
vécke aj my pripadali ako filmové hviezdy. N&s-

Tri informacné displeje davaju
vodicovi dokonaly prehlad o spotrebe
Ci zasahoch stabilizacie.

Aj ked'je prevodovka bezstupnova, umoznuje
padlami pod volantom radit medzi Siestimi
predvolenymi prevodovymi stupnami.

ho fotografa aj auto si fotili partie Talianov,
Nemcov, Angli¢anov, ale najviac sme zaujali
skupinu z Japonska. Vodca svorky, Japonec

v strednom veku, vytiahol Canon s obrovskym
objektivom a cvakal do nemoty. No, japonské
auto nepusti... Ked' som sa mu prihovoril po an-
glicky s tym, Ze fotime do Subaru magazinu,
povedal iba nieco ako ,Hmmmm?". Bud' naozaj
vedel iba po japonsky, alebo mu ostrovnd vy-
chova branila nadviazat neformélnu komuni-
kéciu.

Ale podme spit k autu. Uplne nés dostala jem-
nost a makkost radenia Lineartronicu. Je to
najlepsia automaticka bezstuprova prevodov-



ka na trhu. V spojeni so zamatovo kultivovane
pracujicim motorom pripominaju spdsoby po-
honného retazca prvorepublikovi vychovu

v tom najlepsom zmysle slova. Auto ma navyse
poriadny drive a silu uz od spodnych otécok.
Atmosférické nasavanie vzduchu bez prepina-
nia a dvojlitrovy objem je dnes uz pomaly vy-
mierajuca klasika, ktoru sa ale konstruktérom
Subaru podarilo dotiahnut k technickej doko-

Sedadla poskytuja vynikajdci
komfort, aj vdaka nim vystupite po
dlhej ceste odpocinuti.

nalosti. Jazda s boxerom s vykonom 110 kW
(150 k) je velmi prijemna, na rozdiel od malych
benzinovych trojvalcov s turbom, ktoré sa na

Plastova ochrana je vyhodou nielen mimo
ciest, ale aj v mestskej dZzungli.

volnobehu trasu ako drahy pes a pri zrychlova-
ni otravuju obrovskou turbodierou.

Najviac nés Sokovala spotreba. V meste sme
odjazdili jednu trasu za 7,2 1/100 km, druht do-
konca za 6,6 litral To su hodnoty, na ktoré sa
maju v mestskej premdvke problém dostat aj
dieselové autéd konkurencie. Samozrejme, svoju
Ulohu zohral aj stop & Start systém, vypinajuci
motor pri stati v kolédnach alebo na semafo-
roch. Vyrobcom udavana kombinovana spotre-
ba 6,91/100 km je absolutne redlna aj pri vyuzi-
vani dynamického potencialu auta. Len
pripominame, Ze pri XV islo o benzinovy mo-
tor, ktory bol Uplne surovy z vyroby.

Vyssi podvozok zdoldva mestské obrubniky
ako detsku hracku, ¢o rozsiruje parkovacie
moznosti bez obdv zo $krabancov na laku.

A ozajstnou cere$nickou na torte je symetricky
pohon vetkych kolies, ktory vdm v zime méze
zachrénit Zivot. Uz je mi jasné, preco je XV best-
sellerom Subaru.

SUBARU XV 2.0 CVT

Vykon 110 kW (150 k)/ 6200 min'
196 Nm/ 4200 min’

Krdtiaci moment

Zrychlenie 0-100 km/h 10,7 s
Maximalna rychlost 187 km/h
Kombinovana spotreba 6,91/100 km

Batéria je dimenzovana pre zvySeny odber
pradu v rezime stop & Start.

Dvojlitrovy benzinovy boxer je vykonny
a usporny motor, v meste prekvapil velmi
nizkou spotrebou.

U konkurencie najdete jednoduchu torznd
priecku, u Subaru sofistikované viacprvkové
zadné zavesenie.

Atraktivne 17-palcové disky boli vyvinuté
a dizajnované specialne pre model XV.
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Kvalitu znaciek Subaru a Motul
nasobi uz roky pretekar Petter
Solberg - norsky profesionalny
jazdec rely, ktory sa od roku 2003
moze pysit titulom majstra sveta.
Spojenie Subaru a MOTUL
prichadza aj na Slovensko.

V Case, kedy zacal Solberg svoju svetovu ka-
riéru, bola uz znacka MOTUL 150 rokov na
trhu. Préve od roku 1853 sa v USA zacina hist6-
ria jednej z prvych znaciek olejov a maziv.
KedZe sa uz od svojho vzniku drZi kréda DNES
VYVIJAT PRODUKTY PRE MOTORY ZAJTRAJSKA,
inovécia produktov a technoldgii bola, je

a vzdy bude hlavnou naplhou spolo¢nosti
MOTUL. V duchu inovécii pokracovala fabrika
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aj v 20. storoci, kedy sa zavod prestahoval do
Eurdpy, konkrétne do Francuzska.

Prave pod znactkou MOTUL bol v roku 1953 pr-
vykrat vyvinuty viacstupnovy olej. O 13 rokov
neskor sa po prvy raz objavilo v motoroch po-
losyntetické mazivo, vyrobené prave vo fran-
cuizskej tovarni. V inovacii svetova znacka po-
kracovala nadalej, aby v roku 1971 prisla na trh
s novym, 100-percentnym syntetickym olejom
a o rok neskor predstavila svetovo prvy biolo-
gicky odburatelny dvojtaktny olej.

NIELEN PRE PRETEKAROV

Stovky tisic litrov Spickového motorového

a prevodového oleja i ostatnych maziv opusta-
ju denne franctzsky zavod, aby tak vyhoveli

a uspokojili poziadavky nielen pretekarskych

300V vtedy a 300V dnes.

jazdcov. MOTUL reflektuje aj na potreby a po-
ziadavky samotnych vyrobcov svetovych zna-
Ciek vozidiel, motocyklov, nékladnych vozidiel,
sneznych skutrov, lodi, zdhradnej techniky

a podobne.

Vo svete motocyklov znacku MOTUL netreba
predstavovat. Prave vdaka Sirokej skale pro-
duktov - 100-percentnych syntetickych, polo-



Jedinecné mazivo
SUBARU by MOTUL
je vyvinuté Specialne
pre automobily|
Subaru s motormi
konstrukcného typu

syntetickych alebo mineralnych - MOTUL uz ro-
ky vyhovuje potrebam vyrobcov Honda, Yama-
ha, MV Agusta, Harley Davidson, BMW.....

0D MOTOCYKLOV K AUTAM

Postupne sa MOTUL presadil aj vo svete auto-
mobilov. Dékazom toho boli znacky Volkswa-
gen ¢i Mercedes-Benz, ktoré uz v 90. rokoch ak-

Kvalitny servis je dolezity nielen pre
pretekarske vozidla.

ceptovali a vo svojich vozidlach odporucali ma-
zivo 6100 Synergie+ 10W40, aj napriek tomu,
ze dovtedy pouzivali zvdcsa viskozitnu triedu
5W40. Postupne o svojich kvalitnych mazivach
presvedcil MOTUL aj inych vyrobcov vozidiel.

A to hlavne so svojou Sirokou produktovou ra-
dou SPECIFIC, ktorou vie vyhoviet individudl-
nym poziadavkdm vyrobcov vozidiel Ford,

)

Svetova spolupraca Subaru
a MOTUL uz aj na Slovensku

)

Legendarny norsky rely jazdec Petter Solberg

sa v roku 2003 stal so Subaru majstrom sveta.

Mercedes-Benz, General Motors, Volkswagen,
BMW i dalsim.

Vzhladom na originalnost vozidiel znacky Su-
baru vyvinul prave MOTUL jedine¢né mazivo
SUBARU by MOTUL 5W30 - 100-percentny syn-
teticky olej, ktory spiia vietky poziadavky vy-
robcu.

Vozidla Subaru v Nemecku, Rakusku, Pol'sku,
Cesku i dal3ich krajinach uz toto jedine¢né ma-
zivo pouzivaju, pretoze je zarukou kvality a vo
vsetkych smeroch vyhovuje poziadavkam nie-
len vyrobcu, ale aj samotného majitela vozidla.

(Team MEFOSPORT, s.r.o.

- vyhradny importér motorovych olejov
a maziv znacky MOTUL na Slovensku)
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Knihkupec, ale zaroven aj citatel,

duse. A aby sme nezabudli:
spoluzakladatel najvacsieho
slovenského internetového
knihkupectva martinus.sk Jozef
Santus jazdi na dieselovom
Foresteri.

rvé knihkupectvo Martinus otvorili bratia

Miroslav a Jozef Santusovci v roku 1990.
Maly obchod v Martine sa rychlo stal mienko -
tvornym v knihkupeckej branzi. A hoci bratia
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aktivny horolezec i znalec ludskej _

Santusovci mali moznosti otvarat dalsie pre-
dajne, radsej zvolili kompromis s volnym ¢a-
som a pocitom slobody. Vietko sa viak zmeni-
lo s prichodom internetu. V roku 2000 spolu

s Michalom Meskom spustili internetové knih-
kupectvo martinus.sk, ktoré prinieslo rozmach
firmy a paradoxne aj otvorenie dalsich kamen-
nych predajni. Tych ma dnes Martinus na Slo-
vensku pat.

Internet zmenil aj samotny obchod s knihami.
,Kedysi sme ich vyberali osobne u distributo-
rov. Bolo menej titulov, dnes sa ich chrli stras-

ne vela, pribuda ¢eskych a slovenskych auto-
rov. Potom prisiel internet, firmy rusili fyzicku
distribuciu, novinky sa zacali objednavat elek-
tronicky. Trocha mi chyba pri vybere drzat kni-
hu, prelistovat si ju, privonat k nej,” hovori Jo-
zef Santus.

Napriek vSetkym predpovediam o zaniku sa
knihy nepreddvaju menej. ,Su totiz dost
zvlastnou komoditou. Ked'sa vsetkym darilo,
bohatli, vozili sa na drahych autdch a stavali
velké domy, hovorili sme si: robime nieco hor-
sie? Dnes sa ndm mravdia praca z minulosti
uroci a mézeme povedat, Ze sme vo vyrovna-
nej hladine. Ludia k ndm chodia, pretoze si
potrebuju oddychnut: liecit psychiku, brat na-
pady. Pocas krizy sa meni aj ich vkus, velmi
dobre sa predavaju napriklad knihy typu Ako
byt Uspesny ¢i Ako zbohatnut. S takymito in-
formaciami viak dokéze narabat len velmi
malo ludi.”

DOBRE LEZIAKY

A Co cita profesionalny knihkupec? ,Dobré
leZiaky. Hladédm ich o¢ami v miestach v najniz-
sej zéne. Je ich malo, st to ndroc¢né knihy a ta-
ké mam rad, knihy o Zivote, ktoré pitvd dusu.
Pretoze Zivot nie je ako v sladkych romanoch.
Je aj o rozvodoch, zlodejoch, chudobnych
fudoch...”

UlozZenie bestsellerov na ociach a leziakov
dolu, ako to pozndme napriklad z potravin,
funguje aj v knihkupectvach - tu sa dokonca
pouzivalo uz pred dobou moderného marke-
tingu. ,Dobré knihy musia udriet do o¢i. Ak
nejdu na odbyt, postvaju sa stéle nizsie, az sa
dostanu do vypredaja. Najdu sa aj také, ktoré
nikto nekupi - viem o titule, z ktorého sa u nas
predal iba jeden jediny kus. Knihy sice nemaju
zarucnu dobu, ale ak dlho stoja, chytaju patinu
a to je citit. Bestseller je zasa bestseller a na
tom ni¢ nezmeni, Ze sa to niekomu nepdci.

Ani mne vécsina z nich nesedi, no respektujem
zékaznika a som vdacny za kazdu predanu kni-
hu, ktoré Citatelovi urobi pekny den.”

0D KNiH KU KAVE...

Od knih sa sortiment Martinusu rozsiril aj na
DVD filmy, hracky LEGO ¢i dar¢ekové predme-
ty. Pribudla i kéva a Caj, ale nie formou interne-
tového predaja. V niektorych predajniach Mar-
tinusu su totiz kaviarne. ,Je narocné mat
kaviaren v dobrom knihkupectve, pretoze lu-
dia ocakavaju aj dobru kavu. Da sa to, ale nie je
to jednoduché,” hovori s Gsmevom Jozef San-
tus. Neboji sa, ze si fudia knihy v kaviarni preci-
taju a potom si ich nekupia. ,Ak by aj zakaznik



oblial knihu kdvou, nebudeme z toho nic robit,
pretoze tak by mal obchod fungovat. Ak je to
raz dovolené, musime znasat nasledky.”

...A NA HORY

Dalsou vasnou Jozefa Santusa je horolezectvo,
ktorému sa venuje uz 30 rokov. Vdaka tomuto
$portu precestoval svet, lozil v Alpach, Dolomi-
toch, na Pamire, v Yosemitskom narodnom
parku v USA ¢&i dokonca v Pakistane.

»Radsej ako osemtisicovky mam vertikély, kde
leziete aj kilometer po kolmej stene. Keby
dnes niekto za mnou prisiel a povedal mi: Pla-
tim ti cely Everest, podakujem sa a poviem,
nech da peniaze radsej na charitu. Pretoze Ci-
nania raz postavia na Everest lanovku a kto mé
dnes peniaze, na Everest vylezie. Na 40-metro-

vej skale mozete podat vacsi Sportovy vykon,
ako ked'vyleziete 8-tisicovy Everest s kyslikom.”

Preco prave horolezectvo? ,Lezenie ma nabija
energiou. Clovek odide z civilizacie a musi na
kazdom kroku riesit princip Zivota a smrti. Pri
horolezectve sa da vela naucit o psychike, o zi-
vote, navyse zakaluje charaktery. Lezci potom
[ahsie znadsaju krizové situacie aj v beznom zi-
vote. Hoci aj tu sa meni doba a z horolezectva
sa stava ,tenisovy” Sport. Viystroj si dnes kupi
kazdy, no zabuda sa na pozdrav v horéch ¢i za-
nechanie poriadku. Niekto méze povedat, ze
my, ,stari” lezci, rybari i polovnici, stale nieco
rieSime. Nie, nerieSime, len konstatujeme, ako
sa meni doba.”

CESTA K SUBARU

Té sa zacala uz
niekedy v roku
1995 pocas horo-
lezeckej vypravy
do Talianska, kde
sa Jozef Santus pr-
vykrét viezol vo
Foresteri ku ska-
[dm. ,Auto sa mi
pacilo, bolo rychle
na ceste i vhodné
do terénu, to mi
zostalo zafixova-
né.” Potom si vsak
kupil dalsi Citroén
Berlingo, zdalo sa
mu totiz, Ze Fores-
ter je pre knihkup-
ca drahy. ,Pri dalsej obmene uz bol aj Martinus
Vvacsi, aj Subaru malo prave zaujimavu akciu.
Zmeral som kufor, ¢i sa v iom dvaja nidzovo
vyspime, presvedcili ma aj jazdné vlastnosti
a pohon vsetkych kolies. Tak som si nakoniec
splnil sen.”
A aké su skusenosti po vyse roku pouzivania?
+Auto je uprasené, ma zopar preliacin, ale sluzi
mi skvele a som s nim maximalne spokojny.
Mam ho rad, vazim si ho a chcem, aby mi dlho
vydrzalo. No jazdim aj v teréne, po polnych
cestach i po lesoch. Ked'bolo nové, isli sme sta-
hovat drevo a bol som prekvapeny, ako zvlada-
lo rozbahnené lesné cesty.”
KedZe bol Jozef Santus aj pri predchadzajucich
autdch zvyknuty na naftu, vybral si Boxer Die-
sel. ,Dostala ma tichost motora, dynamika
a spotreba, ktord mi vychadza ukrutne nizka -
dlhodobo na 5,8 1/100 km, pricom najazdim
ro¢ne 35 000 kilometrov a napriklad na nemec-
kych dialniciach som jazdil tesne pod
200 km/h. No najviac ma potesi, ked mi kama-
rati vravia: kapil si si fakt dobré auto ©."
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_Za pokladmi
Sedmohradska

Navod, ako sa da aj pracovna cesta
zmenit na zaujimavy vylet, pocas
ktorého cestujete nielen v priestore,
ale aj v case, do mystického obdobia
spred 2000 rokov.
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Centrum mesta Aiud.

Poznéte to. Hodiny a hodiny v aute na ces-

tach za obchodnymi partnermi, len rozmy-
slate, aby vietko dobre dopadlo, v hlave vam

uz viria myslienky, ¢o vés ¢aka po navrate

v préci a kratkym oddychom je len noc strave-
na na hoteli. Takéto dIhé a nudné presuny ma
naucili obrat sam seba o par hodin a nebét sa

vybocit z hlavnej cesty. Ani netusite, ¢o vietko
mozete objavit a zazit.

SEDMOHRADSKO

Tato oblast Rumunska, aby to znelo tajuplnej-
Sie - Transylvania, je podobne ako u nés oblast
Spisa zndma suzitim viacerych narodnosti, kde
popri dnes uz majoritnych Rumunoch domino-
vali Nemci a Madari. Prave tento vplyv dobre
vidno v malom meste Aiud, ktoré bolo nasou
prvou zastavkou.

Poctom obyvatelstva malé, ale historicky rela-
tivne vyznamné mesto na mape reformacie

v Rumunsku. V 17. storoci tu dokonca sidlilo re-
formované lyceum. Historickému jadru mesta
dominuju hradby, ktoré obklopuju miestny re-
formovany kostol. Hradby su v sucasnosti reno-
vované v rdmci projektu spolufinancovaného
Eurépskou Uniou. Mesto bolo pocas svojej his-
térie niekolkokréat obliehané (najprv v 18. sto-
ro¢i Rékocziho vojskami, potom znova za revo-
lcie 1848-1849). Pocas komunistickej
diktatury tu bolo zndme vézenie pre politic-
kych véziov. V sicasnosti je celd oblast pozna-
¢end silnym priemyselnym rozvojom, kde vela
svetovych firiem ma svoje vyrobné zavody.

CESTY, NECESTY

Kvalita ciest sa zlep3uje kazdym rokom, mini-
malne ¢o sa hlavnych tahov tyka. Kapacitne
viak Sedmohradsko potrebuje dialhice mini-
malne tak akutne ako Slovensko, pretoze aj
tranzitné koridory su vedené vacsinou stredom
dedin a miest.

Vyskyt kamidnov na trase Oradea-Cluz-Alba Ju-
lia-Deva-Arad je skuto¢ne miestami az netnos-
ny. Aj z toho dévodu byva Gspechom, ak prie-
mernd rychlost prekroci 45 km/h. Samozrejme,
ako ,spravny subarak” pozorujem aj vyskyt tej-
to japonskej znacky na cestach. Zial, musim
skonstatovat, Ze je to este biednejsie ako na
Slovensku. Ak ¢lovek stretne v protismere den-
ne viac ako pat dut tejto v mojich ociach vyni-
mocnej znacky, moze hovorit o Uspechu.

V predajni v Oradei ju dokonca v jednom
showroome pontkaju s inou japonskou znac-
kou (Toyota). Hoci bolo uz niekolko mesiacov
od oficidlneho $tartu predaja nového Foreste-
ra, tam ho este nemali...

Kazdodenna rumunska realita - talavy pes.

Po prehliadke rumunského ,Strassburgu” (tak
sa totizto Aiud v nemcine vold) sme sa pozvol-
ne presuvali v koléne kamiénov po E81 a E68
smerom na juhozapad. Pevny plan toho, ¢o by
sme radi videli, sme nemali, a tak sme pri ,za-
vratnej” rychlosti mali dostatok ¢asu vyhliadat
z okna, ¢o by nés tak oslovilo.

Pri meste Orasie sme zrazu zocili tabulu, ktord
oznamovala, Ze po zaboceni dolava sa dosta-
neme do historickej oblasti Sarmizegetuza Re-
gia. Rozhodnutie padlo hned. Od tohto okami-
hu ndm bolo jasné, Ze tento domnely skvost
bude v to popoludnie nami ur¢ite dokladne
prebadany. Ide sa tam!

Tajomny hrad v Karpatoch...alebo aj takto
moze vyzerat rumunsky rodinny dom.
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Sice sme netusili, aké cesty vedu az na miesto,
ale predsa za volantom Subaru Outback 2.5
CVT sa ti nemoze nic stat. A tak opustame kva-
litnu cestu E68 a vyddvame sa na dobrodruz-
stvo do hor. Tabule signalizuju viaceré pevnos-
ti po ceste, my si vSak skromne vyberame tak
maximalne dve-tri, aby sme stihli do zotmenia
dorazit do hotela.
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Miesto, kde sa otvara vstup do
Orasského udolia.

Cim viac sa vzdalujeme hlavnej ceste, tym viac
asfaltu ubuda spod nasich Bridgestonov. Preché-
dzame este cez niekolko dedin, ale v Costesti je
definitivny koniec civilizacie, ako ju pozndme.
Takze, po prvé: zabudnite na slovo asfalt -
skratka neexistuje, nahradila ho tvrda utlacena
zem, na miestach po dazdi s ,vodnymi prieko-
pami”.

Posledna dedina pred stupanim na
Sarmizegetusu.

)

Zdalo sa nam, Ze to bude celkom
uspesny den. To sme este netusili, ze
v Rumunsku moze byt vsetko inak...

)

Kvalitné rumunské cesty. Tato vedie do
Sarmizegetusy.

Po druhé: zabudnite, Ze vam niekto poradi,
ktorym smerom ist — niezeby vdm nechcel po-
radit, ale pri pohlade na domorodcov sa skor
obavate, aby vés neposlali rovno na odber or-
ganov. Myslim, Ze v tom Case nam odisiel aj
signal na mobile...

No a po tretie: auta, ¢o stretdvame, su neurcitej
znacky, pravdepodobne zloZené zo vsetkého,
¢o sa podarilo zohnat a zésadne bez SPZ.

Pri vyrezdvanom oltéri, ktory bol zasadeny
uprostred ni¢oho, sme este nevedeli, Ze k nas-



mu vysnivanému bodu nas ¢aka dlhych 18 km
po tankodrome.

Tabule ukazovali tri pamatihodnosti: Costesti
Cetatuie, Costesti Bildaru a Sarmizegetusa Re-
gia. Rozhodli sme sa, ze ich vezmeme jednu po
druhej, sme dvaja a mdme jeden z najlepsich
terenakov sveta. Tato kombindcia bude zaru-
kou Uspechu. Zdalo sa ndm, Ze to bude celkom
Uspesny den, len to sme este netusili, Ze v Ru-
munsku moze byt vietko inak...

HISTORIA A SKLAMANIE

Pri odboceni smerom do Cetatuie to vyzeralo
nadejne, zo Strkovej cesty sa zrazu stala novu-
cickd asfaltka, ktord zacala stupat s minimélne
30-percentnym prevysenim smerom do lesa.
Tak sme sa tesili, ze predsa len nemusime pre-
konavat vymole, Ze sme si ani neuvedomili

a s otvorenymi Ustami sme stéli na Gplnom
konci cesty. Namiesto historickej pamiatky
pred nami stala vila. Neslo ndm do hlavy, ze
namiesto trasy k Cetatuie sme sa ocitli de fac-
to na sikromne;j prijazdovej ceste, snad sme
mali aj Stastie, Ze nikto nebol doma. Prvy ne-
Uspech.

Prekvapeni, trosku mrzuti, ale predsa s nddejou
sme sa vratili na blato-strkovu cestu a pokraco-
vali dalej. Predsa len sme mali sancu este na-
vstivit dalsie dve miesta. O niekolko kilometrov
sa objavila druhd tabula s Costesti Bildaru s od-

Kto z koho? Prekvapeny vodic¢ cestného stroja
nakoniec uhol a presli sme,

bocenim dolava. Tam v3ak bola cesta tak leda
pre lesné traktory bez udania vzdialenosti

k cielu. Museli sme skonstatovat druhy neus-
pech.

S poslednym optimizmom sme teda pokraco-
vali dalej popri toku riecky Gradistea. Kvalita

cesty striedala slabsie Useky s este slabsimi.
Po tom, ¢o sme boli nuteni aj napriek svojim
obavam trikrat sa spytat, ¢i skuto¢ne ideme

k pamiatkam UNESCO, sme dorazili do Gradis-
tea de Munde. Je to posledna strediskova de-
dina pred vstupom do hér dackeho $tatotvor-
ného Utvaru.

Dékovia tvorili popri Gotoch a Slovanoch z3-
klad terajsieho rumunského néaroda. Nés cakal
posledny vystup do nadmorskej vysky 1200 m
v Orasskych vrchoch. Bol kratky, ale o to inten-
zivnejsi. Permanentny pohon nam parkrét po-
mobhol z blatovych poli na ceste. V jednom, asi
najuzsom Useku, ked'sa oproti ndm zjavil cest-
ny mechanizmus, sme si mysleli, Ze nase hodi-
nové trmacanie ostane bez zaslizeného ovocia
poznania. Mily stavebny pracovnik po chvilke
vahania s udivenou tvarou, Ze vidi fudi v tejto
oblasti, este k tomu cudzincov, vsak posunul
bager na kraj cesty a my sme sa mohli pre-
Smyknut povedla.

MYSTICKA PEVNOST

Este niekolko minut stupania a z ni¢oho nic,
bez predchadzajuceho naznaku, sme zrazu sta-
li v cieli. Ani sami sme tomu velmi nechceli
uverit, Ze sa nam to podarilo.

Pred nami sa uprostred lesa rozprestierala Cis-
tina s na prvy pohlad zvlastnymi utvarmi. Po
prekroceni brany sme sa dostali do byvalého
komplexu sakrélnych a svetskych budov. At-
mosféra vnutri pevnosti bola priam mysticka.

Zapadna brana dackej pevnosti.
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Atmosféra vnitri pevnosti bola priam
mysticka. Nieco ako presun v case.
Neuveritel'né ticho a pieta sa striedali
s pocitom, Ze tu nie sme sami.

)

chodno-ndbozenskym centrom déckej rise

a celd sa stala v roku 1999 sucastou svetového
dedic¢stva UNESCO... Len skoda, Ze prva pa-
miatka bola zrejme skor fiktivna a druha mini-
malne bez pristupu.

CASTELUL CORVINILOR

Naspét na asfalte pri pohlade na hodinky a po
len jednom Uspesnom pokuse o pozndvanie
sme si zaumienili, Ze skisime stihnut este po-
sledny vstup do dalsej vyznamnej historickej
pamiatky Sedmohradska. Ja sam som tam uz
sice bol, ale tento hrad je tak ¢arovne rozprév-
kovy, Ze si ho ¢lovek mdze obzriet hoc aj kaz-
dy rok.

Hovorim o gotickom hrade v meste Hunedoa-
ra, ktory bol vybudovany v 15. storo¢i. Mesto
velkosti Zvolena posobi celkovo velmi oSunte-
le a vidno, ako sa na nom podpisala recesia

v oceliarskom a banskom priemysle. Cize ce-
zen treba prejst podla moznosti ¢o najrychlej-
Sie. Po kratkom bludeni sme nasli jedinu cestu,

Pristavacia draha pre ufénov? , ) . .
ktora vedie na parkovisko pri hrade.

Nieco ako presun v ¢ase. Neuveritelné ticho

a pieta sa striedali s pocitom, Ze tu nie sme sa-
mi. Bolo to také bezprostredné , Ze by sme sa
necudovali, keby sa zrazu pred nami objavil
dacky duchovny.

Sarmizegetusa Regia, najvyznamnejsia pev-
nost v defenzivnom systéme Dékov. Zub ¢asu
a rimske vojska vsak urobili svoje. Oporné mu-
ry dosahuju svoju pdvodnu vysku uz len pri
vstupnej zépadnej bréne. S ostatnou castou
opevnenia sa uz vysporiadala priroda.
Okruhle, z drevenych kolov a kameriov vytvo-
rené sanktuarium pripominalo Stonehenge.
Masivne Zulové cyklické bloky zasa pristavaciu
drahu pre ufénov. Nasa predstavivost na tom-
to konci sveta sa skoro nedala ovladat.

Az neskorsie, ked sme si doma nieco o tejto
pamiatke precitali, sme si uvedomili, na aké vy-
nimocné miesto nas zaviedla néhoda v kombi-
nacii s nasou tuzbou po poznani. Takisto sme
sa dozvedeli, Ze tato oblast bola v obdobi pred
a po narodeni Krista najvyznamnejsim ob-

Vnutri dackeho opevnenia vladne mysticka
atmosféra. Treba ju zazit.
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Rozpravkovy hrad v Hunedoare. Za pat eur v hiom

mozete stravit tolko ¢asu, kolko sa vam raci.

Za velmi sympatickych 5 eur v iom ¢lovek mo-
Ze stravit tolko ¢asu, kolko uznd za vhodné

a obdivovat mohutnost hradnych murov, hrad-
nu studnu, ktord udajne kopali dvaja turecki
zajatci 15 rokov, ¢i malebnu riecku Cerna, ob-
myvajucu vapencové bralo, na ktorom pysne
troni hrad.

Castelul Corvinilor, ako sa oficialne v rumunci-
ne hrad vol3, bol aj miestom, kde sa narodil La-
dislav Hunyadi (1433-1457). Tento hrad zéro-
ven sluzil ako predloha pre stavbu
budapestianskeho hradu Vajdahunyadvar, kto-
ry bol vybudovany na zaciatku 20. storocia ne-
daleko terajsej mestskej oddychovej zony pri
Vidamparku.

Opustame hrad a ten vecer sa uz len stacime
presunut do Aradu, kde mdme zabezpecené
ubytovanie.

SLOVACI V RUMUNSKU

Nasledujuce rano este navstivime Slovensku
kolibu v hrani¢nom meste Nadlac. Mesto je
centrom sedmohradskych Slovakov, ktori

v tejto ¢asti Rumunska maju viac ako 200-ro¢-
nu histériu. Ked sme sem pred 10 rokmi zacali
obchodne chodit, objavili sme tuto kolibu
Uplne nahodou. A ked sme sa zoznamili s ma-
jitelom a dozvedeli sa, Ze jeho pani manzelka
je riaditelka slovenskej $kolky v Nadlaku, pri
buducej ndvsteve sme detickdm priniesli kopu
peknych slovenskych rozprévok. Zarovern sme
sa dozvedeli, Ze aj nedaleka cerpacia stanica
na hranici je v slovenskych rukach (reku, ked’
by sme chceli tankovat, tak aspon u ,nasich”).
Ranajsia prevadzka v kolibe bol velmi mierna,
takZe sme sa v tichosti mohli nabazit [ibeznej,
skoro Sturovskej slovenciny, ked mali zamest-

nanci ranajsi dispecing. Aky je to len rozdiel
oproti modernej slovencine, ktort sme nuatent
pocuvat z nasich médii.

Zéavere¢nou bodkou za navstevou v Sedmo-
hradsku bola domdca slivovicka, podévana

v krdsnom decovom stakanceku, ktort sme si
dali na pocest nasho Stastného navratu do-
mov. Pre budtce cesty do Rumunska sme si
vsak slubili, Ze si uz vopred pripravime dalsie
ciele objavovania, aby sme vedeli, aki pama-
tihodnost vlastne podjdeme pokorit.

Zaverecnou bodkou za navstevou
v Sedmohradsku bola domaca slivovicka
v decovom stakanceku.
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SUBARU TECHNOLOGY

Zohrana dvojica

Subaru ma novinku, popularny
Boxer Diesel si totiZz uz okrem
Seststupnovej manualnej
prevodovky mozete dopriat aj
s automatom Lineartronic.

aucit spolu Zit naftovy boxer a CVT prevo-

dovku v jednom aute nebol vébec jedno-
duchy krok. Automatické prevodovka Linear-
tronic (CVT - Continuously Variable
Transmission) sice vdaka plynulej zmene pre-
vodového pomeru umoznuje, aby motor v kaz-
dom momente pracoval v optimalnych otac-
kach z hladiska vykonu aj emisii, no stéle pri
nej plati, Ze prenos vykonu trenim, ktory sa
deje postvanim a trenim retaze alebo pasu po
kuzelovych plochéch, je menej trvanlivy ako
pri klasickych prevodovkach prendsajucich silu
pomocou ozubenych kolies.
Dvojnasobne to plati pri kombinacii pohonu
vsetkych kolies a silného naftového motora.
Konstruktéri Subaru preto museli prist s riese-
niami, ktoré tento neduh nielen odstrania, ale
ponuknu aj nadpriemernu odolnost, typicku
pre vsetky modely tejto japonskej znacky.
A veru prisli. Vyrazne im v tom pomohli skuse-
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nosti z konstrukcie prevodoviek Lineartronic

v benzinovych modeloch znacky, kde dosahu-
ju potrebnu vydrz aj mechanickud odolnost. Aj
preto si Subaru moze dovolit ponukat vykonny
benzinovy boxer s objemom 2,5 | vylu¢ne

s tymto druhom prevodovky.

Boxer diesel si vyzadoval inu konstrukciu prevodovky Lineatronic
ako benzinové motory Subaru. Novinka ma sedem predvolenych
prevodovych pomerov na rozdiel od Siestich pri benzine.

JEDINECNE RIESENIA

Po doterajsich dobrych skusenostiach sa preto
v ponuke objavuje aj tolko Ziadana kombinacia
naftového motora Boxer Diesel s CVT prevo-
dovkou Lieartronic. Ta vyuziva niekolko ojedi-
nelych technickych riedeni, akymi su napriklad



Specialna konstrukcia retaze prendsajucej kru-
tiaci moment, ¢i planétové prevody umiestne-
né pred a za variatorom. Tie znizuju kratiaci
moment pdsobiaci na retaz, pricom krutiaci
moment na vystupe prevodovky ostava zacho-
vany. V spojeni s naftovym motorom ponuka
Lineartronic aj manualny reZim radenia so sied-
mimi prednastavenymi prevodovymi stupna-
mi, ktoré si vodic voli pomocou padiel pod vo-
lantom, pricom zmena rychlostného stupna
trvéd menej ako 100 milisekind. Sedem prevo-
dovych stupriov nebolo zvolenych ndhodou: je
vysledkom mnohopocetnych dynamickych
jazdnych testov s ciefom zabezpecit optimalny
brzdny Gcinok motora a zéroven zrychlovanie
s minimom zmien prevodovych stupriov.
Okrem $portového vyzitia sa v manudlnom re-
Zime naplno prejavi aj vyhoda moznosti pre-
mostenia hydrodynamického menica. Prave
vdaka tomuto technickému rie$eniu dokaze
naftové Subaru vybavené Lineartronicom

Nositelom technickych rieseni je u Subaru model Outback. Ako prvy
dostal dieselovy motor, teraz je opat priekopnikom kombinacie
naftového boxera s automatickou prevodovkou Lineartronic.

Paku mechanicky radenej prevodovky v kabine dieselového
Outbacku vystriedal voli¢ bezstuprnovej prevodovky.
Kulisa je rovnaka ako pri klasickych automatickych prevodovkach.

brzdit motorom a vyrazne tak znizovat dnes
tolko sledovanu spotrebu paliva.

Novy Lineatronic dostal aj reZim rozbiehania na
druhom prevodovom stupni, ¢o vodic¢ oceni na
povrchu s horSou adhéziou, napriklad na snehu.

AKO PRACUJE LINEARTRONIC

Technickym zakladom prevodovky Lineartro-
nic je varidtor tvoreny $tvoricou vzdy po dvoch
proti sebe usporiadanych kuzelovych kolies.
Kazda z dvojic je proti sebe upevnena volne,
takZe sa mozu od seba podla potreby vzdalo-
vat alebo priblizovat. Na jeden par kuzelovych
kolies je privddzany vykon od motora, zatial ¢o
druhy preposiela vykon k hnanym kolesam.
Dvojice takto usporiadanych kuzelovych dvojic
spéja Siroka retaz. Cim sd kuzelové kolesa dalej
od seba, tym po mensom obvode sa retaz po-
hybuje a naopak.

Kombinéciou vzajomnych pohybov oboch ku-
Zelovych pérov sa dosahuje mnozstvo prevo-

Konstruktéri museli vyvinut prevodovku, ktora zvladne vysoky krutiaci
moment naftového boxera v kombinacii s pohonom vsetkych kolies.

0 rezime prevodovky informuje
vodica displej medzi budikmi.

dovych pomerov, ktoré udrziavaju naftovy mo-
tor v optimalnom otac¢kovom pasme. Prave

v tom spociva hlavné vyhoda prevodovky Li-
neartronic vo¢i manualnym ¢i tradi¢nym viac-
stupriovym automatickym prevodovkam.
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SUBARU SPORT

Subaru Trekking Cross je typickym
horskym strojom do terénu
s drapakmi, ostrymi kotdcovymi
brzdami a upravenymi prevodmi.
y 4
k O le S a C h =
Subaru-Trek
a wikipedia

K autam so Sportovymi génmi
patria majitelia, ktori vyznavaju

aktivny Zivotny styl. Subaru to vie Ako inak: sprievodnym

a preto okrem spojenectva vozidlom timu Subaru-Trek
. . 4. nemoze byt nic iné ako

s legendou horskej cyklistiky Subaru.

Garym Fisherom ponuka aj vlastnu
kolekciu Spickovych bicyklov.

ubaru ma k cyklistike blizko. V USA sa spoji-

lo s cyklistickym fenoménom Garym Fishe-
rom. Zakladatel horskej cyklistiky a barlivak
neviazany konvenciami bol $éfom amerického
pretekarskeho timu Gary Fisher-Subaru.
Po akvizicii firmy Gary Fisher Mountain Bikes
spolo¢nostou Trek Bicycle Corporation zostala
legenda horskej cyklistiky aktivna v oblasti
dizajnu a marketingu. A, samozrejme, Fisher
zostal aj poradcom a skautom pretekérskeho
timu, premenovaného na Subaru-Trek.
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IMIDZ A TOP KVALITA

Popularita cyklistiky in$pirovala Subaru k dalSie-
mu kroku. Podobne ako iné prémiové znacky
BMW, Mercedes-Benz, Porsche ¢i Land Rover
uviedlo v roku 2009 na trh vlastné bicykle Subaru.
Prvé séria zodpovedala imidZu a kvalite znacky:
bola obmedzend na 99 kusov, pricom ich Fuji
Heavy Industries vyrabalo vylu¢ne na objednav-
ku konkrétneho zékaznika. Ram Spickovych bi-
cyklov Subaru bol skonstruovany japonskymi
inZiniermi, v Japonsku sa aj vyrabal vzhladom na
extrémne naroky na kvalitu, neslo o Ziadny cin-
sky outsourcing vyrobnych kapacit. Top jazdné
vlastnosti okrem iného zabezpecovala predna
vidlica s dvojitym vzduchovym pruzenim Rock-
Shox Reba Race, kotucové brzdy Shimano, kolesa
Mavic CrossRide ¢i pneumatiky Michelin Country
Rock. Mechanické komponenty pochddzali zvac-
$a od vyrobcov Shimano a Deda, o komfort jazd-
ca sa staralo sedlo Selle Italia C2 Gel Flow.

CROSS A CITY

Aktualne portfélio bicyklov Subaru zastupuju
dva typy: Subaru Trekking Cross a Subaru Trek-
king City, oba v damskom i panskom prevede-
ni. O ich uréeni hovori uz nézov. Prvy je typic-
kym horskym strojom do terénu s drapakmi,
ostrymi kotuc¢ovymi brzdami a upravenymi
prevodmi, pricom je kvoli ¢o najnizsej hmot-
nosti ,oholeny” o blatniky a dalsiu vybavu. Ver-
zia Trekking City je naopak urcena do mesta ¢i
na menej naroc¢né vylety, comu zodpovedaju
pneumatiky, brzdy klasickej konstrukcie a vy-
bavenie osvetlenim, blatnikmi a zadnym nosi-
¢om. Oba typy bicyklov vsak jazdia s prednou
vidlicou so vzduchovym pruzenim s nastavitel-
nou tuhostou. Kazdy jazdec bicykla Subaru sa
moze spolahnut na jeho maximalny komfort

a ultra spolahlivost v kazdej situdcii. Nie nadar-
mo nesu slogan znacky Confidence in Motion.

KTO JE GARY FISHER

Gary Fisher (1950) je povazovany za vynalezcu moderného horského
bicykla. Uz v dvanastich rokoch zacal s pretekanim, no v roku 1968
mu Ucast na pretekoch zakazali, idajne pre prilis dlhé vlasy, ktoré ne-
vyhovovali vtedajsim pravidldm. V roku 1972 sa regule zmenili a Fis-
her mohol opat vystartovat. Stal sa vitazom mnohych pretekov, v Eu-

rope vyhral napriklad TransAlp, v USA zasa narodny titul v Masters XC.

Svoje pretekarske bicykle si sam vylepSoval. Ako prvy pouzil bubnové

brzdy, packy a bowdeny z motocyklov a trojité ozubené koleso na re-
taz. Nie je bez zaujimavosti, Ze zdielal pribytok s priatefom Charliem
Kellym, ktory zasa vymyslel pomenovanie ,horsky bicykel”. Spolo¢ne
zalozili firmu MountainBikes, $pecializovanu prave na vyrobu tohto
typu cyklistického naradia. V roku 1983 sa Fisher osamostatnil a zalo-
Zil spolo¢nost Gary Fisher Mountain Bikes, aby ju neskor pohltila Trek
Bicycle Corporation.
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SUBARU TRAVEL

Island je krajina ako Ziadna ina.

Z geologického pohladu najmladsi
kat planéty ma tak rozmanitua
prirodu, Ze cesta po ostrove je
rovnakym zazitkom ako cestovanie
po obrovskom kontinente. Bezny
Eurdpan tam kazdy den zazije
nieco, ¢o ho bud’prekvapi alebo
Sokuje natolko, zZe si povie, Ze to je
najlepsi vylet jeho Zivota.

N as vylet sa zacal este pred Vianocami, ked'
som kupil letenky ako viano¢ny darcek pre
moju manzelku. Len tak, bez toho, aby som
mal akykolvek plan a viziu, ako na Islande bu-
deme fungovat.

Dalsi polrok sme vyuzili na to, aby sme si

o Islande nie¢o nastudovali a naplédnovali si
cestu. Tento prieskum bedekrov a internetu
priniesol okrem iného aj pomerne Sokujtce
zistenie o cendch na Islande. Za ubytovanie

v hosteloch s rafiajkami 100 € za noc? Tento
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$ok bol umocneny menovym kurzom na drov-
ni cca 160 islandskych kortn za 1 €, takze ho-
vorime o cenach na Urovni 16 000 ISk. Pozi¢a-
nie malého auta (nie¢o ako Hyundai i10) na
10 dni 600 €.

Zacalo sa ndm to pekne nabalovat a my sme
zacali mat obavy, Ze po prilete na Island bude-
me pri tychto cenach chodit peso, kempovat
niekde v okoli letiska a po troch tyzdnoch hla-
dovky budeme radi, ze sa mézeme vrétit do-
mov. Booking ubytovania teda ostal v $tadiu
dalsich planov, so zamienkou, Ze musime vy-
mysliet nieco, na ¢o nebudeme potrebovat p6-
Zicku z banky. Ak chcete, berte dalsie riadky
ako ndvod na nezabudnutelnu dovolenku.
KedZe roky spavame na hudobnych festivaloch
v aute a nie v stane, vieme, Ze je to sposob,
ktory vés v porovnani so stanovanim ochrani
pred zlym pocasim, ve¢nym rozkladanim sta-
nu, je to bezpecnejsie a v pripade vhodného
auta neutrpi ani pohodlie. Rozhodli sme sa te-
da néjst auto, ktoré by spifalo tri podmienky:
musi byt v ponuke pozi¢ovne na Islande, musi

Text: Marek Bobula
Foto: autor a Jana Bobulova

s vyhladom na zapad slnka
a ladovcovu lagunu,|

dobrodruzstvo

mat po sklopeni zadného sedadla do roviny
dost miesta v kufri na to, aby sa tam vyspali
dvaja ludia, a musi byt 4x4. Na Islande totiz

k tym najkrajsim miestam vedu Sotolinové ces-
ty oznacené ako 4x4, na ktorych policajti poku-
tuju auta s klasickym pohonom jednej napra-
vy. Na konci nasho hladania bol Subaru
Forester, auto, vdaka ktorému sme si uzili ne-
zabudnutelnt dovolenku. Spatne mézeme vy-



hodnotit toto rozhodnutie ako finan¢nu spasu
a zaroven zaklad neopisatelného pocitu slobo-
dy na naSom roadtripe. Samozrejme, Ze cenovo
bol Forester drahsi ako i10. Najlepsiu ponuku
na Forester na 10 dni v hlavnej sezdne sme na-
$li za 870 €, ale usetrili sme stovky eur na uby-
tovani. Okrem toho, moznost spat v aute v kra-
jine, akou je Island, sa ukézala byt velkou
cestovatelskou vyhodou.

CAS NEHRA ULOHU

Island sa nachadza tesne na juh od polarneho
kruhu, takze koncom juna a zaciatkom jula tu
bol poldrny der. To znamen4, Ze sInko sice nie-
kedy okolo jednej hodiny rdno pomaly zapad-
lo, ale uz o hodinu zasa vyslo a aj v ¢ase medzi
tym bola obloha modra. Ak k tomu pripodita-
me vrtochy pocasia, moznost zostat niekde
spat bez toho, aby ste museli dorazit do ciela,
ktorym by bol konkrétny zabookovany hotel,
bola velkou vyhodou. Cloveka zrazu ¢as presta-
ne zaujimat. Ak ste unaveni zo Soférovania, tak
zastavite niekde mimo cesty a pospite si. Nie
hodinku, ale pokojne aj sedem hodin, ak sa
vam chce a je pritom jedno, ¢i je 11 hodin v no-
ci alebo 10 hodin rano. Zazili sme dni, ked sme
sa zobudili do dazdivého rana, tak sme spali do
jedenastej. Potom sme si sadli na kavu, neskor
sme si dali obed a o Stvrtej poobede sme vyra-
zili na osemhodinovu turu. Konec¢ne bolo pek-
né pocasie, tak preco to nevyuzit. Naspat sme
sa vratili po 23.00 vecer, stéle za sIne¢ného po-
¢asia, s modrou oblohou nad hlavou. Dali sme
si veceru, umyli zuby a zaspali s vyhladom, aky
nemate v Ziadnom hoteli. KedZe teplota v Case
nasej dovolenky kolisala medzi 5 a 15 stupna-
mi, v aute nebolo hortco a s pouzitim vhod-
nych spacékov sa v iom vyborne spalo.

Z pohladu bezpecnosti vnimam po nasom vy-
lete Island ako krajinu s velmi nizkou mierou
kriminality (policajné hliadky tu ani nenosia
zbrane), takze ludi, ktorych na Islande Zije asi
tolko ako v Bratislave a su velmi mili a priatel -
ski, sme sa nebdli. Fauna je velmi rozmanita, ale
najvacsi suchozemsky predator je poldrna liska,
takze ani v prirode sa niet coho obévat. Do to-
ho absencia tmy ako zradného faktora a ¢lovek
nadobudne pocit, ze ak tam prave nebuchne
nejaka sopka, tak je to najbezpecnejsie miesto
naZemi.

Co sa na Islande oplati vidiet? Nemézem si od-
pustit vetu, Ze Uplne vsetko. TakZe ak sa roz-
hodnete ist na Island, vybavte si najdlhsiu do-
volenku, aku vam $éf bude ochotny schvalit
a to aj napriek tomu, ak by vas vyprevadzal so

slovami, Ze sa uz nemusite vracat. Za tyzden to
urcite nestihnete (uz sa par expertov, ¢o to sku-
$ali, naslo). Okolo Islandu vedie po pobrezi
hlavna cesta, ktora priam nabada k tomu, aby
Clovek obisiel cely ostrov. My sme sa rozhodli,
Ze nasim tempom spozndvania sveta to nestih-
neme a radsej sme si uzili ¢ast severu, vnutro-
zemie a juh. Po troch tyzdnoch na Islande ma-
me pocit, Ze ak by sme tam boli aj rok, stale by
sme mali o objavovat.

Subjektivne hodnotime sever ako nadhernu
krajinu, kde z Gchvatnych fjordov vystupuju
majestatne hory. Na ich Upati su vecne zele-
né pasienky, na ktorych v lete kvitne pupava

a podbela pasu sa na nich islandské ovce. Sce-
nériu dotvaraju lokélne islandské kone

a vrcholce hor pokryté aj uprostred leta sne-
hom. Fjordy su pIné najchutnejsich druhov ryb.
V pristavoch kotvia rybérske lode, ktoré po
trojdiiovom love dovezu aj 70 ton najkvalitnej-
sich lososov, pstruhov a inych ryb, ktoré chutia

Hory na severe st mystické. Stretli sme ludi,
ktori tu jedného dna prisli na dovolenku a uz
neodisli. Ak pojdete na sever, tak vyuzite
moznost prespat v guesthouse Skeid v Gdoli
Svarfadardalur.

Forester bol financnou spasou
a zaroven zakladom neopisatel'ného
pocitu slobody na nasom roadtripe.

))

na Islande tak ako nikde inde. Cely dojem zo
severu dotvorili obrovské dzipy, ktoré si fudia
v Case silnej koruny doviezli z USA, takze nam
to pripominalo Aljasku.

Cestou zo severu na juh sme presli obrovsky
kus vnutrozemia. Krajinu pripominajicu mies-

Na Islande v lete plati, Ze ak si zmeskal zapad

slnka, tak pockaj 30 mindt a uzi si vychod.
Tento bol odfoteny o pol druhej rano v Dalviku.

Kerlingafjoll vyzera ako namalovany, aj ked’
stojite priamo pred nim.
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Aj takto mozete nocovat, ak si prenajmete
vhodné auto. Narodny park Pingvellir -
chranené dedicstvo UNESCO.

tami pust, miestami vyprahnutu planinu, kde-
tu miesto s geotermélnou aktivitou, ktoru re-
prezentuju ,krtince”, z ktorych neustale unika
para s intenzivnym sirovym zapachom, alebo
malé kratery s bublajdcim horucim blatom.
Obc¢as sa najde aj rieka s horucou termalnou
vodou, v ktorej sa mozete okupat. Obloha sa tu
zda byt tak nizko, Ze mate chut sa jej dotknut
a na horizonte sa vypinaju majestatne sopky

a pohoria pokryté fadovcami. Vietko to pdsobi
velmi exoticky a navodzuje pocit, Ze ste na inej
planéte. Je to dobrd priprava na juh, ktory ndm
doslova vyrazil dych.

AKO Z INEJ PLANETY

Ak méte radi hory, tak by ste sa urcite mali ist
pozriet na Kerlingafjoll, malé pohorie sopecné-
ho p6évodu s prevazne oranzovym nadychom,
ktoré vyzera aj nazivo ako namalovany obraz.
Cesta do hor vyzera pomerne hrozostrasne. Je
to riadny offroad ponad strmé zrazy, takze tu
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dvojnasobne plati pravidlo pomaly dalej z&-
jdes, no na ten vyhlad zhora sa tazko hladaju
privlastky. Cloveku len padne sanka a kruti hla-
vou.

Pred odletom na Island sme z bedekrov a inter-
netu videli tolko krasnych fotografii ostrova, ze
sme si povedali, Ze kamkolvek p6jdeme, bude
to stat za to a preto sa nebudeme za nic¢im na-
héanat. Ale jeden cestovatelsky ciel sme si pred-
sa len dali. Dal3ie z miest starostlivo ukryté ho-
diny cesty od civilizacie - pohorie
Landmannalaugar. Je to sopecné pohorie tak
bizarnych tvarov a farieb, Ze aj ateista ho vni-
ma ako bozie dielo. K Landmannalaugaru ve-
die cesta z kategorie 4x4, na ktorej je pomerne
shrubozrnny” Sotolinovy povrch. ISli sme Sty-
ridsiatkou, no 28-kilometrovy Gsek nam zabral
viac ako tri hodiny. Priroda je tu tak krasna, ze
vam nedovoli nefotit, takze sme zastavili asi
stokrat. Zapadajuce sinko okolo polnoci este
umochnilo tento zazitok. Zemepisna Sirka Islan-
du mé za nasledok ohromne dlhy ¢as zdpadov
a vychodov sInka, medzi fotografmi znamy ako
Golden hour. Clovek ma pocit, Ze sinko visi na
jednom mieste tesne nad obzorom celé hodi-
ny.

V Landmannalaugar sa da spat v kempe za rie-
kou, ktoru je potrebné autom prebrodit, alebo
na malom parkovisku pred riekou, kde pre niz-
ku svetlt vysku ostdvaju stat karavany. Kedze
nds zamestnanec autopozi¢ovne upozornil na
desiatky aut, ktoré turisti ro¢ne v rieke utopia,
ostali sme aj napriek ubezpeceniu, ze Forester
to zvladne, radsej pred riekou. Predsa len, isto-
ta je istota a parkovisko je na rozdiel od kempu
zadarmo. Zaspali sme s pocitom Uzasnej slobo-
dy a vyhladom na hory osvetlené zapadajicim

Reykjavik a jeho magicka atmosféra.

sinkom, ktory by ndm nevedeli pontknut

v Ziadnom hoteli. Rdno sme vyrazili na turistiku
na kopec priamo nad kempom, z ktorého je vy-
hlad na najkrajsiu ¢ast pohoria. Je to lahka, asi
stvorhodinova tura, ktoru zvladne aj kondicne
slabsie vybaveny kaviarensky typ. Poobede
sme sa po ture okupali pri kempe v potoku

s teplou, asi 40-stupriovou vodou. Je to velmi
prijemny pocit, lebo voda sa na tomto mieste
miesa so studenym potokom, takze teplota vo-
dy, ktora vés obteka, sa meni. Z vody stupa pa-
ra a ¢lovek sa citi ako na procedure v kipeloch.
Tento den sa definitivne zapisal do nasej pa-
mate velkymi pismenami ako der so zazZitkami
ako zinej planéty. Aj s odstupom ¢asu hodno-
tim Landmannalugar ako najkrajsie miesto, aké
sme na Islande videli.

Vecer zacalo priat, tak sme sa zbalili a pokraco-
vali smerom na juhovychod. Cierne pléze roz-
bureného ocednu na juhu pomaly striedaju
machom obrastené lavové polia, zelené poho-
ria pripominajuce Havaj a za nimi sopky pokry-



Severny Atlantik na Islande prezentuje svoju
nesputanu energiu.

té ladovcami. Mach na ldvovych kamenoch je
tak makky, Ze sa mi do neho nohy zaborili az
po ¢lenky a stativu s fotoaparatom som neve-
del najst miesto, kde by sa nekyval. Cell cestu
juhom lemuju vodopdady a pocit, Ze sa z okna
auta pozerate na film. Nie prirodopisny, ale nie-
o ako Pan prstenov, ktory sa tu udajne mal na-
krucat, ale produkcia si vybrala lacnejsi Novy
Zéland.

PRIRODNE DIVADLO

Dalsie z miest, na ktoré nikdy nezabudneme, je
ladovcova laguna Jokullsarlon. Jazyk ladovca
Vatnajokull sa tahd az takmer k oceanu. Na je-
ho konci je spominand laguna, do ktorej sa z ja-
zyka odlamuju obrovské kusy ladu. V lagune sa
odtopia a nasledne sa preplavia deltou asi

Prechadzka ako po inej planéte -
Landmannalaugar.

Masivne vlnobitie vyplavi ob¢as na plaz ladovce
vacsie ako vase auto.

300 metrov dlhej rieky do oceénu, aby sa plavili
severnym Atlantikom, kym sa Uplne nerozto-
pia. Opét sme mali velké Stastie, lebo silny juz-
ny vietor a vinobitie vyhadzovali lady vécsie

ako nase auto na ¢iernu pléz. Toto neopisatel-
né prirodné divadlo plné kontrastov ¢ireho fa-
du a cierneho piesku opat umocnilo zapadaju-
ce sinko.

Samostatnou kapitolou na Islande je voda. Ne-
konecny oceéan okolo ostrova, v zime metre
snehu, kvoli ktorym su auta obuté do pneuma-
tik s hrotmi, vecné ladovce, rieky s vodou tak
Cirou, Ze sa z nej bez obav napijete, neuveritel-
né vodopady az po vlhkost machov pripomina-
jucich prales. Sladkej vody z hor steka tolko, ze
obyvatelia za studenu vodu z vodovodu na
Islande neplatia a ani sa ju nesnazia nijako Set-
rit. Vnimaju to tak, Ze aj tak by stiekla z hor do
oceanu, takze ich vodovod je iba kratka odbo¢-
ka. Tepla voda ma termalny pévod a napriklad

Svartifoss, vstupna brana do rise fantazie.

v Reykjaviku su potrubia vedené tak, aby vyku-
rovali chodniky, ktoré su vdaka tomu aj v zime
vacsinou suché.

Islandania sa velmi radi kipu. Plavecké bazény,
kupaliska a takzvané hotpoty (nieco ako virivky
s teplou vodou, ale bez perlicky) najdete tak-
mer v kazdej dedinke.

Ak budete na Islande spat v aute tak ako my,
tak mate z hygienického pohladu na vyber dve
moznosti. Prvou su sprchy v kempoch, ktorych
je na Islande naozaj dost. Cena 5-minutovej
sprchy je 500 islandskych korun, ¢o je asi 3,3 €.
Druhou a nami odporic¢anou moznostou su
kupaliskd, kde si za rovnakych 500 ISk mézete
zaplavat, vyhriat sa v hotpote, osprchovat sa,
umyt a vysusit si vlasy a v niektorych aj vysusit
plavky v malych Zmykackéach. To vietko bez ¢a-
sového obmedzenia. Ak vés na Islande zastihne
Skaredé pocasie, najlepsim spdsobom, ako ne-
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Islandska
vidiecka idylka.
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Jokullsalron - lagtna, v ktorej sa
topia ladovce a natacaju bondovky.

Tesne pred polnocou nam zapadajlce slnko
odkrylo krasy vnutrozemia.

Ako o0dzy v pusti posobia vo vnutrozemi
miesta s geotermalnou aktivitou.

prepadnut depresii, je ist do hotpotu, uzit si
den v teplej vode a medzi¢asom vacsinou vyjde
sinko a vy si mdZzete opét uzivat krasy prirody.

ZAHADA KRSTNYCH MIEN

Hlavné mesto je takmer v kazdej krajine mies-
to, ktoré sa oplati navstivit. Ja osobne mam rad
hlavné mestd, v ktorych ¢lovek vidi nieco svoj-
ské, $pecifické pre dané mesto. Ci uz st to mra-
kodrapy, dym z kanélov, doubledeckre, ocelo-
vé konstrukcie ako Eiffelovka alebo vitazné
obluky, vzdy sa tesim, Ze vidim tieto symboly
nazivo.

Reykjavik asi taky svetoznamy symbol nem3,
ale ja som zatial krajsie hlavné mesto nevidel.
Budovy su nizke, v typickej severskej architek-
tare, mesto nepulzuje tak Sialenym tempom
ako metropoly kontinentalnej Eurdpy, vsetko
je tu Cisté v symbidze s prirodou, akoby sa ani
nejednalo o hlavné mesto. Najvyssim bodom
panoramy je kostol, ktory je najznamejsou bu-
dovou mesta.

V Reykjaviku sa oplati sadnut si na lavicku a po-
zorovat zivot okolo. Podgurazena pani odetd



Niektoré miesta si chrania svoje tajomstva
zahalené v hmle.

celd v ¢ervenom si vykracuje po ndmesti a spie-
va tak famdzne, akoby isla z generalky pred
premiérou na Broadwayi, oproti nej sa s ciga-
retkou v Ustach vali na skateboarde mlada slec-
na, krasna ako topmodelka, z druhej strany uli-
ce prihrmi muz na harlejke, len tak v tielku

a vobec mu nevadi, ze my Slovaci mame na se-
be zimné bundy a na hlavéch Ciapky. Troska
dalej pred barom koncertuje zenské rockové
kvarteto. Po troch skladbach vyhlasia, ze zvy-
ok dohraju vecer v bare a zbalia si svoj ansam-
bel. Urcite je v Reykjaviku aj normdlny Zivot, ta-
ky ako vsade inde v Eurdpe, ludia vstan, idu
do prace a maju svoj kolobeh Zivota. Ale navo-
nok posobi inak. Ako mesto, kde si fudia Zivot
uzivaju.

Velkou $pecialitkou Islandu st mena. Islanda-
nia maju krasne krstné mena, ktoré v preklade
pripominaju tie z indianskych rozpravok, takze
bezne stretnete hrdych nositelov mien ako
Medved, Ladovec a podobne. To, ¢o je na eu-
ropske pomery velmi netradi¢né, je ale absen-
cia priezviska, ako ho pozname u nas. Synovia
aj dcéry maju okrem krstného mena aj meno
po otcovi. Teda ak sa otec vold Jon Anderson,
tak jeho syn je Gustav Jonson a dcéra Helga
Jonsdotir. Ni¢ viac. Ziadny Anderson k tomu.
Cereénickou na torte bolo zistenie, ze telefén-
ny zoznam je zoradeny podla krstnych mien.
Este Stastie, Ze Islandanov Zije na celom ostro-
ve priblizne tolko, ako Slovékov v Bratislave.

Exotické plaze juzného Islandu.

Noc v Dyrhdlaey.

TIPY PRE CESTU NA ISLAND

Na zaver par rad a tipov, vdaka ktorym prezZijete trip na Island s ismevom na tvari.

# Island nie je clenskou krajinou Eurdpskej unie. Napriek tomu tu nepotrebujete Ziadne viza ani
cestovny pas, Uplne staci obciansky preukaz.

# Platobna mena je islandska koruna. 1 € = 160 ISK. Peniaze si vSak nemusite menit. VSade,
kde sme boli, sa dalo platit kartou - embosovanou (aj v maringotke s ¢ajom mimo civilizacie
v horach).

# V lete je na Islande polarny den, takZe je nepretrzite vidno, co je pri cestovani velka vyhoda.
Na jesen a v zime je zasa Sanca vidiet polarnu zZiaru.

% Teplota sa v lete pohybuje medzi 5 a 20°C, ale pocitovo je kvdli vetru nizsia. Zimna ciapka,
goretex a plavky (kvéli hotpotom) by vo vasej batoZine teda nemali chybat. Ak chcete spat
v aute alebo stanovat, tak si hlavne klpte dobry spacak. My sme pouzili spacaky s tepelnym
komfortom (pozor, nie extrémom) do -10°C a bola to vyborna volba.

# Na Islande su rozne ubytovacie moznosti. 0d luxusnych hotelov cez lacnejsie bed&breakfast,
kde mozete usetrit, ak spite vo vlastnom spacaku, dobre vybavené kempy az po spanie pod
sirakom. Spanie v aute nie je zakazané.

# Na Islande je tak ako na inych ostrovoch Siroka ponuka autopoZzi¢ovni s roznymi cenami.
Podrobny prieskum ponuky prinasa odmenu v podobe lepSej ceny. My sme nasli najlepsiu
ponuku na www.iceland4x4carrental.com.

* Na niektorych cestach (F roads alebo 4x4 roads) je jazda v aute bez pohonu 4x4 ilegalna, preto
si pred poZi¢anim auta bud naplanujte kazdy detail vyletu, alebo si rovno poZi¢ajte 4x4 (idedlne
Subaru ©) a ni¢ vas nezasko¢i.

# Ak by ste mali nejaké otazky, vela o Islande sa dozviete na stranke Slovenky Lenky, ktora na
Islande Zije a rada vdm poradi www.icelandtraveltips.com/.

% Na Islande to s vami obCas moze zatriast. Monitoring zemetraseni najdete tu: http://skelfir.is/.
# Ochutnajte ryby! Chutia Uplne inak ako hocikde inde.
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B O l o t It u l Foto: Tibor Szabosi, autosportfoto

Sezodna 2013 sa pre dvojicu Mario
Csente - Petr TéSinsky na Speciale
Subaru STl zacala skvele. Bud mali
titul majstrov Slovenska v rukach,
alebo sa nan tesne dotahovali.
Séria technickych poruch pocas
zaverecnych podujati vsak
nakoniec znamenala bronz.
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Vstup do sezény Majstrovstiev Slovenska

v rely bol najlepsi, aky mohol byt. Prvé po-
dujatie, Rally Eger, jazdec Mario Csente s navi-
gatorom Petrom Tésinskym vo svojej triede N3
vyhrali.

Na Rally PreSov uz proti Mariovi Csentemu na-
stupil silny ¢esky super: matador rely Jozef Se-
merad. ,Jazdi fantasticky, i ked je odo mna

o desat rokov starsi. Pritom som treti najstarsi

v seriali MS, vsetci ostatni su mladi chalani,”
hovori s ismevom Mario.

,V Presove sme skon¢ili druhi, hoci sme Seme-
radovi nielen sekundovali, ale sme mu aj o par
desatin usli. Bohuzial, na poslednej rychlostnej
skuske sme boli Sirsi v jednej zakrute, trafili
sme kamen, dostali defekt a poskodili napravu,
takze sme tam stratili minutu. Skoncili sme
druhi.”



Maria Csenteho po Rally Lubenik spoveda znamy
rozhlasovy moderator Alexander Stefuca.

.V Topol¢anoch, ktoré povazujem za moje do-
mace preteky, pretoze su najblizsie ku Komar-
nu, sme chceli vyhrat. Mali sme velmi dobre
natrénovand trat. No citil som, Ze nieco nie je
v poriadku, auto neslo tak, ako malo. Mal som
podozrenie na turbo, darmo sme tlacili ako
blazni, neslo to. V rychlosti 180 km/h sme do-
stali hodiny, ktorymi som sa tam preslavil ©.
Bol som rad, Ze sme nerozbili auto, no stratili
sme zhruba 20 sekund, ktoré sa uz nedali do-
hnat. Na druhy den sme jazdili vyborne, no vy-
padli sme z prvého miesta kvoli technickej po-
ruche.”

TURBO A DIFERENCIAL

Na dalsie podujatie serialu do Popradu prisla
silna konkurencia z Madarska i Pol'ska, Co prete-
kérov este viac motivovalo. ,Tlacili sme, no tur-
bo uz proste neslo. Po pretekoch sme nechali
zmerat hodnoty a potvrdilo sa, ¢o som si my-
slel. Nase auto Standardne zrychluje z0 na

100 km/h za 3,8 sekundy, no teraz to bolo nad
pét sekund, ¢o je obrovsky rozdiel. Takze sme
vymenili turbo a $li sme na rely do Lubenika,
kde nam odisiel diferencial. Dovtedy sme boli
v nasej triede prvi, pripadne druhi a bojovali
sme o prvé miesto, no technické poruchy a ma-
ly pocet pretekov seridlu uz neumoznili stratu
dobehnut. Staci jeden vypadok a prvé miesto
v hodnoteni MS je stratené,” dodava Mario.

,V nasej triede su velmi ostré boje. Cela sezéna
bola velmi vyrovnana, v cieli sme vzdy sledova-
li rozdiely v sekundach ¢i dokonca v desatinach
sekdnd. Ked'si vezmete, Ze po celom sto ¢i
140-kilometrovom preteku je rozdiel pat - Sest
sekdnd, je to vazne zabava,” konstatuje jazdec
Subaru STl a zaroven majitel firmy Mariol KN,
ktord je autorizovanym predajcom a servisom
Subaru v Komarne.

AUTO A NAVIGATOR

Zohraté dvojica Mario Csente s Petrom Tésin-
skym spolu jazdi tri roky. Petr ma skusenosti zo
slovenského aj ¢eského Sampionatu, takze Ma-
rio ma po neprijemnych zazitkoch s niektorymi
predchadzajdcimi navigatormi - jeden mu do-
konca pocas pretekov vystupil z auta, lebo sa
bal - dobrého partaka. ,Dobry diktat robi stras-
ne vela. Ked'si niekto ¢ita rozpis ako basnicku

a pri razantnej jazde nezvysi hlas a neupozorni
vas na tazku zakrutu, tak ju niekedy viete pre-
past. Od navigatora zavisi velmi vela, no ja by
som to nerobil za ziadnu cenu,” smeje sa Mario.
Jazdi kategoriu N3, ¢o su produkené vozidla,
no s mnohymi Specidlnymi komponentmi.
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Jeho STI prislo priamo z Japonska a hoci vyze-
ra ako $tandardné auto, preslo prisnou diétou
- nemd klimatizaciu ani radio a je poriadne od-
[ahcené. Ma vela prvkov sériového vozidla, no
aj Specidlnu prevodovku, zavesenie kolies Ci
brzdy, a samozrejme, homologovany bezpec¢-
nostny ram. Rozdielom oproti sériovému STI
je aj to, ze ho pohana dvaojlitrovy, nie 2,5-litro-
vy motor. Podla pravidiel FIA ma pred turbom
umiestneny restriktor, ktory znizuje prietok
vzduchu a tym aj vykon na 213 kW/ 290 k. Bez
restriktora ma Subaru pInotucnych 272 kW/
370 k. Za vetko vsak hovori fakt, ze pretekar -
ske STl s pohonom vsetkych kolies disponuje
masivnym kratiacim momentom cez 600 Nm.

ZIADNA GARAZ

Namahanie jednotlivych technickych kompo-
nentov je pocas pretekov rely extrémne. Na
zavesenia kolies, diferencialy, prevodovku,
brzdy i pohyblivé ¢asti motora pdsobia ob-

rovské sily, auto musi podat vykony na uplnej
MARIO CSE NTE hranici mozného. Aj preto sa stava, Ze diely

jednoducho nevydrzia. Kym v minulosti Mério
Csente daval svoje STI dohromady po gara-
Zach, dnes mé vyhodu svojho vlastného znac-
kového servisu v Komarne.
+Mdame vlastnu dielriu a takych skvelych me-
chanikov, Ze okrem programovania auta, na
ktoré sa Specializuje len niekolko firiem v Eurd-
pe, si vieme urobit Uplne vietko sami, napriek
tomu, Ze auto ma Specialne diely, ktoré nie su
v sériovych vozidlach.”
Mechanici, ktori dokdzu odstranit chyby na
pretekdrskom Specidle ¢i vyladit jeho geome-
triu na profil aktudlnej trate, su logicky vybor-
nymi diagnostikmi a servismanmi aj pre sério-
vé vozidla Subaru. Stres a potreba rychleho
uréenia chyby na pretekoch v kratkom caso-
vom limite ich vycvicili pre opravy beznych
aut. Aj preto ma servis firmy Mariol KN v Ko-
marne dobru povest a zdkaznikov nielen z oko-
lia mesta, ale aj z inych oblasti Slovenska ¢i do-
konca z Madarska.
Maria Csenteho lakal motoristicky Sport odmalicka. Uz ako maly chlapec chcel byt auto-
mobilovym pretekarom. Svoj sen si zacal pInit v ramci Honda Civic Cupu, kde jazdil preteky
do vrchu. ,Vzdy som jazdil ako blazon, cudujem sa, ze som to prezil,” hovori s issmevom.
Prvy ,kopec” s Hondou na Pezinskej babe vsak priniesol vytriezvenie. ,Myslel som si, ze
som iSiel strasne rychlo, no cas som mal katastrofalny. Jeden pretekar ma potom zobral
do parady a vysvetlil mi, ako spravne jazdit.” V nasledujucich dvoch sezénach uz prisli aj
dobré vysledky.
Dalsi zlom znamenalo sedadlo navigatora na rely v Hurbanove, kde Mario zistil, ze by to
zvladol aj za volantom. Dalsiu sezénu uz isiel ako pretekar s Peugeotom GTI, ktory kupil
za 20 000 korun a s ktorym rely aj vyhral. Pretekarska kariéra potom strmo stupala, aby sa
v roku 2006 v kategorii N3 stal majstrom Slovenska. Aj v dalSich sezonach vratane roku
2013 mal titul na dosah. V tej buducej drzime palce!
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VB LEASING
DOVERA ZBLIZUJE.

Atraktivne
podmienky
financovania

vozidiel znacky
SUBARU.

Vyziadajte si
nasSu ponuku!

inFoLinka: 0800 606 006
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fax: 056/68 855 83, e-mail: michalovce@vbleasing.sk | Nitra — Mostna 62, tel.: 037/65 285 29, 77 290 42, fax: 037/65 285 31, e-mail: nitra@vbleasing.
sk | Nové Zamky — Turecké 39, tel.: 035/77 045 41, 42, fax: 035/77 045 43, e-mail: novezamky@vbleasing.sk | Poprad — Nam. sv. Egidia 78, tel.:
052/77 252 91, 92, fax: 052/77 252 90, e-mail: poprad@vbleasing.sk | PreSov — Hlavna 45, tel.: 051/77 204 20, 75 924 20, 21, fax: 051/77 204 19, e-mail:
presov@vbleasing.sk | Tren&in — Sturovo namestie 16, tel.: 032/74 419 31, 32, fax: 032/74 419 33, e-mail: trencin@vbleasing.sk | Trnava — Paulinska 2,
tel.: 033/55 137 74, 55 162 68, 70, 72, fax: 033/55 138 04, e-mail: trnava@vbleasing.sk | Zilina — Narodn4 28, tel.: 041/56 267 82, 56 430 18, 50 011 50,
fax: 041/56 430 19, e-mail: zilina@vbleasing.sk

Clen skupiny Volksbank a VR-LEASING AG www.vbleasing.sk




SUBARU

Confidence in Motion

DOBRODRUZSTVO.
TUATERAZ

spotreba len

uz od

25990¢] 5.8

s DPH |/100km
20i 20D

AUTOMAT 1ROK e MOZNOST
E AKO &)‘ BEZPLATNY ?e‘ PREDLZENIA ZARU
BONUS* I=C | SERVIS OWMOY| NA 5 ROKOV

"‘9’ Viac info na www.subaru.sk alebo u predajcov Subaru. llustracné foto.
2 2 Kombinovana spotreba: 5,8 — 6,9 1/100 km, emisie CO.: 153 — 197 g/km.

SUBARU 55 YEARS * pri modeloch FORESTER 2.0i vo vybave Comfort

BRATISLAVA, Mikona, tel. 02/482 022 33 | KOSICE, Stilcar, tel. 055/789 90 77 | PRIEVIDZA, Profin Car, tel. 0908 924 779 | TRENCIN,
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