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Subaru XV introduction

Kompaktnym crossoverom XV vytvorilo Subaru
samostatny modelovy rad s progresivhym
dizajnom, vysokou Groviou vybavenia, skvelymi
jazdnymi vlastnostami a Uspornymi motormi.

Externé hudobné
prehravace sa daju
pripojit konvencne
cez USB port, ale

i bezdrotovo cez
bluetooth.
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Povaha novinky v portféliu Subaru sa da vyjadrit dvoma slo-
vami: Urban Adventure - mestské dobrodruzstvo. Viziou inZi-
nierov Subaru bolo vytvorit vozidlo, ktoré sa perfektne hodi
na aktivne nasadenie v mestskom prostredi, ale je vynikajlico
pripravené aj na spontanne vylety mimo civilizacie.

Hi-tech vybavenie, ktoré pozndme skor z vyssich tried automo-
bilov, ho priblizuju k mainstreamu, no svalnaty elegantny dizajn,
vysokd svetld vyska, staly symetricky pohon vietkych kolies a dy-
namické ovlddanie podvozku Subaru DC3 z neho robia ochran-
cu posadky za kazdych myslitelnych podmienok. XV zéroven vy-
nikd vietkym, ¢o Ziadame od mestského vozidla: skvelou
ovladatelnostou a obratnostou, radostou z jazdy i komfortom.
Vlastnosti novej generdcie pohonnych retazcov z neho robia
suveréna na ceste, avsak s mimoriadne nizkou spotrebou paliva.

PAT SILNYCH STRANOK

Vyrazny dizajn a inovativna technika Subaru XV sa spéja s vy-
sokou svetlou vyskou, velkymi kolesami a dal$imi prvkami
charakteristickymi pre automobily SUV. Medzi ostatnymi cros-
sovermi kompaktného segmentu vynika vdaka svojim piatim
silnym strankam.

Stihle a atletické: elegantny dizajn nového Subaru sa spaja
so Sportovym a energickym vzhladom.

Sportovec, spojeny s prirodou: napriek svetlej vyske zod-
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Interiér Subaru XV: Kvalitné materialy, prehladné
ovladanie a perfektna poloha za volantom.

povedajucej modelu Forester je jazda prekvapujico sebaista.
Znizenim taziska sa zvysila celkova stabilita. Inovované boxer
motory su zarukou nizkej spotreby.

Bezpecnost na najvyssej Grovni: XV ziskalo najvyssie hod-
notenie bezpecnosti od Euro NCAP. Viyborny vyhlad a skvelé
jazdné vlastnosti su zarukou predchaddzania nehodam.
Extrémny priestor: priestranna kabina pre cestujucich ga-
rantuje pohodIné cestovanie, objemny batozinovy priestor je
vyborne prakticky vyuzitelny.

Komfort a zdbava: XV umoziuje vdaka siroko sa otvérajucim
dverdam pohodIné nastupovanie, inovativne systémy enter-
tainmentu sa staraju o zabavu a uvolnenie na palube.

MESTSKY CROSSOVER

XV vznikalo v rdmci dizajnovej koncepcie Protren, spajajuce]
profesionalne vlastnosti a trendovy dizajn. Symbolizuje fuziu
funkcionality SUV s mestskou individualitou. Viysokd stavba
karosérie, vyrazna predna a zadna partia auta su predzvesta-
mi novych generdcif Subaru, no obsahuju i prvky typické pre



Dno batoZinového priestoru sa da v zadnej Casti

sticasné modely znacky. Zaujimavé je, Ze tradi¢ny otvor pre
privod vzduchu k medzichladicu turba, ktory je v ostatnych
modeloch na kapote motora, sa v pripade XV skryl v spodnej
Casti prednej masky.

Multifunkény displej mé dva varianty. Standardny zobrazuje
aktudlnu ¢i priemernt spotrebu, dojazd, priemernt rychlost
a pod,, pri modeloch so systémom stop & Start ukazuje aj cel-
kovy ¢as vypnutia motora. Prémiové verzia, 4,3-palcovy fareb-
ny multifunkeny displej priddva mnozstvo dalsich funkcif,
podporujucich inteligentnu jazdu. V Siestich rozli¢nych rezi-
moch zobrazuje tzv. eco-driving displej vo funkcionalitach,
vyhodnocujlcich spotrebu. Pri systéme stop & Start sa vodic¢
dozvie aj mnozstvo usetreného paliva.

Kombinované pristroje su v Standardnej verzii podsvietené
cervenou, v prémiovej bielou. Medzi nimi je velky LCD moni-
tor, obsahujuci aj indikator preradovania prevodovych stup-
nov. Multifunkény volant s kozenou obrubou déva vodicovi
pocit $portového riadenia. Obsahuje ovladace multifunkéné-
ho displeja, audia a tempomatu. Pri modeloch s prevodovkou
Lineartronic su na volante kridelkd pre manualne radenie.

KOMFORT

Vsetky XV su Standardne vybavené jedno- alebo dvojzéno-
vou, plne automatickou klimatizaciou. Cestovanie sprijem-
nuje sériovd audiosustava s CD prehrdvacom s kvalitnou re-
produkciou zvuku, vyladenou specidlne pre akustické
podmienky interiéru XV. K dispozicii je aj prémiova audiosu-
stava s pripojenim cez bluetooth. Umozriuje nielen bezdré-
tové parovanie telefonu a jeho ovlddanie tlacidlami na volan-
te, ale aj spojenie s iPodom ¢i inymi hudobnymi prehravacmi.
Tie sa daju pripojit aj tradi¢ne cez konektor USB.

Sucastou palubnej techniky je najnovsi navigaény systém

s intuitivnym ovladanim a prijmom dopravnych informécii.
Systém okamzite nacita prekazky v doprave a generuje alter-
nativne trasy. Mapy sa aktualizuju z SD karty, aktualizacia je

k dispozicii 4x ro¢ne. Hlasové ovladanie umozriuje hlasom
zadavat pokyny, vyhladavat adresy, body zaujmu, uskutocro-
vat hovory s kontaktmi v telefdnnom zozname alebo vyhla-
dévat interpretov ¢i skladby. Navigacny systém obsahuje
takisto konektivitu bluetooth.

POHONNE JEDNOTKY
Subaru XV prichddza s kompletne novo vyvinutymi boxer
motormi najnovsej generacie.

Velké stresné okno sprijemnuje cestovanie
vyklopit k narazniku, ¢o eliminuje nakladaci schodik. a presvetluje kabinu XV. Ovlada sa elektricky.

Plastova ochrana je na najchulostivejsich
miestach masivnejsia.

1.6i

Benzinovy stvorvalec s objemom 1,6 litra dosahuje
maximalny vykon 84 kW (114 k). MoZe byt spriahnuty bud
s manualnou patstuprovou prevodovkou s redukénou
pridavnou prevodovkou (redukcia priblizne 30 %) alebo

s bezstupriovou CVT prevodovkou Lineartronic.
Kombinované spotreba predstavuje 6,5 1/100 km (5MT)
alebo 6,3 1/100 km (Lineartronic).

2.0D

Dvojlitrovy turbodieselovy Stvorvalcovy boxer je

k dispozicii v dvoch vykonovych variantoch (80 kW/109 k
a 108 kW/147 k) so Seststupriovou manuélnou
prevodovkou. Ich kombinovana spotreba je 5,6 /100 km.
Stop & Start: XV je prvym Subaru s tymto systémom, vypi-
najucim motor pocas statia na krizovatke ¢iv zépche. Sys-
tém sa da deaktivovat prislusnym tlacidlom. Konstrukcia
Startéra umoznila extrémne kratky ¢as potrebny na opa-
tovné nastartovanie motora — iba 0,2 sekundy.

PERMANENTNY POHON 4X4

Vsetky varianty Subaru XV disponuju symetrickym stalym
pohonom vsetkych kolies. V pripade manualnych prevodo-
viek je pouzity stredovy diferencil s obmedzenou svornos-
tou prepojeny s viskdznou spojkou, pricom zékladné rozde-
lenie krdtiaceho momentu je 50:50 medzi prednou

a zadnou népravou. Pri prevodovke Lineartronic sa pouziva
viaclamelovd spojka so zakladnym rozdelenim krdtiaceho
momentu 60:40. Pri zmene trakcie sa distriblcia medzi
predné a zadné kolesa v oboch pripadoch meni podla aktu-
alnych jazdnych podmienok. Pre dosiahnutie vynikajlcich
jazdnych vlastnosti je na prednej i zadnej ndprave nezavislé
zavesenie kolies.

XV jazdi na Specialne
vyvinutych ¢ierno-
striebornych diskoch.
Smerovka je vo vyssej
verzii vybavenia
integrovana

v spatnom zrkadle.
Dizajnové predné
zdruZené svetlomety
vynikajuco plnia svoju
funkciu.

CENNIK SUBARU XV

Model Vykon (kW/k) Kombinovana Zrychlenie  Cenas DPH (€)
spotreba (I/100 km) 0-100 km/h (s)
XV 1,6i Economy 84/114 6,5 13,1 21690
XV 1,6i Classic 84/114 6,5 13,1 23690
XV 1,6i Comfort 84/114 6,5 13,1 25590
XV 1,6i CVT 84/114 6,3 13,8 27 490
XV 2,0D Comfort low 80/109 56 11,3 28990
XV 2,0D Comfort 108/147 56 9.3 29990
XV 2,0D Exclusive 108/147 56 9.3 32790
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Subaru XV drive

Subaru ho prezentuje ako mestsky crossover.

XV vsak ukazalo, Ze vie podrzat chrbat aj mimo
mestskej dZzungle. Za jeho volantom sme na chvilu
zabudli na realitu a biely Zralok zacal na cestach

v okoli Florencie pozZierat plechovych superov.
Traste sa pred novym predatorom.

Ked prich&dzate k Subaru XV, pri prvom pohlade sa zd3, ze ho
uz mali v rukéach offroadovi tuneri a pridvihli mu podvozok.
Medzera medzi Standardnym 17-palcovym kolesom a blatni-
kom je vsak také velka priamo z vyroby. Auto ma svetld vysku
220 mm, o je hodnota, ktorou sa nemoézu pochvalit ani niek-
toré SUV. Aj ked pren stratégovia znacky zvolili slogan Urban
Adventure, teda mestské dobrodruZstvo, robustné auto dava
svojim vyzorom najavo odhodlanie popasovat sa nielen s na-
strahami mesta.

ACTIVE

Subaru vstupilo do segmentu kompaktnych crossoverov

a vytvorilo auto, na aké sme doteraz u japonskej prémiovej
znacky neboli zvyknuti. Minimalne z hladiska dizajnu. Zo z3-
kulisia sme sa dozvedeli, Ze dizajnéri, ktori na x-vécke praco-
vali, mali vo svojom office na stene vyvesené styri slovd, ktoré
ovplyvriovali ich myslenie pri ndvrhoch: Hi-tech, Protective
(chraniaci), Active a Urban (mestsky).

In$pirdciu naberali aj tym, Ze si vsimali obyvatelov metropol.
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Nie tych, ¢o prelezia hodiny nalepenf pred obrovskymi plaz-
mami. Zaujimali ich fudia s aktivnym Zivotnym stylom. Pozo-
rovali ich $tyl obliekania do prace aj na vikendy, skiimali mo-
derné funkcné materidly, vybavenie bezcov, inline skaterov
a cyklistov.

Teda Ziadny sentiment, retro alebo neoretro, ale moderny
styl. A Japonci sa posunuli v mysleni este dalej: toto Subaru
uz nepodriaduje svoj vyzor funkénosti. Dizajn mal rovnaku
vahu a je to jednoznacne vidiet.

URBAN

Nasadanie do auta je dennou rutinou, ktoru neriesime.
Odomknut, otvorit, nastUpit, nastartovat, zastavit, vystupit. Te-
da nerieime dovtedy, kym sa nemusime z auta vyplazit v me-
dzierkach na parkovisku pred obchodnym centrom ¢iv pod-
zemnej gardzi tak, ze plechy pri dverdch vyutierame vlastnou
bundou. Konstruktéri X-vécky, zijuci v tesnych pomeroch ja-
ponskych velkomiest, vymysleli riesenie: aj pri otvoren{ dverf
do malého uhla je medzera medzi nimi a karosériou v hornej
polovici vacsia, ako sme zvyknuti pri inych autdch. Funguje to.
Najnovsie Subaru pozitivne prekvapilo velkostou vnitorného
priestoru. Ked'si vyskovo nadpriemerny Sofér nastavil sedadlo
vodica, dalsi vysoky chlap sa pohodlne zmestil za neho.
Recept je jasny: sedadld ukotvené vysoko, spodné prahy niz-
ke, strecha relativne vysoko s vybratim nad hlavami vzadu,
dost miesta na kolend zadného pasaziera a velky priestor na
chodidld pod prednym sedadlom.

Vzadu sa bez obmedzeni odvezu dvaja dospeli, tretiemu

by uz prekéazal stredovy tunel. Subaru XV ma totiz Standardne
pohon vietkych kolies a kardan jednoducho musi mat

svoje miesto.



Centimetre na sirku pridali kompaktne Uzke vyplne dveri. Na-
priek tomu su ich sucastou velké odkladacie kapsy. Tri dalsie
odkladacie priestory su medzi sedadlami pred klasickou uzat-
varatelnou schrankou, ktord je zarover opierkou na ruky.

HI-TECH

Inspiracia hi-tech materidlmi sa prejavila v interiéri auta. Stre-
dova konzola je triezva a prehladnd, obsahuije tri oto¢né ovla-
dace a dva velké displeje. Pouzité materidly su vsak prvotried-
ne, plasty na palubovke aj na vrchnej casti dverf si makcené
a dizajnéri sa pohrali aj s grafikou displejov.

Velkd centrdlna obrazovka patri navigécii alebo rédiu, vrchny
displej zobrazuje vystupy palubného pocitaca v mnohych for-
mach: od jednoduchého prietokomeru ukazujiceho okamzitu
spotrebu paliva po graf spotreby, rozparcelovany po jednotli-
vych minutach jazdy. Ked sme jazdili pod hodnotou kombino-
vanej spotreby, ktort udava vyrobca (4no, dé sa to), stipec gra-
fu bol zeleny, ak sme boli nad fou, upozornila nas ZIta farba.
Displej v jednom zo svojich rezimov ukazuje podvozok auta

a aktudlnu trakciu kazdého kolesa. Je indikovana farebne, ze-
lend znamend, Ze je prilnavost cesty v poriadku a nemusite sa
bat necakaného Smyku. To je dobré pre bezpecnost. Vidite
vsak aj aktudlne natocenie prednych kolies. To pomdze pri
rozbiehani sa, ak ste zabudli, kam ste naposledy tocili volan-
tom. A v teréne je tato informdacia na nezaplatenie.

Najviac nds potesilo, ze ovladanie palubného pocitaca je ko-
necne tam, kam patri: na volante. Ovlddace audia, teleféonu

a tempomatu su tam, kde doteraz, teda na boc¢nych rame-
nach, palubny pocitac sa ovldda na spodnom ramene. Obavy
ztoho, Ze si jeho obsluha bude vyzadovat prsty klavireho
virtuoza, boli zbytocné: tlacidla sa totiz stlacaju zozadu, jed-

Po 300 odjazdenych
kilometroch sme
dakovali za komfort
podvozka i sedadiel.
Priestor v kabine je
naozaj velkorysy.

Aj vzadu.

noducho prstami lavej ruky, ktord tym padom stale zo-
stdva na volante.

START ME UP!

Vyhlad z auta je vyborny. A-stipiky st nielen Uzke, ale aj
posunuté dopredu 0 200 mm oproti Standardnym kon-
$trukenym rieseniam. Celné sklo je poriadne daleko vpre-
du, ¢o vytvara prijemny pocit vzdusnosti interiéru. Kabi-

nu XV by mohli psychiatri predpisovat ako liecbu na
klaustrofébiu.

Ako prvy sme vyskusali najmensi a zéroven najnovsi mo-

tor v ponuke: 1,6-litrovy benzinovy boxer s patstupriovou
manudlnou prevodovkou. Tichucky atmosféricky Stvorva-
lec ide ochotne do otacok, a ak chcete jazdit dynamicky,

je ho aj treba vytacat. Maximalny vykon 84 kW (114 k) do-
siahne, ked'sa rucicka otdckomera dotkne ¢islice 5600.
Celkom iné je to v meste, kde je tento agregét plne po-
staCujuci a Usporny. Navyse méa ako prvé Subaru systém
stop & Start, vypinajuci motor pri zastaven( na cervenu Ci

v zapche. Takze jasné ,urban” volba.

Po takmer tristo najazdenych kilometroch si aplauz vyslu-

Zili sedadld za skvelé pohodlie. Na trase plnej horskych
serpentin, miestami pripominajucej rychlostné skusky

WRC, obstél na vybornu podvozok. Na deravych cestach, pri-
pominajucich ,kvalitou” tie slovenské, ukdzal vyborny kom-
fort. Nerovnosti doslova zehli, k comu prispievaju aj rozumné
17-palcové pneumatiky rozmeru 225/55.

V zakrutdch sa vsak vysokd karoséria naklana len minimélne
a auto sa sprava prikladne neutralne. Maju to na svedomi dve

Ovladanie palubného
pocitaca je konecne
na volante.

Rucicky prehladnych
pristrojov pri starte
prebehnu cifernikmi.
Sedite predsa

v Subaru.

spely systém pohonu vietkych kolies. Ten maju vietky x-véc-
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Subaru XV drive

Cuvanie ulahcuje
parkovacia kamera.
Bezklucovy vstup

a Startovanie je
sucastou vyssich
verzii vybavenia.

Stabilizacny systém
mozete deaktivovat.
Alternativou

za manual

k benzinovym
motorom je vyborna
CVT prevodovka
Lineartronic. Hoci su
vyplne dveri uzsie,
obsahuju velké
odkladacie kapsy.
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ky standardne. Pocitovo je XV naozaj pravé Subaru a aj na
kizkych cestach po dazdi, pinych opadaného listia, poslicha-
lo na slovo ako dobre vycviceny pes. Ked sme to uz naozaj
prehnali, auto dalo svoje roz¢arovanie z nasej straty pudu se-
bazdchovy najavo vysunutim zadnej ¢asti zo stopy, pricom
vsetko vrétila do normy jemnucké prirodzenéd kontra za po-
modi plynu.

Precizne riadenie je ako prediZend ruka vodica perfektne zla-
dené s prednou népravou. Radiaca paka je presnd, v pripade
benzinovej jedna Sestky su prvé tri kvalty sprevodované dy-
namicky do krétka, Stvorka a dlha patka sluzia na ekonomicku
jazdu.

Vystupy palubného pocitaca vyuZzivaju niekolko grafik.
Vrchna je pripravena snimat graf spotreby po mindtach
jazdy. Spodna ukazuje trakciu a aktualne natocenie
prednych kolies.

ADVENTURE

Na druhy deri rdno sme presadli do x-vécky s dvojlitrovym
dieselom, ktory ma vykon 108 kW (147 k). Preplietli sme sa
rannou zépchou vo Florencii, aby ranny dazd ustal v momen-
te, kedy sme vyrazili na horské cesty v regione, kde stretnete
tak desat dut za hodinu.

V serpentinach hravo zostrelujeme jedno auto za druhym,
diesel krasne taha skoro od podlahy, na ktoru zrdzame seba-
vedomie Talianov aj za volantmi aktuélnych stiperov x-vécky.
Ako v pocitacovej hre za sebou nechdvame kopu vystresova-
nych superov na kolesach. Skvelé! Po navrate do civilizcie
prislo upokojenie, sustredili sme sa na ekonomicku jazdu. Na
virtudlne meranom zhruba stokilometrovom Useku, ktory bol
kombinaciou mesteciek, dedin, okresiek a dialnic, sme sa do-
stali na 5,2 litra na 100 km. Oproti Udajom vyrobcu sme use-
trili skoro pol litra.

Misky vah na stranu dobrodruzstva posunula este lahddka na
zéver: offroad. Po dvoch dioch dazda do hibky rozbahneny
povrch preveril trakciu auta, obutého do Standardnych zim-
nych pneumatik. Adrenalin zdvihol dihy zjazd s ostrou zakru-
tou na konci. Auto sa celkom logicky v hibokom, zméac¢anom
makkom ile Smykalo, ale trat so ctou zvladlo.

Po dvoch droch za volantom je ndm jasné, ze XV si zobralo
svoje z oboch casti sloganu Urban Adventure. PInohodnotny
crossover sa vyborne hodi ako do mesta, tak na dialnicu,
okresné cesty ¢i horské serpentiny a zvlddne i pomerne kom-
plikovany terén. Obratné a Usporné auto boduje vdaka velko-
rysému vnutornému priestoru, vybornym jazdnym vlastnos-
tiam a vyspelému pohonu vietkych kolies. To vsetko

s prislovecnou kvalitou a trvanlivostou Made by Subaru.
Bonusom je v tomto pripade dizajn. XV sa naozaj podarilo.



Subaru XV individual & safety

nej

Foto: Subaru

Vpl

Automobily Subaru maju uz v standarde takmer vsetku mysli-
telnu vybavu. Individualistom, ktorf chcud auto dokonale zladit
so svojim zivotnym $tylom, znacka pontka originalne doplnky
a prislusenstvo, vyrobené s rovnakym dérazom na kvalitu ako
samotny automobil. SU zamerané na ochranu karosérie a inte-
riéru, zvysenie funkénosti vozidla ¢i Upravu jeho vzhladu. Pred-
stavujeme niektoré doplnky pre model XV. Kompletny zoznam
prislusenstva ndjdete v kataldgu, informacie vam poskytne aj
kazdy dealer Subaru.

Takto vyzera plne
vyzbrojené Subaru XV
s krytom kapoty
motora a mriezky
chladica, ochrannymi
listami a streSnym
spojlerom.

Ochranny kryt kapoty motora

Ochranna lista predného
naraznika

Rolety proti slnku pre zadné
okna

Stresny nosic

Vrchna ochrana zadného Tazné zariadenie pre prives

naraznika

Pathviezdickovy e«

Foto: Euro NCAP

Subaru XV ziskalo najvyssie hodnotenie bezpec¢nosti od neza-
vislej agentury Euro NCAP. Jeho vysledky pri nérazovych tes-
toch boli ocenené maximalnym moznym ziskom piatich
hviezdiciek.

Za ochranu dospelych cestujucich dostalo Subaru vynikajuce
hodnotenie na trovni 86 %, za ¢o vdaci unikdtnemu prsten-
covému priestorovému ramu, optimalizujicemu absorpciu
kinetickej energie pri néraze. Auto profituje aj z umiestnenia
plochého boxer motora, ktory sa pri naraze zasunie pod karo-
Sériu.

Zosilnena konstrukcia XV sa osvedcila pri naraze zboku, kde
auto ziskalo maximélne bodové skére. Excelentna je aj ochra-

) (86%

OCHRANA DOSPELYCH

OO

OCHRANA DETI

ﬁ\i\ 64%

OCHRANA CHODCOV

BEZPECNOSTNE
SYSTEMY

na deti. Za ochranu figuriny, simulujicej 18-mesacné dieta,
skérovalo XV na maximum bodov, rovnako dobre je chréne-
né aj trojro¢né dieta. Vysledné skore 90 % hovori za vsetko.
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SERIOVA A DOPLNKOVA VYBAVA

Symetricky nahon na vietky kolesa Symetricky nahon na vietky kolesa
1.6i 2.0D 1.6i 2.0D
Classic Comfort Comfort Exclusive Classic Comfort Comfort Exclusive
5MT 5MT Lineartronic 6 MT 5MT 5MT Lineartronic 6 MT

Exteriér Kurenie/klimatizacia
Denné svetla . . . . . Automaticka klimatizécia s pelovym filtrom . - - s =
Automatické stretavacie svetla - . . . . 2-zénovéa automaticka klimatizacia - . . . .
Xendnové svetla = = - - . Rozmrazovaé stieradov ¢elného skla . . . . .
Vystvaci systém Cistenia svetlometov - - - - 3 Stierace celného skla s dazdovym snimacom - . . . .
Svetlomet do hmly . . . . . Elektricky nastavitelné vyhrievané vonkajsie spatné zrkadla
Zadné hmlové svetlo ° ° o - o (lakované) so smerovymi svetlami : ° ® ° °
Ténované skla - o o o o Vyhrievanie zadného skla s ¢asovanim . . . . °
Stierace s funkciou variabilného prerusovaného stierania (¢elné sklo) . . . . . Zabava
Stierace s funkciou prerusovaného stierania (zadné sklo) . ° . o . 2-DIN audio systém: 1 CD so 4 reproduktormi O - - - -
17-palcové zliatinové disky kolies . . . . . 2-DIN audio systém so systémom Bluetooth™": R . . . R

- 1 CD so 6 reproduktormi
Posuvné panoramatické stredné okno s elektrickym ovladanim - o = = . - - — - o -
- - Zariadenie na hlasité telefonovanie kompatibilné s technolégiou
Stresny spojler . . . . . Bluetooth®™ ! - . . . .
Stre$na anténa b d © O O Navigéacia a 2-DIN audio systém™ so systémom Bluetooth™"':

Sedadla/¢alinenie 1 CD so 6 reproduktormi N - N - °
Kozené sedadla volitefné | volitelné | volitelné | volitelné | volitelné Vstupny konektor AUX v stredovej konzole . . . . .
Kozeny volant - ° . . . Vstupny konektor USB v stredovej konzole - . ° . .
Manualne 6-nasobne vyskovo nastavitelné sedadlo vodica . ° . . = Spatna kamera - . . . .
Elektricky vy$kovo nastavitelné sedadlo vodi¢a - - - - . Riadenie/pristroje
Vyhrievané predné sedadla . . . . ) Automaticky systém Start/Stop . . . - -
Operadlo zadného sedadla sklopné v pomere 60 : 40 . . . . . Indikator radenia ° . - . .
Vrecko na zadnej strane sedadla spolujazdca . . . . . Indikator hladiny motorového oleja . . . . .

Komfort Multifunkény displej? ° . . . .
Elektrické otvaranie okien . ° . . . Vy3kovo a pozd[zne nastavitelny volant ° . ° . .
Centralne zamykanie s dialkovym ovladanim o . . ° . Tempomat - . . . .
BezklG&ovy systém s tlagidlom Start/Stop - - - - . Jazdné vlastnosti
Svetla na ¢&itanie . . ° . . Symetricky ndhon na vietky kolesa . 3 . . .
Osvetlenie batoZinového priestoru ° . ° . . Elektronicky stabilizacny systém VDC
Kozmetické zrkadlo pre vodi¢a a spolujazdca . . . . ° (Vehicle Dynamics Control System) ° ° ° ° °
Drziaky napojov (v stredove] konzole) . . . . . Elektronicky asistent rozjazdu do kopca . . . . .
Drziaky napojov vo dverach . . . ° . EeZReenosy
Diellee ceompylae My mEhvere] meee . . . o . ABS s EBD (elektronické rozdelovanie brzdného ucinku) . . . . .
3 x 12-voltové zasuvky . . . o . SRS** airbagy vodi¢a a spolujazdca ° . o . .
Upeviiovacie ocka v batoZzinovom priestore . . . o . Siilbocelaibagiivedicalabpallisadca ° b ° hd b
Hak na batozinu . . . . . SRS** zavesové airbagy vpredu a vzadu . . . . .
Odnimatelny kryt batozinového priestoru . . . . ° SRSifkolennelaitbagy hd hd hd b hd
Dodatoény odkladaci priestor pod podlahou batozinového priestoru . . . . . Ochrana pri boélnom naraze vo dverach hd hd hd hd hd
Stprava na opravu pneumatik . . . . . Bezpeénostny stlpik riadenia . . . . .

Aktivne opierky hlavy vpredu o . . . .
Opierky hlavy pre 3 zadné sedadla ° . o . .

*1 Bluetooth” je registrovana ochranna znamka spolo¢nosti Bluetooth SIG, Inc. America.
*2 6,1" farebny displej WQVGA Signalizacia nezapnutych péasov pre vodica a pasazierov . . . . o
*3 Zobrazuje: aktualnu spotrebu paliva, priemernt spotrebu paliva, vonkajsiu teplotu a ¢as.

3-bodové bezpecnostné pasy s napina¢mi a obmedzovaémi sily na

*4 SRS: Supplemental Restraint System (doplnkovy zachytny systém) s seelel e . . . . .

ériové a doplnkové vyb resp. paleta modelov sa méze na jednotlivych trhoch Iisit. Vyskovo nastavitelné bezpeénostné pasy vpredu . . . . .
Spoloénost Fuji Heavy Ind ies Ltd. si vyhradzuje pravo menit technické avyk ie vozidla bez predchéadzajiceho bodové b = 2 o dnveh sedadlach

upozornenia. Omyly a tlaéové chyby vyhradené. 3-bodové bezpecnostné pasy na zadnych sedadlac b hd ® e °

Stav: november 2011, zmeny vyhradené. Brzdovy pedal s narazovym bezpe&nostnym systémom . . . . °

Brzdovy asistent . . . 0 .

Elektricka ru¢na brzda . . ° o .

Ukotvenie detskych sedaciek ISOFIX . . o . °

Detské poistky na zadnych dverach . . . 0 .

Zabezpedenie proti kradezi pomocou imobilizéra . . . . °




TECHNICKE UDAJE

Subaru XV
Symetricky nahon na vietky kolesa

2.0D Low Power

5MT Dual-Range*! Lineartronic
MOTOR
Typ Stvorvalcovy benzinovy motor z lahkej zliatiny s protilahlymi valcami Stvorvalcovy turbodieselovy motor s protilahlymi valcami
DOHC*? 16 ventilov DOHC*? 16 ventilov
Vrtanie x zdvih mm 78,8 x82 86 x 86
Zdvihovy objem valcov cm? 1600 1998
Kompresny pomer 10,5:1 16:1
Systém vstrekovania viacbodové vstrekovanie paliva systém vstrekovania Common Rail
Objem palivovej nadrze litre 60
VYKON
Max. vykon (DIN) kW(PS)/ot./min. 84 (114)/5 600 80 (109)/3 600 108 (147)/3 600
Max. krdtiaci moment (DIN) Nm/ot./min. 150 (15,3)/4 000 310(31,6)/1 600 - 2 200 350 (35,7)/1 600 - 2 400
Maximalna rychlost km/h 179 175 175 198
Zrychlenie (0 - 100 km/h) sekundy 13,1 13,8 11,3 9.3
Spotreba paliva*? litre/100 km v meste 8,0 7.9 6,8 6,8
mimo mesta 5.8 55 5.0 5.0
kombinovana 6,5 6,3 5,6 5,6
Emisie CO,** g/km v meste 185 183 179 179
mimo mesta 134 126 131 131
kombinované 151 146 146 146
ROZMERY A HMOTNOST
Celkova dfzka mm 4450
Celkova Sirka mm 1780
Celkova vyska mm 1570
Razvor kolies mm 2635
Rozchod kolies | vpredu mm 1525
| vzadu mm 1525
Svetla vyska (pri vlastnej hmotnosti vozidla) mm 220
Objem batozinového priestoru litre 450 (1 270*4) [ 450 (1 270*) [ 450 (1 270*4)
Kapacita sedadiel osob 5
Vlastna hmotnost vozidla*® (bez vodi¢a) kg 1370 | 1405 | 1435
Zatazenie brzdeného privesu kg 1500 | 1200 | 1600
NAHON
Prenos sily Permanentny symetricky ndhon na vietky kolesa
Typ ndhonu na vsetky kolesa Centralny diferenciél s uzavierkou Visco-Lock Aktivne riadené elektronické rozdelenie Centralny diferenciél s uzavierkou Visco-Lock
kratiaceho momentu (systém MPT)
Lineartronic - 3,581-0,570 - -
1. stupen 3,545 - 3,454 3,454
2. stupen 1,947 - 1,750 1,750
. 3. stupen 1,296 - 1,062 1,062
et permer Aietipen 1,029 - 0,785 0,785
5. stupen 0,825 - 0,634 0,634
6. stupen - - 0,557 0,557
spatny chod 3,353 3,667 3,636 3,636
Redukény prevod naprav 4,444 3,900 4,111 4,111
Dodatoc¢ny redukény prevod 1,447 - -
PODVOZOK
Riadenie hrebenové riadenie s elektronickym posilfiovaéom
Zavesenie kolies | vpredu nezavislé zavesenie kolies so vzperami McPherson
| vzadu nezavislé viacprvkové zavesenie kolies s dvojitym prieénym ramenom napravy
Polomer otaéania m 5,3
Brzdy | vpredu kotucové brzdy s vnitornym odvetradvanim
| vzadu kotucové brzd
Pneumatiky 225/55R17,17.7"J
*1 Dual-Range: redukény prevod *4 po sklopeni operadiel zadnych sedadiel merané podla nemeckej normy VDA Technické p. a paleta delov sa mézu na jednotlivych trhoch lisit.
*2 DOHC: Double Overhead Camshaft (dvojity vackovy hriadel v hlave valcov) *5 Vlastna hmotnost vozidla sa meni v zavislosti od verzie vybavy. Spoloénost Fuji Heavy Industries Ltd. si vyhradzuje pravo menit technické p

*3 spotreba paliva a emisie CO, podla nariadeni 715/2007/ES a 692/2008/ES avy dla bez predchéadzajiceho upozornenia. Omyly a tlacové chyby vyhradené.




