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hx4 special

Subaru bolo prvou znackou, ktora pouzila

pohon 4x4 v osobnom automobile.

0d roku 1972 azZ doteraz je symetricky
pohon vsetkych kolies poznavacim
znamenim jej vozidiel a zarukou spickovych
jazdnych vlastnosti i vysokej urovne
aktivnej bezpecnosti. Historia sa zacala
pred takmer 40 rokmi priekopnickym
cinom: implantovanim pohonu vsetkych
kolies do Subaru Leone Kombi.

Dvadsat rokov
predtym, ako
europske znacky
objavili mikrovany,
vyrabalo Subaru
sedemmiestne
Domingo 4WD.

V ¢asoch, ked’
automobilovy svet
este o systémoch
ako quattro ci
xDrive eSte ani
nesnival, jazdili

sériové Subaru
s pohonom
vSetkych kolies.
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1972:

Priekopnikom, ktory vstupil do neprebadanych vod, bol v roku
1972 model Leone Kombi. Subaru uviedlo na trh vébec prvy
sériovo vyrabany osobny automobil, ktory vyuzival pohon
vsetkych kolies. Dovtedy bol pohon 4x4 zndmy len z terén-
nych, Uzitkovych a vojenskych vozidiel.

Leone Kombi, ktoré pohdnal stvorvalcovy boxer motor s obje-
mom 1,4 litra a vykonom 53 kW (72 k), sa vdaka pohonu viet-
kych kolies stalo jednym z najpreddvanejsich automobilov vo
svojom segmente. Zaroven odstartovalo prienik pohonu 4x4
do viemoznych kategorif vozidiel, v ktorych bol do tejto doby
nepredstavitelnym.

1983:

Dal3im historickym milnikom bol oktéber 1983. Subaru vtedy
urobilo dalsf krok, ktory posunul vyvoj motorizmu. Rozhodlo
sa zaviest pohon 4x4 do segmentu mikrovanov. Na trh sa do-
stal model Domingo, ktory uz pred takmer 30 rokmi vytvoril na
malej diZke 3410 mm priestor pre siedmich pasaZierov. Pra-
otca mikrovanov, vyuzivajuceho nezavislé zavesenie kolies,
pohdnal litrovy trojvalec s vykonom 41 kW (56 k).

menilo

1984:

Iba o niekolko mesiacov neskor, vo februari 1984, uviedlo
Subaru dalsi unikat: prvé malé auto na svete s pohonom vset-
kych kolies. Lahuc¢kému Subaru Justy AWD s hmotnostou iba
640 kg daval silu rovnaky trojvalec, aviak s vykonom mierne
zvysenym na 46 kW (63 k).

Justy si pripisalo aj dalsi primét, ked sa v roku 1987 zacalo pre-
davat s elektronicky riadenou bezstuprovou prevodovkou
ECVT. V roku 1989 bolo malé Subaru vobec prvym autom

v USA s CVT prevodovkou. Daldi vyvojovy stupen inteligentne;

Prvé malé auto, ktoré malo pohanané vsetky kolesa, nieslo
znacku Subaru a meno Justy. Ako prvé v segmente vyuzivalo
CVT prevodovku.



dejiny motorizmu

bezstupriovej automatickej prevodovky, pomenovany i-CVT,
vyuziva Subaru dodnes v modeloch mestskych vozidiel pre ja-
ponsky trh. V automobiloch pre Eurépu sa pouziva CVT prevo-
dovka Lineartronic.

Modelom Legacy, uvedenym vo februdri 1989, vystupilo Suba-
ru z radu ostatnych japonskych vyrobcov, produkujtcich naj-
mad vozidld mensich segmentov. Legacy znamenalo dizajnovy,
ale i technologicky prelom aj pre samotnu znacku: auto poha-
nal dvojlitrovy boxer motor novej generdcie, ktory uz vtedy
poskytoval vykon 110 kW (150 k). Legacy sa preddvalo v karo-
sarskych verzidch sedan a kombi, pricom prvé generacia po-
nukala vyber medzi ndhonom prednej népravy a symetrickym
pohonom vsetkych kolies. Ten vdaka optimalnemu rozlozeniu
hmotnosti, nizkemu tazisku a symbidze s vyladenim podvozka
poskytoval autu nadstandardné jazdné vlastnosti a vysoku
mieru aktivnej bezpecnosti.

Pre vynikajuce ohlasy zakaznikov sa Subaru rozhodlo vyrabat
druht generdciu (1994) od roku 1996 vylucne s pohonom
vsetkych kolies. Predny ndhon zostal ako opcia iba pre doméci
japonsky trh.

Podobne ako Legacy, aj model Impreza bol v prvej generdcii

k dispozicii s pohonom prednej ndpravy alebo vsetkych kolies.
Impreza AWD tiez vyuzivala architekturu plochého boxer mo-
tora so symetrickym pohonom 4x4. Od druhej generacie

(2001) sa uz model vyrabal vylu¢ne s pohonom vsetkych kolies.

Symetricky pohon 4x4 slavil v Impreze Sportové Uspechy.

Jej ndstup do Majstrovstiev sveta v rely (WRC) priniesol Subaru
v troch rokoch za sebou (1995, 1996 a 1997) tituly majstra sve-
ta v Pohari konstruktérov. V roku 1995 ziskal titul Sampiona
WRC Colin McRae, v roku 2001 ho nasledoval Richard Burns.
O dva roky neskér sa majstrom sveta vo farbach Subaru stal
Petter Solberg.

Absoldtne
vynimocna:
Imprezu testovalo
Subaru

v najtvrdsich
podmienkach rely,

aby ambicioznym
vodicom pontklo
vykonnu verziu
WRX STI.

Vynikajlca odozva
zakaznikov bola
dovodom, preco sa
model Legacy od
roku 1996 vyraba
vylucne so
symetrickym
pohonom 4x4.
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Symetria

Pri vyvoji unikatneho symetrického
pohonu vsetkych kolies sa
konstruktéri Subaru inspirovali
dravcami, ktorych priroda obdarila
symetrickou telesnou stavbou pre
rychlost, agilitu a co najvacsiu
stabilitu pri love koristi. Rokmi
zlepsovana konstrukcia

dospela do dokonalosti aj

vdaka testovaniu

v extrémnych podmienkach
Majstrovstiev sveta v rely,

v ktorych Subaru ziskalo

Sest titulov svetového

sampiona.

Cielom konstruktérov symetrického pohonu vietkych kolies
nebolo len dosiahnut ¢o najlepsiu ovlddatelnost vozidla na
réznych povrchoch, ale pozdvihnut z&Zitok z jazdy na vys3siu
Uroven a urobit Zivot kazdého vodica jednoduchsim, bezpec-
nejsim a prijemnejsim v kazdej predstavitelnej situcii.

Pri hladanf idedlneho spdsobu pohonu sa Subaru inspirovalo
prirodou. Divo Zijlce dravé cicavce totiZ vyuZivaju symetricku
formu telesnej stavby — niektoré pre rychlost a agilitu, iné pre
¢o najvyssiu stabilitu. Symetria je pri Zivych organizmoch z&-
kladom dokonalej vyvaZenosti. A Subaru ju prenieslo do syme-
trického pohonu vietkych kolies. V kombindcii s motorom ty-
pu boxer vyvinulo pohonny retazec s nizko polozenym
taZiskom, ktory udrziava stabilitu automobilu a zabezpecuje
citlivé vykonanie kazdého prikazu vodica.

Stabilite pomaha aj uloZenie prevodovky za motorom v cen-
tralnej linii vozidla, na ktord nadvdzuje hriadel, pohanajuci za-
dné kolesa. Perfektné rozloZzenie hmotnosti v strede automo-
bilu znamena vynikajuce jazdné vlastnosti v zakrutach

a dokonald odozvu na pokyny vodica.

Zadny diferencial
Torsen modelu
WRX STI.
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Z&kladnym stavebnym kameriom symetrického AWD je prave
boxer motor. Jeho plochd konstrukcia a spdsob uchytenia
umoziuju znizit tazisko, je viak aj lahsi a kompaktnejsi ako po-
honné jednotky s valcami v rade alebo v usporiadani do V.
Efektivne vyvdzenie pohyblivych asti zasa znamend mini-
mum vibrécif, konstrukcia spalovania umoznuje plynultd do-
dévku vykonu.

INTELIGENTNY DIFERENCIAL

Z&sadnou odlisnostou od konvenénych systémov pohonu 4x4
je i technolégia distriblcie krdtiaceho momentu na jednotlivé
kolesd. Subaru sa totiz presvedcilo, Ze je jedno, ¢i ide o Specidl-
nu rychlostnu skusku pretekov WRC alebo iba nabehnutie au-
ta na vodu stojacu na ceste — vzdy je Zivotne déleZitou stabili-
ta a ovladatelnost vozidla.

Inteligentny systém symetrického pohonu dokaze v zlomku
sekundy automaticky nastavit optimalne mnozstvo kritiaceho
momentu, ur¢eného pre jednotlivé kolesd tak, aby mohli vzdy
vyuzivat maximalnu prifnavost a stabilitu, kedykolvek to vodic¢



dotiahnuta
Kk dokonalosti

potrebuje — nielen v extrémnych situéciach, ale aj pocas kaz-
dodenného jazdenia. Vysledkom je dynamicky handling, ktory
umoznuje intuitivne ovlddanie auta, akoby bolo nervovymi
vldknami napojené na vodicovo telo a mysel.

Srdcom fungovania systému je medzindpravovy diferencidl

s viskdznou spojkou. Sofistikovany mechanizmus riadi rozdele-
nie krdtiaceho momentu a obmedzovanie preklzu kolies pro-
aktivne, nie retroaktivne ako véacsina inych systémov 4x4, priji-
majucich prikazy riadiacej jednotky, reagujtcej zvd¢sa na
preklzovanie prednych kolies.

Systém Subaru pracuje ako automatickd uzavierka diferencidlu
so stalym ucinkom, ktoréd neustéle prispdsobuje pomery sily,
rozdelovanej na jednotlivé kolesd. Této kombindcia mechanic-
kého systému s najmodernejsimi technoldgiami neustale ko-
munikuje s ostatnymi technologickymi prvkami Subaru, ¢im
udrziava vozidlo maximalne stabilné a tym padom bezpecné.

Plocha konstrukcia a kompaktna stavba motora boxer
umoznuje znizit tazisko vozidla, o znamena vyrazne lepsie
jazdné vlastnosti.

OVLADNUTA FYZIKA

Spolu so symetrickym rozloZzenim hmotnosti a nizko poloZe-
nym taziskom sa stavaju jazda po komplikovanom povrchu ¢i
prudké zmeny smeru vo vysokej rychlosti predvidatefnymi
manévrami, pri ktorych uz samotnd konstrukcia vozidla znizuje
posobiace prie¢ne i pozdiZne pretaZenia. Nenechava teda rie-
Senie situdcie vylu¢ne na vodica.

Subaru rokmi overenou konstrukciou vyuZilo fyzikalne zakony
vo svoj prospech. Bezpec¢nej jazde pomaha i sériovy systém
riadenia stability (VDC - Vehicle Dynamics Control). Jeho sen-

Symetria je pri
Zivych organizmoch
zakladom dokonalej
vyvazenosti.

A Subaru ju
prenieslo do
symetrického
pohonu vsetkych
kolies.

zory monitoruju rychlost, zaradeny prevodovy stupen, priecne
pretaZenie G, mieru smerovej odchylky, uhol natocenia riade-
nia a stav brzdnej sustavy, ¢im priebezne analyzuju jazdnu si-
tudciu. V pripade potreby VDC zasahuje a stabilizuje vozidlo
kontrolou vykonu, krdtiaceho momentu a pribrzdovanim ko-
lies prostrednictvom ABS - nikdy vsak neoberd vodica o pote-
Senie z jazdy.

Symbidza cloveka

a stroja: v modeli WRX
STl si mdéze Gcinnost
medzinapravového
diferencialu regulovat
samotny vodic.
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K modelu Impreza
pribudol v roku
2010 crossover

Impreza XV.
Samozrejme, so
symetrickym

pohonom 4x4.

6 SUBARU DRIVE

ecla

AV 4 | J
Zimné obdobie, namrznuté a zasnezené cesty
dokonale preveria trakciu kazdého automobilu.
Subaru ma na zimu, ale i vSetky ostatné situacie
so znizenou adhéziou vozovky recept vo forme
symetrického pohonu vsetkych kolies.
Disponuju nim vSetky modely znacky s vynimkou
najmensieho Justy, pricom pohon 4x4 maja uz

v zakladnej verzii vybavenia bez akéhokolvek
priplatku k obstaravacej cene.

Skusenosti z takmer Styroch desatroci vyuzivania symetricky
uloZzeného pohonného retazca, obsahujiceho plochy motor
typu boxer, prevodovku a hnacie mechanizmy v osi vozidla,
umoznili vyladit jazdné schopnosti modelov Subaru do doko-
nalosti. Testovanie na tratiach sampionéatov rely, ale i najtaz-
Sich eurdpskych okruhoch ¢i pod extrémnou vytrvalostnou za-
tazou priniesli skiisenosti, ktoré sa preniesli do maximalnej
spolahlivosti techniky a vyladenia zavesenia kolies, prindsaju-
ceho najlepsiu trakciu, ale i komfort za kazdych jazdnych pod-
mienok.

ZOCELENA V RELY

Subaru Impreza, ktoré si pripisalo majstrovskeé tituly v rely, vy-
uziva symetricky pohon véetkych kolies uz od verzie so zéklad-
nou benzinovou motorizaciou 1.5 R (79 kW/ 107 k). Dalsiu ver-
ziu s pohonom 4x4 predstavuje zazihovy dvojliter (110 kW/

Na cele svorky jazdi najvykonnejsi model WRX STI, opét ako
sedan s velkym funkénym zadnym kridlom.

150 k). Uspornym, ale dynamickym variantom je dieselovy plo-
chy stvorvalec typu boxer v dvoch vykonovych verzidch 80
KW/ 109 ka 110 kW/ 150 k. Aktivnej bezpecnosti pohonu 4x4
sekunduje uz pri dvojlitrovych motorizacidch standardne

i elektronicky stabiliza¢ny systém VDC.

Dalsim vozidlom, jazdiacim vylu¢ne s pohonom vietkych ko-
lies, je crossover Impreza XV. Model s modifikovanym podvoz-
kom, chrdneny v teréne vdaka plastovému brneniu na nérazni-
koch, blatnikoch a podbehoch, vyuziva motorizaciu 2.0D.

NA VRCHOLE RETAZCA

Relativne ¢erstvou novinkou v portfoliu modelov Subaru

s pohonom 4x4 je WRX STI. Nastupca Imprezy WRX STl sa
transformoval na samostatny modelovy rad. Najvykonnejsie
Subaru nizsej strednej triedy (221 kW/ 300 k) sa odlisuje nie-
len technikou vo forme sofistikovaného zavesenia kolies, zni-
Zeného podvozku ¢i stredového diferencidlu s charakteristi-
kou nastavitelnou vodicom, ale aj opticky — ma totiZ karosériu
typu sedan.



BESTSELLER

PInohodnotné vozidlo segmentu SUV je dnes tazko predstavi-
telné bez pohonu vsetkych kolies, hoci sa predéavaju i ,mests-
ké" verzie s pohonom len prednej ndpravy. Podobnu konfigu-
raciu vsak vyuzivaju mnohé modely 4x4, dostupné na
slovenskom trhu: za Standardnych jazdnych podmienok je po-
hanana prednd nadprava, ku ktorej sa v pripade prekizu ¢i pri
novsich systémoch po vyhodnotenf elektronickej riadiacej jed-
notky pripdja zadna naprava.

Subaru Forester je na rozdiel od konkurencie permanentnou
,Stvorkolkou’, takze pohon vietkych kolies pdsobi pri zmene
adhéznych podmienok proaktivne a pomaha vodicovi riesit
problematicku situdciu. Vyhodou je aj presne predvidatelna
reakcia systému pohonu. Subaru Forester je s pohonom 4x4

k dispozicii vo vietkych verzidch s motorizaciami 2.0 a 2.0D.

RYCHLIK
Subaru Legacy jazdi s pohonom 4x4 uz od roku 1989. Mnoz-
stvo extrémnych testov, ale i skiisenosti z obrovskych porcif ki-

Legacy je nielen elegantnou a pohodlnou limuzinou na
dialnice, ale aj odolnym povozom na nespevnené cesty.

Bojovnik, ktory vitazi
na kazdom type
povrchu. Forester si
bez symetrického

pohonu vsetkych
kolies nedokazeme
vobec predstavit.

Skusenosti z takmer
styroch desatroci
vyuzivania
symetrického pohonu
vsetkych kolies
umoznili dosiahnut
maximalnu
spolahlivost techniky
a Spickové jazdné
vlastnosti.

lometrov v reéInej premdavke od takmer Styroch miliénov maji-
telov na celom svete umoznili vyladit jazdné vlastnosti i po-
hon 4x4 na $picku segmentu. Legacy 4x4 sa predava v karosar-
skych verzidch Sedan a Touring Wagon s motorizaciami 2.0i

a 2.0D s rovnakym vykonom 110 kW/ 150 k. Na vyber je Sest-
stupnova manualna prevodovka alebo bezstupnové automa-
tickd prevodovka Lineartronic.

VLAJKOVA LOD
Surodencom s pribuznym
rodokmeriom, avsak dnes
uz dizajnovo i rozmerovo
mierne odlisnym, je Suba-
ru Outback. Momentalne
najvacsi model v ponuke
znacky je pre svoju zvyse-
nu svetld vysku i ochran-
né prvky karosérie vhod-
ny i na prepravu do

cielov, leZiacich mimo

spevnenych ciest. To by

bolo bez permanentného pohonu 4x4 pomerne komplikova-
né. Outback sa ponuka v dieselovej verzii 2.0D, zaZzihové moto-
ry reprezentuju stvorvalcové a Sestvalcové alternativy 2.5ia 3.6
R. VSetky motory su po konstrukénej stranke — rovnako ako pri
ostatnych spominanych modeloch - typu boxer s protilahlymi
piestami. Outback sa doddva so Seststupriovou manudlnou,
patstupnovou automatickou alebo bezstupfiovou automatic-
kou CVT prevodovkou Lineartronic.

Neskutocné, ¢o
vSetko dokaze:

vlajkova lod’
Outback
predstavuje
reprezentativny
automobil,

s ktorym sa
dostanete naozaj
vsade.
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Pretekar

Igor Drotar:

,.SEDIET NA STOLICKE
S DVOMA NOHAMI JE PROBLEM*

V nasich klimatickych podmienkach, kedy trva
intenzivna zima tri mesiace, je pohon vsetkych kolies
velmi uzito¢ny. Ludia si casto do aut objednavaju
mnozstvo komfortnej vybavy, no potom v zime nevyjdu
ani mierne stupanie.

Keby mala stolicka dve nohy, urcite by sa na nej

nesedelo tak pohodlne, ako ked ma Styri nohy. Ani kon by pocas uplynulych tisicroci
ludom neurobil taku sluzbu, keby mal iba dve nohy. To by sme asi radsej skrotili pStrosy.
Odportcam staly pohon Styroch kolies, aky ma Subaru. Pri Soférovani v extrémnych
situaciach je permanentna stvorkolka vynimocna, o com svedcia aj Uspechy takychto
vozidiel v rely, ktoré tplne ovladli. Hoci sa inzinieri roznymi zasahmi do konstrukcie

a trakénou kontrolou snazia potlacit nedotacavost vozidiel s prednym a pretacavost aut
so zadnym nahonom, stale je pritomna. Vhodné nie st ani ,,poloviéné” pohony 4x4,
pripajajuce zadné kolesa cez viskospojky. Prirovnal by som ich k univerzalnym
pneumatikam - poriadne nefungujud ani v lete, ani v zime.

Posadka Alvarez -
Belarde na
automobile Subaru
Forester skoncila

v celkovom
hodnoteni

automobilov na Rely
Dakar 2011 na
vynikajucom

15. mieste. Privatny
argentinsky tim

bol jednym

z prekvapeni
narocnych pretekov,
no mal aj vyhodu
domaceho
prostredia - jazdilo
sa totiz na uzemi
Argentiny

a susedného Cile.
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radia

Mario
Csente:

.ZIMNE ZAKRUTY
BEZPECNE LEN

S PERMANENTNOU
STVORKOLKOU*

V zime, na Smyklavych a zasnezenych cestach, je pohon 4x4
obrovskou vyhodou. Vodi¢ovi pomaha k bezpecnému
prejazdu zakrutami, vybornej trakcii a ovladatelnosti vozidla.
Aj v pohonoch vSetkych kolies su vSak velké rozdiely

medzi principmi konstrukcie a fungovanim techniky, ktoré
vyuzivaju jednotlivé automobilové znacky. Najvyssiu mieru
aktivnej bezpecnosti poskytuje iba permanentny pohon 4xé4.
Navyse sa vodic s takymto autom dostane aj na miesta, kde
by s pohonom jednej napravy bol nateny kapitulovat.

A to neplati len pri lyzovackach, ale aj pri beznom zimnom
cestovani napriklad pocas snezenia.

SUBARU V KNIHE REKORDOV

2011: FORESTER NA DAKARE

Subaru Forester, samozrejme upraveny pre
tvrdé podmienky, Uspesne absolvoval tohtoroc¢-
nu Rely Dakar. V rukéch pilota Lucia Alvareza nie-
lenze dorazil az do ciela, ale skoncil v celkovom
hodnoteni na vynikajicom 15. mieste. Argentin-
¢an podla vlastnych slov takyto Uspech necakal
anivo sne. Dakar v Juznej Amerike absolvoval
ako sprievodné vozidlo aj sériovy dieselovy Fo-
rester so zurnalistickym timom.

REKORD NA 100 000 KM

Subaru Legacy ldmalo rekordy uz od svojej premiéry. V janudri
1989 sa mu podarilo prekonat svetovy rychlostny rekord na
100 000 km. Legacy RS tuto vzdialenost zdolalo za 447 hodin,
44 minut a 9,887 sekundy (priblizne 18 dni) pri priemernej rych-
losti 223,345 km/h. Rekord na dréhe Arizona Test Center v bliz-
kosti amerického Phoenixu potvrdila aj FIA. Na trat vyrazili tri
Legacy, pricom museli jazdit nonstop: zastavky boli povolené
len na tankovanie, prezivanie pneumatik a vymenu jazdcov.
Prekonanie trasy, zodpovedajlcej dva a pol ndsobnej ceste oko-
lo zemegule, potvrdzuje spolahlivost vozidiel japonskej znacky.
Vetky tri Legacy pridli az do ciela a vietky prekonali dovtedajsi
rekord o viac ako 10 km/h.

BRUTALNE SAFARI RALLYE

Vroku 1990 sa Legacy po prvy raz zdcastnilo na rely. I$lo o 38. Sa-
fari Rallye, oznacované za najbrutdlnejsie rely historie — tazku trat
totiz komplikovalo extrémne pocasie. Z 59 Startujucich posadok
prislo do ciela v Nairobi iba desat. Legacy nasadilo pat vozidiel do

kategdrie A a jedno do kategdrie N. To aj zvitazilo: ako jedinému
sa mu totiz podarilo pretat cielovd pasku, pricom bolo vobec pr-
vym autom skupiny N, ktoré prislo do ciela v historii pretekov.

NOVY ZELAND, PRVE ViTAZSTVO A MAJSTRI SVETA
Prvé vitazstvo v ramci Sampionatu WRC ziskal tim Subaru v roku
1993 na Rely Nového Zélandu. I$lo zéroven o rok prvych velkych
Uspechov fenomenélneho, vtedy 25-ro¢ného Colina McRae.

V roku 1995 uz Subaru ziskalo titul v Pohari konstruktérov, pri-
¢om sa McRae stal majstrom sveta. Nasledovali dalsie zapisy do
kroniky vitazstiev, pricom si Subaru pripisalo 3est titulov sveto-
vého sampidna v rely.

DRIVE N
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